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Aktueller Stand des Wissens

Das Geotextilhandbuch ist keine
Norm, und die angegebenen Kriterien
sind somit als Hinweise zu verstehen,
die den aktuellen Stand des Wissens aus
Forschung, Erfahrung und Entwick-
lung darstellen, teilweise mit der rasan-
ten Entwicklung jedoch zu aktualisie-
ren und zu verfeinern sind.

Die Anwendungskapitel zeigen deut-
lich, dass die frithere Praxis, Geotexti-
lien nur nach dem Flachengewicht aus-
zuwihlen, bei weitem veraltet sind, und
dass heute viel mehr aufgrund der me-
chanischen und hydraulischen Eigen-
schaften und Funktionen bestimmt
werden, unter Beriicksichtigung der
chemischen, biologischen und physika-

lischen Bestiandigkeit. Dem Baufach-
mann fallt zudem auf, dass die eigentli-
chen Materialkosten fiir das Geotextil
gegeniiber jenen der Bauarbeiten fast
vernachlassigbar klein sind. Eine feh-
lerhafte Geotextilbemessung kann je-
doch zu schwerwiegenden Folgen fiih-
ren wie z. B. eine nicht funktionierende
Entwisserung oder grosse Deformatio-
nen an geschiitteten Erdbauten wie
etwa Strassen oder Ddmmen.

Fiir die Praxis

Es fallt auf, dass dieses Geotextilhand-
buch nicht etwa um der Theorie oder
Wissenschaft Willen, sondern fiir den
praktischen Gebrauch geschrieben
wurde, dies offensichtlich da die drei

Der Nordtrakt des Ziircher

Hauptbahnhofes

Die Geschichte der baulichen Meta-
morphosen des Ziircher Hauptbahnho-
fes ist um eine bedeutsame Facette rei-
cher geworden. Kiirzlich stellten die
SBB ihr neues Projekt fiir den Nord-
trakt vor. Dem Gewicht des Anlasses
entsprach sowohl die grosskalibrige Be-
setzung auf der Seite der Bauherrschaft
- Generaldirektor Hans Eisenring,
Hans R. Wachter, Direktor des Kreises
IIT, Max Gléttli, Chef der Bauabteilung
Kreis III, Uli Huber, Chefarchitekt

SBB - wie auch das stattliche Aufgebot
der Presse. Gezeigt wurde denn auch
nichts Geringeres als die vollige Neuge-
staltung eines Teiles des Bahnhofgebiu-
des, der zwar im ganzen Fiir und Wider
der Projektierungsarbeiten wihrend
der letzten Jahre Biirgersinn und Fach-
gespriche nicht sonderlich bewegte,
nun aber doch Wellenschlag verursacht
und - wenn nicht alles tduscht - noch
kernigen Diskussionsstoff fiir Mitspre-
cher jeden Kompetenzgrades bergen

Autoren als Inhaber von Geotechnik-
blros in der Praxis stehen und dank der
technischen Kommission, die durch
Schleifen und Abrunden den Inhalt we-
sentlich zu prézisieren half.

Das Buch ersetzt trotzdem keinesfalls
die wertvolle Fachausbildung und ver-
langt vom Leser, die Besonderheiten je-
des Projektes/Problems selber zu erfas-
sen und die entsprechenden Entschei-
dungen zu fillen. Dazu vermittelt das
Geotextil-Handbuch allerdings einen
Uberblick und Einstieg in die Proble-
matik und zeigt Losungswege auf.

Felix P. Jaecklin, Ennetbaden

Geotextilhandbuch SVG

Bezug tiber Vogt Schild AG, Druck und Verlag,
Dornacherstrasse 39, 4501 Solothurn, Schweiz

diirfte. Dabei geht es offensichtlich bis
heute noch kaum um die Substanz - das
Projekt war noch nicht jedermann zu-
génglich - als vielmehr um den nun
augenfillig gewordenen Sinnesum-
schwung der SBB und die damit ausge-
16ste Uberraschung.

Zur Vorgeschichte

Die Vorgeschichte ist bekannt, sie wur-
de auch in jlingster Zeit wieder ausgie-
big in der Tagespresse dargestellt; sie sei
anhand der gekiirzten Ausfiihrungen
von Hans Eisenring und Hans Rudolf
Wachter nochmals kurz skizziert:

Modellaufnahme von Nordosten. Mit einer ruhiger wirkenden Dachlandschaft und einer Rhythmisierung der Nordfassade kommt die dussere Erscheinung der Halle
von 1871 wieder zum Tragen
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Ostansicht. Der Neubau ist Bestandieil einer ausgewogenen limmatseitigen Gesamterscheinung. Das volumetrische Gleichgewicht ist wieder hergestellt.
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Perspektivansicht von der Museumstrasse

«Mit ihrem Ja an der Urne gab die Ziir-
cher Bevolkerung im Jahre 1981 griines
Licht zum Bau der S-Bahn. Fiinf Jahre
danach trennen uns nur noch 32 Mona-
te von der Einfahrt des ersten Zuges in
den Bahnhof unter der Museumstrasse
und 44 Monate von der Inbetriebnah-
me des ganzen Netzes. Nicht nur fir
schweizerische Verhéltnisse handelt es
sich um ein Grossprojekt, das unter
schwersten  Bedingungen inmitten
einer pulsierenden Metropole verwirk-
licht werden muss. Es ist nun Pflicht
der obersten Fiihrung eines Unterneh-
mens, auch widhrend der Realisierung
eines Projektes - tiber Jahre hinweg -
alle wichtigen Entscheide dauernd auf
ihre Richtigkeit hin zu tberpriifen: Es
ist schliesslich nicht verboten, geschei-
ter zu werden. Die Entwicklung eines
grossen und komplexen Projektes steht
nicht beim Baubeginn still.»

Zu den programmatischen Worten
Eisenrings - ihr Nachhall mag mog-
lichst anhaltend und kréftig landauf
und landab wirken - ergdnzend die de-
taillierte Riickschau Wachters.

«Wihrend nahezu zehn Jahren hatte die
Halle des Hauptbahnhofes die SBB-Pla-
ner intensiv beschaftigt. Die Restaurie-
rung des historischen Bauwerkes, von
Wanner 1871 erbaut, verlangte gebiete-
risch, die unorganisch gewachsenen
hisslichen Einbauten auszuridumen
und unter dem Arbeitstitel «Hallenmo-
blierung» etwas Neues zu schaffen. Das
Vorhaben kam aus verschiedenen
Griinden nie recht voran. Mit dem Bau-
beschluss fiir die S-Bahn 1981 wurde
aber die Dringlichkeit einer neuen Lo-
sung offensichtlich, denn der neue
Bahnhof Museumstrasse, 1983 begon-
nen, war zum Teil unter dem Nordtrakt
des Bahnhofes geplant.

Dies brachte beim Nordwesttrakt keine
Probleme (ehemals Swissair-Terminal).
Der Ersatz der alten provisorischen
Bauten durch einen Neubau war selbst-
verstindlich. Der Nordosttrakt hinge-
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gen sollte vorerst erhalten bleiben. Erst
das eingehende Studium des Bauvor-
ganges fiir den unterirdischen S-Bahn-
hof zwang schliesslich zum Abbruch
eines Teils dieses Traktes - mit der Ab-
sicht allerdings, ihn spéter wieder auf-
zubauen. Die Demontage der Natur-
steinfassade erfolgte auf eine Weise, die
eine integrale Rekonstruktion ermdgli-
chen sollte. Wesentliche Teile blieben
aber von der Spitzhacke verschont, un-
ter anderem die Restaurants «Trotte»
und «Brasserie».

Neue Voraussetzungen

Inzwischen kldrten sich wichtige Vor-
aussetzungen fiir die weitere Planung
des Komplexes:

- 1983: Volksentscheid, die SZU an
den Hauptbahnhof zu fithren, Ne-
benbahnhof unter dem Shop-Ville

- 1984: Volksentscheid gegen die Sta-
tion Uni, die Verteilung der Fuss-
gingerstrome auf einen weiteren
Stadtbahnhof ist nicht méglich

- Die Vorstellungen der SBB iiber ein
attraktives landesweites Angebot im
Fern- und REgionalverkehr werden
konkret (Bahn 2000)

- Die Raumbediirfnisse fiir ein kun-
dengerechtes Verkaufszentrum
konnten geklirt und der Standort im
Areal des Nordwesttraktes (ehem.
Swissair-Terminal) festgelegt wer-
den.

Damit war der Hauptbahnhof nicht nur
an die S-Bahn anzupassen; er hatte
auch den Erfordernissen des Mehrver-
kehrs und der SZU zu gentigen (Fiir die
S-Bahn wird mit Mehrverkehr von 40
Prozent, fir die Bahn 2000 mit 30 Pro-
zent gerechnet, Erhéhung der Fuss-
gingerstrome nach 1990 um zwei Drit-
tel!). Das entsprechende Projekt - weit-
raumige Fussgiingerflichen auf Niveau
Shop-Ville mit der Offnung mitten in
der Halle und vor allem das vollige

Freilegen der Halle - hat mittlerweile
in der Offentlichkeit ungeteilten Beifall
gefunden. Allerdings waren die Raum-
bediirfnisse nach der «Auskernung»
der Halle neu zu iberpriifen. Das ur-
spriinglich vorgesehene Volumen der
Nordtrakte musste in Form einer Auf-
stockung vergrossert werden. Damit
stellt sich driangend die Frage, wie sich
ein moderner Neubau als sogenannter
Nordwesttrakt mit einem rekonstruier-
ten, aufgestockten Nordosttrakt vertra-
gen wiirde. Erschwerend kam die Tatsa-
che hinzu, dass der Nordwesttrakt, erst
um die Jahrhundertwende angebaut, in
der offiziellen Aufzéhlung der denk-
malpflegerisch wertvollen Bestandteile
des Ziircher Hauptbahnhofes bezeich-
nenderweise fehlt.»

Die Idee der Neugestaltung des Nord-
ost- und Nordwesttraktes in Form eines
durchgehenden in einer gegenwartsbe-
zogenen Architektursprache geformten
«Nordtraktes» lag in Sichtweite. . .

Dem entscheidenden Schritt von der
laufenden Verarbeitung der sich ver-
dndernden Randbedingungen zum heu-
tigen Konsens mit den Stadtbehdrden
und den entsprechenden beratenden
Gremien gingen allerdings eine Viel-
zahl von Zwischenstufen - Studienauf-
trdge an vier Architekturbiiros, syste-
matische Aufarbeitung aller zweck-
dienlichen Losungsmoglichkeiten, er-
schopfendes Variantenstudium, Mo-
dellstudien - voraus.

Zum Projekt

Das heute vorgestellte Projekt von
Ralph Bdnziger ist, das darf mit Fug ge-
sagt werden - Kristallisationsprodukt
einer sowohl von der Bauherrschaft wie
vom Architekten mit grosster Akribie
betriebenen Entwicklungsarbeit. Ein
Blick auf die vier grundsitzlich mogli-
chen und in zahllosen Abwandlungen
durchgespielten Losungsbereiche zeigt
die Problemstellung «Neues Bauen in
alter Umgebung» gleichsam in bedng-
stigender Direktheit, bestitigt aber
auch die Richtigkeit des eingeschlage-
nen Weges:

- Fassaden- und Volumenrekonstruk-
tion des Nordosttraktes mit fiinf- bis
sechsgeschossigem  Nordwesttrakt:
Die stiadtebaulich hochst fragwiirdige
Losung wurde zu Recht nicht lang
weiterverfolgt.

- Rekonstruktion der Fassaden Nord-
osttrakt mit historisierender Aufstok-
kung und historisierendem Nord-
westtrakt: Eine Idee, deren Verlogen-
heit eigentlich den Darstellungsauf-
wand hitte verbieten missen. . .

- Rekonstruktion der Fassaden Nord-
osttrakt mit moderner Aufstockung
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und modernem Nordwesttrakt: Die
Wiederherstellung der Fassaden wird
unter diesen Voraussetzungen zur
denkmalpflegerischen  Alibiiibung,
die Zwangsheirat ist weder fiir einen
Neubau und schon gar nicht fiir den
rekonstruierten Altbau bekémmlich.

Es bleibt ein durchgehender Nordtrakt
als ganzheitliche Neuschopfung, eine
ernstzunehmende, liberzeugende Aus-
einandersetzung zur stddebaulichen

Wettbewerbe

Ideenwettbewerb Gartengasse Riehen BS

Die Einwohnergemeinde Riehen BS, vertre-
ten durch den Gemeinderat, veranstaltet
einen Offentlichen Ideenwettbewerb fiir die
Gestaltung des Gebietes begrenzt durch die
Lindenallee, die Baselstrasse und die Rdssli-
gasse. Teilnahmeberechtigt sind alle seit dem
1. Januar 1984 im Kanton Basel-Stadt
niedergelassene Architekten und Planer
(Wohn- oder Geschiftssitz) sowie auswirts
wohnende Fachleute, die das Riehener Biir-
gerrecht besitzen. Betreffend Arbeitsge-
meinschaften und Architekturfirmen wird
ausdriicklich auf die Bestimmungen der Art.
27 und 28 der Ordnung fiir Architekturwett-
bewerbe SIA 152 sowie auf den Kommentar
zur Art. 27 hingewiesen. Zusitzlich werden
sieben auswirtige Architekten zur Teilnah-
me eingeladen. Fachpreisrichter sind M. Al-
der, Basel, J. Blumer, Bern, E. Biirgin, Basel,
M. Pauli, Luzern, F. Peter, Chef Amt fiir
Kantons- und Stadtplanung, Basel, W. Vet-
ter, Basel, Ersatz. Dem Preisgericht steht fiir
fiinf bis acht Preise die Summe von 130000
Fr., fir mogliche Ankédufe zusitzlich 20 000
Fr. zur Verfiigung. Die Gemeinde mdchte
mit dem Wettbewerb in Erfahrung bringen,
in welchem Ausmass das Wettbewerbsareal
liberbaut werden soll. Anzustreben ist die
Zuordnung von 75 Prozent der oberirdi-
schen Bruttogeschossfliche fiir Wohnzwek-
ke und 25 Prozent fiir 6ffentliche und ge-
werbliche Zwecke. Das Wettbewerbsergeb-
nis soll dem Gemeinderat ausserdem Ent-
scheidungshilfen dafiir liefern, ob die von
der Denkmalpflege zur Unterschutzstellung
empfohlenen Gebiude sich sinnvoll in die
Neuiiberbauung eingliedern lassen.

Die Unterlagen kénnen auf der Gemeinde-
verwaltung Riehen, Wettsteinstrasse 1, vom
15. bis zum 31. Oktober bezogen werden
(Montag bis Freitag von 8.30 bis 11.30 Uhr
sowie von 14 bis 16.30 Uhr). Es ist eine Hin-
terlage von 100 Fr. zu entrichten. Termine:
Fragestellung bis 1. Dezember 1986, Abliefe-
rung der Entwiirfe bis 27. Februar, der Mo-
delle bis 13. Mirz 1987.

Centro di nuova formazione ristrutturazione
delle rive del lago, Caslano TI

Organizzatore di questo concorso ¢ il Comu-
ne di Caslano, agente per il tramite del pro-
prio Municipio. Si tratta di un concorso a

und architektonischen Fragestellung.
Ein heute vielleicht nicht ersichtlicher,
kiinftig aber zweifellos erlebbarer Be-
zug: Die Hallenlésung wurde mit idee-
ler Grossziigigkeit angegangen - diesel-
be Haltung sollte am Nordtrakt obsie-
gen! B.O.

Die Worte H. Eisenrings bleiben mir
haften. «...Es ist schliesslich nicht ver-
boten, gescheiter zu werden. Die Ent-

due fasi secondo I'art.7 del Regolamento dei
concorsi SIA no. 152, Edizione 1972. 1l co-
corso & aperto a chi ¢ iscritto all’Ordine degli
Ingegneri e Architetti del Cantone Ticino
(OTIA), ramo architettura, avente il domici-
lio fiscale dal 1° gennaio 1986 nel Cantone
Ticino. Tutti i concorrenti e i loro eventuali
collaboratori non occasionali devono sod-
disfare le condizioni poste al paragrafo pre-
cedente.

Il concorso & aperto a partire da 1° ottobre
1986. A partire da tale data possono essere
consultati gli atti di concorso e ritirata una
copia gratuita del presente bando presso
I'Ufficio Tecnico Communale de Caslano.
Le iscrizioni al concorso devono pervenire
all’Ufficio Tecnico Comunale entro il 17 ot-
tobre 1986. Entro tale data dovra pure essere
versata la tassa di fr 150.- sul CCP 69-859-7
Cassa Comunale, Caslano. Ai concorrenti
iscritti verranno inviati gli atti relativi al
concorso entro il 24 ottobre 1986. Domande
di chiarimento devono essere presentate per
iscritto all’Ufficio Tecnico Comunale entro
il 14 novembre 1986. I progetti dovranno es-
sere consegnati all’'Ufficio Tecnico Comuna-
le entro il lunedi 16 marzo 1987.

La Giuria ¢ composta dai signori: Arnoldo
Maspoli, vicesindaco, Caslano; Tatiana Bru-
gnetti, municipale, Caslano; Mario Campi,
architetto, Lugano; Paolo Fumagalli, archi-
tetto, Lugano; Livio Vacchini, architetto, Lo-
carno; Giovanni Righetti, Presidente Pro
Caslano; Pierino Borella, ingegnere, Canob-
bio. Viene messa a disposizione della Giuria
la somma di complessivi fr 45 000.- per pre-
mi ed eventuali acquisti.

Umschau

Pierre Borgeaud neuer Prisident des
Vororts

Die Schweizerische Handelskammer
hat davon Kenntnis genommen, dass
Dr. Louis von Planta auf den 30. April
1987 von seinem Amt als Prisident des
Schweizerischen Handels- und Indu-
strie-Vereins (SHIV) und damit des Vor-
orts zuriickzutreten winscht. Dr. von
Planta gehort der Schweizerischen
Handelskammer und der Prisidialbe-
horde des SHIV seit 1974 an und prisi-
diert den Verein seit 1976. In Anerken-
nung seiner Verdienste um den Vorort

wicklung eines grossen und komplexen
Projektes steht nicht beim Baubeginn
still’» Was nicht verboten ist, ist er-
laubt ; es kommt nur darauf an, ob man
davon Gebrauch macht. Die Verant-
wortlichen eines anderen «grossen und
komplexen Projektes» haben es vorge-
zogen, ein Vieteljahrhundert lang ein-
fach gescheit zu bleiben. . . Das ist zwar
konsequent, aber nicht klug - Heil und
Unheil liegen im Nationalstrassenbau
nahe beisammen!

und die schweizerische Wirtschaft wur-
de er zum Ehrenpréisidenten des SHIV
ernannt.

Zu seinem Nachfolger wihlte die
Schweizerische Handelskammer Pierre

Borgeaud, dipl. Masch.-Ing. ETH/SIA,
Priasident der Konzernleitung der Ge-
briider Sulzer AG, Winterthur. Pierre
Borgeaud ist seit 1978 Mitglied des Vor-
orts und seit 1982 dessen Vizeprisident.

Von 1978 bis 1986 stand er dem Verein
schweizerischer Maschinen-Industriel-
ler (VSM) als Prisident vor und leitete
gleichzeitig auch den Energieausschuss
des Vororts. Der Amtsantritt des neuen
Vorortsprisidenten erfolgt auf den 1.
Mai 1987.

Im Vizeprisidium wird Pierre Borge-
aud auf den gleichen Termin von Hans
Frutiger, dipl. Bauing. ETH/SIA, Ver-
waltungsratsprisident der Frutiger AG,
Bauunternehmung, Thun, abgeldst. Hans
Frutiger trat 1971 in die Schweizerische
Handelskammer ein und gehdrt dem
Vorort seit 1978 an. Er leitet die Ar-
beitsgruppe des Vororts fiir PME-Fra-
gen und den Ausschuss fiir Finanz- und
Steuerfragen.

Neue Mitglieder der Schweizerischen
Handelskammer

Die Delegiertenversammlung des SHIV
vom 19.9.1986 nahm von den Riicktrit-

ten von Jean Carbonnier, Neuenburg,
Dr. Walter Diehl, Ziirich, Piero Hum-
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