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Zubringer zur Bahn -

die ideale Umsteigestation

Von Eugen H. Jud, Ziirich

Der nahtlose Ubergang zwischen Bahn und Zubringerverkehr ist wichtig, um das System des
offentlichen Verkehrs als Transportkette attraktiver zu gestalten. Im Zusammenhang mit
dem Bau der Ziircher S-Bahn wurde versucht, die «ideale Umsteigestation» zu definieren, zu
illustrieren und an 15 Fallbeispielen anzuwenden.

Einleitung

Der Bus - von &ffentlichen und priva-
ten Unternehmen betrieben - leistet
wichtige Zubringerdienste zur Bahn,
beférdert er doch mehr Passagiere zu
den Bahnstationen als jedes andere Ver-
kehrsmittel. Demzufolge kommt einer
publikumsfreundlichen und verkehrs-
technisch sinnvollen Anbindung von
Bus und Bahn entscheidende Bedeu-
tung zu, da das offentliche Verkehrs-
mitte] Bahn nur attraktiv sein kann,
wenn leistungsfahige und attraktive Zu-
bringerdienste existieren.

Diese Erkenntnis ist der zentrale Aus-
gangspunkt fiir die 1982 aktivierte «Ar-
beitsgruppe Zubringer» der «Ziircher
Behordendelegation fiir den Regional-
verkehr». Die zukunftsorientierten
Uberlegungen und Ergebnisse der Ar-
beitsgruppe, die 1985 veroffentlicht
wurden, stehen zwar im direkten Zu-
sammenhang mit der Betriebsaufnah-
me des Zircher S-Bahn-Verkehrs im
Jahre 1990, diirften indes auch {iber die
Region Zirich hinaus wegweisenden
Charakter fir attraktive Bahnkonzepte
allgemein besitzen. Der folgende Bei-

trag beschreibt zusammenfassend die
wichtigsten Kriterien fiir die «ideale
S-Bahn-Station», die das Ziircher Pla-
nungsbiiro Jud im Auftrag der Behor-
dendelegation ausgearbeitet hat.

Vorgehen

Um Vorschldge fiir eine verbesserte
Umsteigefreundlichkeit vom Bus auf
die S-Bahn unterbreiten zu koénnen,
wurde die Situation der wichtigsten
Umsteigestationen im Ziircher Kan-
tonsgebiet an 15 Fallbeispielen analy-
siert, bis auf eine Ausnahme alles zu-
kiinftige S-Bahn-Stationen. Wegen ih-
rer verkehrstechnischen Ausnahmesi-
tuation blieben Bahnstationen der Stid-
te Ziirich und Winterthur bei der Un-
tersuchung ausgeklammert. Ferner war
nur die jeweilige Umsteigesituation Ge-
genstand des Interesses; mit Fragen der
Netz- sowie Fahrplangestaltung setzt
sich eine andere Arbeitsgruppe ausein-
ander.

Die Untersuchungen der 15 Bahnstatio-
nen bauten im wesentlichen auf einer
Objektanalyse (mehrere Ortsbegehun-
gen) und einer intensiven Befragung

Bild 1. Die ideale Umsteigestation und Ckeckliste in: «Zubringer .. .», zusammenfassender Bericht, S. 57)

(standardisierter Fragebogen, Inter-
views) der zustdndigen Bahnhofsvor-
stinde auf. Es wurden tiber 150 publi-
kumsfreundliche Gestaltungs- und Ver-
besserungsvorschlige aufskizziert, wo-
bei alle Zubringerverkehre - Bus, Auto,
Mofa, Velo und Fussgédnger - bertick-
sichtigt wurden.

Die «ideale Umsteigestation»

Aus der vorausgegangenen Literaturre-
cherche und der Analyse der Fallbei-
spiele ging schliesslich das folgende
«Grobschema der idealen S-Bahn-Sta-
tion» hervor. Dem Konzept ist zudem
eine Checkliste beigegeben, die in 12
Punkten stichwortartig die wichtigsten
Anforderungen fiir die Planung einer
attraktiven, den Bediirfnissen angepass-
ten Umsteigestation in Erinnerung ruft.
So kann im konkreten Projektierungs-
fall einfach und rasch uberprift wer-
den, ob alle Anforderungen Bertick-
sichtigung fanden (vgl. «Checkliste fiir
die Planung» in Kédstchen)

Beispiele fiir gut geloste Details

Die ideale Umsteigestation jedoch gibt
es nicht, denn letztlich ist jede Station
ein Einzelfall. So setzt die jeweils orts-
gerechte Umsetzung der Idealldsung
ein entsprechendes Einfiihlungsvermo-
gen in die lokalen Besonderheiten und
dariiber hinaus schépferische Phantasie
voraus. Anhand der Fotos (Bilder 2 bis
10) seien noch einige Elemente des
«idealen Bahnhofs» anschaulich an be-
reits bestehenden Musterbeispielen il-
lustriert.

]
UBERDACHTER
MITTELPERRON

ZENTRALER
ZUGANG MIT
RAMPE

VERAUFSZENTRIM
OFFENTL VERKEHR
WARTERAUM

VELO/ MOFA -
UNTERSTAND

VELO/ MOFA -
UNTERSTAND

WINDGE SCHUTZTER
WARTERAUM

2 B
g e
35

PARK AND RIDE

INFORMATION
(ORTSPLAN ETT.)

DIENSTLEISTUNGEN
WIE KIOSK, TEL ETC

SICHERER , BEHINDERTEN -
FREUNDLICHER FUSS-
GANGERZUGANG

VERCEHRSBERUHIGTE
STRASDE
BUSBAHMNHOFR

Checkliste fiir die Planung

1. Verkaufszentrum O6ffentlicher Verkehr,
Warteraum mit Sicht auf Bus und Bahn

2. Ubrige Dienstleistungen (Post, Telefon,
Kiosk, Restaurant, Bank, Laden usw.)

3. Fussgingerzonen moglichst tiberdacht. Auf
den Perrons geschiitzte Warterdume

4. Umsteigewege kurz, sicher, iiberdeckt

5. Busstation mit Reserven. Chauffeur hat
Blick auf Bahn. Trennung vom Privatverkehr
6. Park and Ride, baulich getrennt vom Fuss-
giingerverkehr und vom offentlichen Verkehr,
eventuell iberdeckt mit Gebduden

7. Kurzparkierer, Taxi

8. Fussgiingerzonen sicher, begriint, behinder-
tenfreundlich, gefahrlose Verbindungen zu
den angrenzenden Quartieren

9a. Velo-/Mofa-Abstellplitze zentral und de-
zentral. Soziale Kontrolle beachten, beleuchtet
(Diebstahl, Vandalismus), sichere Zufahrten
9b. Zusitzliche diebstahlsichere Einstellmog-
lichkeiten {iber Nacht, Veloservice-Station

10. Information: Zentrale Plakatwand mit
Ortsplan, Informationen der Verkehrsbetriebe
Tourismus usw., erginzt durch dezentrale In-
formationsmaoglichkeiten

11. Fussgiinger- und Veloachsen des Dorfes
fiihren zum Bahnhof, womdglich Rampen
statt Treppen

12. Verkehrsberuhigte Strasse
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Bild 2. Gutes Erscheinungsbild und urbane Dichte (Wohniiberbauung, Bahn-  Bild 3.
hof Dietikon ZH) ZH)
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Bild4. Beispiel betreffend Information: Ortsplan, mit Angabe der Standorte
wichtiger Einrichtungen (Schéftland AG)

Bild5. Beispiel betreffend Information: Tarifplan der Buslinien (Tafel der — Bild 6. Beispiel betreffend Umsteigeweg Bus-Bahn: total itberdeckte Postauto-
Verkehrsbetriebe der Stadt Ziirich) station (Postautostation Bahnhof Bern)

Bild 7. Beispiel betreffend Umsteigeweg Bus-Bahn: Trennung von privatem  Bild 8. Beispiel betreffend Sicherheit: Trennung von ruhendem und rollendem
und dffentlichem Verkehr auf der Bahnhofvorfahrt (Schwerzenbach ZH) Verkehr (Schlieren ZH)
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Bild 9. Beispiel betreffend Sicherheit: Fussgiinger-Ubergang bei geringem Mo-

torfahrzeug-Verkehr (Ziirich-Altstetten)

Abschliessend ist mit einem Blick in die
Zukunft festzuhalten, dass die Ergeb-
nisse der Untersuchungen zur «idealen
Bahnstation» Anhaltspunkte fiir eine
Eignungspriifung bereits bestehender
Umsteigestationen bieten und Anre-
gungen zu einem weiteren sinnvollen
Planungsvorgehen liefern. Denn die
Planungen miissen beriicksichtigen,

Rittmeyer & Furrer

(Ziirich-Altstetten)

dass ein Bahnsystem von den Beniit-
zern rasch und angenehm erreichbar
sein muss, wenn es zu den erhofften
tiefgreifenden Verdnderungen in den
gegenwirtigen Verkehrsgewohnheiten
kommen soll.

Adresse des Verfassers: Eugen H. Jud, Planungs-
biiro Jud, Bolleystrasse 29, 8006 Ziirich.

Eine Architektengemeinschaft zwischen Jugendstil

und Neuem Bauen
Von Luzi Dosch, Chur

Bild 10. Beispiel betreffend Sicherheit:

Das Kunstmuseum Winterthur zeigt noch bis zum 31. August eine Ausstellung der beiden
Architekten Robert Rittmeyer und Walter Furrer. Ihr gemeinsames Biiro, das von 1905 bis
1933 bestand, hat das Gesicht der Stadt Winterthur wesentlich mitgepriigt. Dariiber hinaus
iibte vor allem Rittmeyer als Professor fiir Bauficher am Technikum und als hiufiger Preis-
gerichts-Experte Einfluss auch auf die Schweizer Architektur seiner Zeit aus. Am Werk von
Robert Rittmeyer und Walter Furrer lidsst sich modellhaft die Architekturentwicklung des
frithen 20. Jahrhunderts verfolgen, von der Adaption des Jugendstils iiber Nachjugendstil
und Neuklassizismus bis zum Neuen Bauen.

Im folgenden geben wir einige Gedanken wieder, die der Verfasser, der zusammen mit Robert
Steiner, Karl Keller und Katharina Furrer-Kempter die Ausstellung konzipierte, anlisslich

der Eréffnung am 13. Juni formuliert hat.

Der Zusammenschluss von zwei Architek-
ten zu einer Arbeitsgemeinschaft ist fiir die
Zeit nach der Jahrhundertwende schon bei-
nahe typisch. Die Doppelnamen Curjel und
Moser, Pfleghard und Hdfeli, Taillens und
Dubois, Jossund Klauser, Schiferund Risch
usw. wurden zu Begriffen der schweizeri-
schen Architekturgeschichte. Man pflegt
dann jeweils anzunehmen, der eine der bei-
den sei der Entwerfende, der andere der Or-
ganisierende gewesen. Diese Einstufung
wird auch bei Robert Rittmeyer und Walter
Furrer gemacht. Hier gilt Rittmeyer als der
Schopferische. Er stand stets im Vorder-
grund, als Professor am Technikum, als Eh-
renmitglied des Kunstvereins Winterthur.

Ihm galt auch die Ausstellung des Jahres
1949 im Winterthurer Kunstmuseum. Diese
Einstufung mag gerecht sein; uns schien es
dennoch wichtig, die Ausstellung beiden zu
widmen, wie sie auch beide fiir ihre Bauten
verantwortlich zeichneten [1].

Funktion - Reprisentation

Bekanntestes und wichtigstes Werk von Ritt-
meyer und Furrer ist zweifellos das Mu-
seums- und Bibliotheksgebiude in Winter-
thur. Schon bei seiner Einweihung am 2. Ja-
nuar 1916 wurde es begeistert gefeiert. Der
Prisident des Kunstvereins, Richard Biihler,

Befahrbare Personenunterfithrung
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sah in ihm eine nach Ausdruck ringende tie-
fe Sehnsucht. Das Ringen um Ausdruck und
Form spiegelt sich in einem ungemein lang-
wierigen Entwurfsprozess.

Im September 1909 legten der Bibliotheks-
konvent und der Vorstand des Kunstvereins
eine Broschiire mit einem von Rittmeyer
und Furrer ausgearbeiteten Projekt vor. Bi-
bliothek und Museum werden durch das Ne-
beneinander von zwei Dreieckgiebel-Kor-
pern bereits aussen als zwei Aufgaben ver-
deutlicht. Der ganze Bau erscheint durch
vertikale Lisenen strukturiert und lehnt sich
in der architektonischen Sprache an das Ziir-
cher Kunsthaus von Karl Moser an. Die mo-
derne, sachliche Erscheinung wird von den
Architekten begriindet: «Trotz dieser schar-
fen Gliederung in Bibliotheksbau und Mu-
seumsbau will das Gesamtbauwerk trotzdem
ein einheitliches Ganzes sein. Nicht nur fi-
nanzielle Griinde, sondern vor allem die
Zweckbestimmung des Baues und Griinde
architektonischen Taktes gegeniiber dem
Stadthaus verlangen eine zuriickhaltende,
einfache, ruhige Architektur. Als oberster
Leitsatz wurde festgehalten, dass das Ausse-
re aus der Teilung des Innern hervorgehen
miisse. Auch im Innern sind {ibergrosse Vor-
riume und luxuridse Prachtstreppen ver-
mieden, in dem Gedanken, dass das Bau-
werk nur das Gefiss fiir einen kdstlichen In-
halt sein soll» [2]. Robert Rittmeyer sandte
das in der Broschiire publizierte Projekt
mehreren Fach-Autorititen zur Begutach-
tung zu, unter anderem Hermann Muthe-
sius, Hendrik Petrus Berlage und Alfred
Lichtwark. Berlage kritisierte die beiden un-
gleich grossen Giebelfelder, Lichtwark die
Anordnung der Seitenlichtsiile.
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