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Neuer Trolleybus der Verkehrsbetriebe Ziirich (VBZ)

Fiir die Beschaffung von neuen Trolleybussen geht die VBZ von einem fiir Ziircher Verhilt-
nisse neuen Beschaffungskonzept aus. Waren es friiher massgeschneiderte, nach einem spe-
ziellen Pflichtenheft von Schweizer Firmen hergestellte Kleinserien, sogenannte Serien von
VBZ-eigenen Prototypen, so stehen heute entgegengesetzte Kriterien im Vordergrund.

Die Busse miissen «ab der Stange» sein, also
einer in Grossserien hergestellten und er-
probten Busfamilie entstammen, den iibli-
chen technischen Anforderungen entspre-
chen und einen moglichst giinstigen An-
schaffungspreis haben. Zudem soll der Un-
terhaltsaufwand minimal bleiben. Daher ist
auch das Primat der Eigenbeschaffung, der
Auftragsvergebung an Schweizer Firmen
durchhaltbar. Denn offenbar ist keine dieser
Firmen in der Lage, diese Bedingungen voll-
umfinglich zu erfiillen.

Ausgangslage

Die Beschaffung neuer Trolleybusse kann
erst heute erfolgen, weil der Ziircher Stadtrat
fiir die Jahre 1975 bis 1985 einen Anschaf-
fungsstopp verfigte. Dieses Sparprogramm
konnte damals realisiert werden, weil die
Revision der alten Busse dank der Ubernah-
me einer neuen Zentralwerkstitte fiir weite-
re zehn Jahre garantiert werden konnte.
Nun wurde es aber unumgédnglich, minde-
stens 42 der im Verkehr stehenden Trolley-
busse zu ersetzen. Einerseits existieren die
Herstellerfirmen nicht mehr (Ersatzteilbe-
schaffung) und anderseits geniigen vor allem
die Busse den heutigen Umweltschutzvor-
schriften nicht mehr.

Dies ermdglichte auch erst das neue Beschaf-
fungskonzept, da auch aus unterhaltstechni-
scher Sicht nicht mehr auf die alten Fabrika-
te Riicksicht genommen werden muss.
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Beschaffungskriterien

Das auf Rationalisierungsmassnahmen be-
ruhende Konzept veranlasste die «Ziiri-Li-
nie», bei der Beschaffung entsprechende
Priorititen beziiglich der Kauf- und Ersatz-
teilpreise, der Fahrzeugqualitdt und der Un-
terhalts-Infrastruktur zu setzen. Damit wa-
ren fiir die VBZ folgende Voraussetzungen
von Bedeutung:

- Als Basis Normelemente und identische
Aggregate, d. h. eine «Busfamilie»,

- Basiskonstruktion aus erprobter, grosser
Serienherstellung mit Qualitéts- und Rost-
widerstandsgarantie,

- Ersatzteile aus Serienherstellung, mog-
lichst fiir alle Typen identisch und preis-
glinstig,

- Verwendung der gleichen Garage- und
Werkzeugeinrichtungen,

- Geringer Instruktionsaufwand und mdg-
lichst einheitliche Verwendungs- und Un-
terhaltsvorschriften,

- Garantie, dass die Fahrzeuge auch tiber
lingere Zeit lieferbar sind, ndmlich min-
destens 15 Jahre.

Zusitzlich war es wichtig, dass die Trolley-
busse auch einigen speziellen Anforderun-
gen gerecht werden:

Bild 1. Prototyp des neuen VBZ-Trolleybus aus der Mercedes-Busfamilie

Eine technische Losung, bei welcher an-
zahlmissig moglichst wenig Aggregate er-
forderlich sind,

Einsparung von teuren 600-Volt-Appara-
ten durch mechanische Serienaggregate,

- Zweiachsen-Antrieb fiir alle Trolleybusse
(gréssere Steigungen),

Fahrzeugqualitét, bei welcher auf Gene-
ralrevisionen im herkémmlichen Sinn
verzichtet werden kann (geringster Unter-
haltsaufwand).

Prototyp

Basierend auf diesen Anforderungen wur-
den bei fiinf Busherstellern Offerten einge-
holt. Nach Priifung der eingegangenen An-
gebote entschlossen sich die VBZ, aufgrund
leichter preislicher und technischer Vorteile,
sowie unter Beriicksichtigung folgender Ele-
mente, dem Gelenktrolleybus der Firma
Mercedes-Benz (Schweiz) AG den Vorzug zu
geben:

- Preisvergleich des Ersatzteil-Warenkor-
bes,

- Rostgarantien und iibrige Garantielei-
stungen,

- Liefertermine,

- Maoglichkeiten fir Eigenleistungen der
Verkehrsbetriebe,

- Steuerleistungen sowie Lohnzahlungen in
der Schweiz usw.

Damit diese Busse auch unter Ziircher Ver-
hiltnissen erprobt werden konnen, be-
schloss der Stadtrat im Juni 1985 die An-
schaffung eines Mercedes-Prototyp-Trolley-
busses des Types O 405 GTZ mit einer elek-
trischen Ausriistung von BBC-Sécheron SA,
Genéve.

Dieser Schub-Gelenk-Trolleybus wurde den
Ziircher Verkehrsbetrieben am 18. Juni 1986
ausgeliefert. Somit verfiigt Ziirich {iber den

Technische Daten

Fahrzeug Mercedes O 405 GTZ
Lénge tiber alles ohne Strom-

abnehmer 17472 mm
Breite 2500 mm
Grosste Hohe 3450 mm

Grosste Hohe ohne Stromabnehmer 3 058 mm
Radstand des Vorderwagens 5625 mm
Linge des Vorderwagens iiber alles 10 040 mm

Linge des Hinterwagens 7390 mm
Wendekreis 360° 23910 mm
Stehhohe lichte Masse 2180 mm
Anzahl Sitzplitze 51
Anzahl Stehplitze 113
Gesamte Platzzahl 164
Fussbodenhdhe 710 mm

320/195/195 mm
pneumatisch

Stufenhéhen
Federung

Bremsen (nebst el.) Druckluft
Antiblockierung ABS
Anfahrhilfe ASR
Notfahrmotor Diesel 53 kW
Notfahrt (mech. Antrieb) Achse 2
Tiiren 3 Doppeltiiren
Tiirbreiten 1250 mm




Verkehrstechnik / Umschau

Schweizer Ingenieur und Architekt  29/86

ersten Trolleybus «ab der Stange», bei dem
nur die wichtigsten VBZ-Spezialwiinsche be-
rlicksichtigt wurden.

Die technischen Bereinigungen und Uber-
priifungen sowie die Ausbildungsfahrten
werden etwa zwei Monate in Anspruch neh-
men, so dass der Kurseinsatz im September
dieses Jahres erfolgen kann. Bei Eignung des
Konzeptes wird dann gepriift, ob und zu wel-
chen Bedingungen auch schweizerische Ka-
rosserie- und Teilelieferanten sowie weitere
Lieferanten fiir die elektrischen Ausriistun-
gen berticksichtigt werden kénnen.

Vorteile der neuen Serie

Die Vorteile der neuen Trolleybusse gegen-
iber den alten Fabrikaten, die vor allem fiir
die Fahrgiste von Bedeutung sind, lassen
sich wie folgt zusammenfassen:

- Tiefer Wagenboden und somit flachere
Ein- und Aussteigswinkel,

- Grosse Innenhohe und stoffgepolsterte
Schalensitze,

- Verbesserter Fahrkomfort und Elektro-
Wasserheizung,

- Geriduschgekapselter  Fahrmotor und

Hilfsaggregate,
- Grosseres Sitzangebot und gute Sichtver-
héltnisse nach aussen,

- Grossere Fahrsicherheit dank ABS/ASR,

- Einen Sitz mit Zusatzeinrichtungen fiir
Behinderte.

Eine Verschlechterung, bedingt durch den
Kauf eines Serienproduktes, ist das Fehlen
einer vierten Tir. Treten zu beflirchtende
Verzogerungen beim Fahrgastwechsel an
den Haltestellen nicht oder nur unwesent-
lich ein, wird die VBZ auf den zusitzlichen
Einbau einer vierten Tiir aus Preisgriinden
verzichten.
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Bild 2. Die Busfamilie der Mercedes-Typenreihe

Elektrische Ausriistung (BBC-Sécheron)

Motor 600 Volt
DC Typ 4 EBO 2052
Stundenleistung 172 kW
Maximal-
geschwindigkeit 65 km/h
Steuerung jetzt: Elektronisch

spiter: Mikroprozessor
Gleichstromsteller

HT 220 mit gesteuerter
Feldschwichung
Elektrische Bremsung Wirbelstrom Telma
stufenlos auf A 3 wirkend
Elektrisch/Wasser
(Heizbirne)
Delachaux, halb-
automatisch

Retriver FBT
Blei-Starterbatterien
Alternator Bosch 120 A
2 Zyl., Knorr 608 cm?,
wassergekiihlt
Doppelte (mit Leck-
strom-Detektor)

BBC 16 kW CLS 160 S

Leistungssteuerung

Heizung
Stromabnehmer
Trolleyfanger
Batterie
Batterieladung
Kompressor

Isolation

Hilfsbetriebe-Motor

Beschaffungspreis

Vergleicht man die Preise dieser neuen Trol-
leybusse - abgesehen vom Anschaffungs-
preis des Prototyps, der Zusatzkosten verur-
sacht - einerseits mit den Beschaffungsko-
sten anderer schweizerischer Verkehrsbe-
triebe und anderseits mit den auf den heuti-
gen Zeitpunkt aufgerechneten Kosten der
fritheren Serie, so scheinen die Ziircher Ver-
kehrsbetriebe ein ausserordentlich giinstiges
Modell vorgesehen zu haben:

- Preis des Mercedes-Benz
Trolleybusses Fr. 649 500.-

- VBZ-Trolleybus 1974, Teuerung
berticksichtigt Fr. 770 000.-

- Busse anderer Verkehrsbetriebe
Fr. 752 000.- bis Fr. 780 000.-

Mit dem neuen Beschaffungskonzept
schliesst sich die VBZ zwar einer deutschen

Busfamilie an, jedoch werden diese neuen
Familienmitglieder den Schweizer Pass der
BBC erhalten.

T. Briigger

Umschau

Neue Trolleybusse fiir die Stadt Biel

Im Zuge der Erneuerungdes Trolleybus-
parks der Stadt Biel wurden kiirzlich
die ersten sechs Gelenk-Trolleybusse
dem Verkehr libergeben. Volvo (Suisse)
S.A. hat das Fahrgestell und die Firma
Ramseier und Jenzer AG, Biel, die Ka-
rosserie geliefert, withrend die elektri-
sche Ausriistung von BBC-Sécheron
AG, Genf, stammt.

Die Trolleybusse
Gleichstromsteller

sind mit einem
im Leistungskreis
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