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Raddampfer auf Schweizer Seen

Erhaltenswerte Aussage von Kunst und Technik

Von Charlotte Kunz, Ziirich

Le Corbusier meinte einmal: «Wer ein Schiff begriffen hat, begreift auch die Architektur.
Schiffe sind mobile, schwimmende Architekturen. Wie bei wenigen Architekturwerken sind
Schiffsformen durch die Funktion bestimmt. Diese direkte Abhingigkeit vom Zweck hat zu
langen Reifeprozessen gefiihrt. Mit Schiffsformen kann man nicht beliebig spielen; die
Spiellust konnte unversehens zu Fehlkonstruktionen fiihren.» [1] Ein solcher Reifeprozess
fiihrte beispielsweise zur «Stadt Rapperswil». Sie ist zusammen mit ihrem Schwesterschiff
«Stadt Ziirich» zum Klassiker der Raddampferepoche geworden.

Heute verkehren noch elf Raddampfer und vier dieselelektrische Radschiffe (umgebaute
Dampfer) kursmissig auf den Schweizer Seen. Besonders die Flotten des Lac Léman und
Vierwaldstiittersees sind schiffs- und maschinenbautechnisch, aber auch in ihrer Intérieurge-
staltung einmalig auf der ganzen Welt.

schine sowie Schaufelrider bei einer
Maschinenfabrik in Liverpool. Am 18.
Juni 1823 nahm Churchs «Guillaume

Konstruktion und Kunst

Die Raddampfer schweizerischer Pro-
venienz sind einst aus wohlempfunde-
ner Zweckmissigkeit entstanden; ihre
innenarchitektonisch auf hohem Nive-
au stehenden Intérieurs und die nach
den Prinzipien des Schiffs- und Maschi-
nenbaues gebauten Schale und An-
triebsaggregate verkorpern den altbe-
kannten Dualismus zwischen logischer
Konstruktion und kiinstlerischer Ge-
staltung.

Sie sind die letzten Zeugen der
«schwimmenden Belle Epoque», ge-
prigt einerseits vom Tourismusboom in
der Schweiz, anderseits vom positivisti-
schen Fortschrittsglauben der Epoche
1875-1914, der Griinderzeit und des Ju-
gendstils. [2]

Dampfschiffahrt auf Schweizer
Seen

Da der seit der Romerzeit an der Sim-
plonroute gelegene Lac Léman immer
ein wichtiger Verkehrstriger war, er-
staunt nicht, dass das erste Dampfschiff
der Schweiz dank der Initiative des
damaligen amerikanischen Konsuls in
Frankreich, Edward Church, am 28.
Mai 1823 in Genf von Stapel lief.
Church bestellte die Holzschale samt
Aufbauten des Schiffes bei der Werft
M. Mauriac in Bordeaux, Kessel, Ma-

Tell» den Dienst auf und verkiirzte die
vormals einen Tag dauernde Reise von
Genf nach Lausanne auf viereinhalb
Stunden (heute dauert diese Fahrt etwa
drei Stunden mit Halt an acht Stationen
auf Schweizer Seite).

In der Folge wurden weitere Dampfer
auf anderen Gewissern in Dienst ge-
stellt, z. B. 1826 auf dem Neuenburger-,

Murten- und Langensee, 1835 auf Zii-
rich- und Thunersee und 1837 Vier-
waldstitter- und Walensee [2].

Verkehrswirtschaftliche Rolle

Entwicklung

Die Aufgabe und volkswirtschaftliche
Bedeutung der Dampfschiffahrt auf
Schweizer Seen machte seit ihrer Ein-
fithrung in der ersten Hilfte des 19.
Jahrhunderts wesentliche Wandlungen
durch. Anfianglich kam ihr umwélzen-
de Bedeutung zu, denn das Dampf-
schiff ermdglichte als erstes technisches
Verkehrsmittel schnelle und relativ bil-
lige, von Wind und Wetter unabhingi-
ge Grosstransporte und zog auf den
Seestrecken den gesamten Giiter- und
Personenverkehr an sich.

Erster Boom

Nach der Eroffnung der ersten Eisen-
bahnlinien (Mitte 19. Jh.), die meist an
die Seen heranfihrten, steigerte sich
der Schiffsverkehr. Ja, die Bahngesell-
schaften beteiligten sich sogar mit eige-
nen Schiffen an diesem Verkehr, z. B.
auf dem Lac Léman, Vierwaldstétter-
und Ziirichsee oder iibernahmen ihn
ganz, wie auf dem Boden-, Thuner- und
Brienzersee.

Bild 1. Derimposante wie elegante Dampfer «Simplon I11», das tonnagemassig grosste Schiff der Schweiz,
beim Chateau de Chillon. (14.08.1981, Foto: Ch. Kunz, Ziirich)
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Bild2. Die Trégerin des «Blauen Bandes» der Schweizerischen Personenschiffahrt auf einheimischen Ge-
wdssern, der von Escher Wyss, Ziirich, 1913 erbaute Dampfer «Gallia» mit ca. 31,6 km/h (aufgenommen am

22.06.1980 bei Brunnen). (Foto: Ch. Kunz, Ziirich)

Bild 3. Belle Epoque-Pracht nicht nur im Innern
unserer Raddampfer: Das reichverzierte Bugschanz-
kleid der «Stadt Rapperswil» mit dem Wappen der
Rosenstadt. (Mai 1973, Foto: Ch. Kunz, Ziirich)

Bild4. Der cher behdbige Salon der «Stadt Rap-
perswily lddt zum ungezwungenen, gemiitlichen
Verweilen ein. (Juni 1973, Foto: Ch. Kunz, Ziirich)
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Rezession

Als aber schliesslich Bahnlinien die
Seen flankierten, dnderte sich die Lage,
und der ehemals eintrdgliche Schiffs-
verkehr ging auf vielen Seen stark zu-
riick.

Zweiter Boom

Im letzten Drittel des 19. Jahrhunderts
(Griinderzeit und Belle Epoque) began-
nen ausldndische Touristen in bedeu-
tendem Ausmass die Schweiz zu fre-
quentieren (vgl. Mark Twain, Conan
Doyle). Hatte die Eisenbahn zuvor der
Schiffahrt den Rang abgelaufen, brach-
te sie nun zahlreiche Fahrgaste, die un-
sere Seen nicht so schnell wie mdglich
iberqueren, sondern beschaulich ge-
niessen wollten. Daher nahm der
Dampfschiffverkehr vor allem auf je-
nen Seen stark zu, die Zentren einer
touristisch bedeutsamen Landschaft
sind, wie Lac Léman, Vierwaldstétter-
see und die Berner Oberlinder Seen.

Heute sind rund 60% der Passagiere
Ausldander, und zunehmend dient in
letzter Zeit die Personenschiffahrt eini-
ger Schweizer Seen, wie z. B. auf dem
Zirichsee, auch der Naherholung der
Bevolkerung dichtbesiedelter Agglome-
rationen. Nicht zu vergessen ist der Lo-
kalverkehr, der auf dem Boden-, Zi-
richsee und Lac Léman dank stark fre-
quentierter Querverbindungen (u.a.
Fihren) heute noch eine wichtige Rolle
spielt [3].

Bau der schweizerischen
Binnenschiffe

Von 1823 an lieferten englische und
franzosische Werften die ersten in der
Schweiz verkehrenden Dampfschiffe.

Um 1835 fand ein eigentlicher «Tech-
nologie-Transfer» statt: Dank der In-
itiative zweier Unternehmer, Kaspar
von Rorschach und Ldmmelin von
Schaffhausen, mit kréftiger finanzieller
Unterstiitzung wohlhabender Ziircher
Biirger, wurde 1835 das erste Dampf-
schiff, die «Minerva», auf dem Ziirich-
see in Betrieb genommen. Dieses eiser-
ne Dampfboot wurde urspriinglich bei
Fairbairn, einem Freund Caspar
Eschers, in Manchester konstruiert, fir
den Transport zerlegt und schliesslich
bei Escher Wyss, Ziirich, zusammenge-
setzt, wobei aber der Schiffsrumpf ver-
langert wurde. Bei dieser Gelegenheit
sammelte die Ziircher Maschinenfa-
brik erste Erfahrungen im Bau von
eisernen Dampfbooten und baute
1836/37 das erste komplett in der
Schweiz (nach Fairbairnschem Vor-
bild) gebaute Dampfschiff: die «Linth
Escher» fiir den Walensee mit einer Ka-
pazitdt von 500 Personen und einer Ma-
schinenleistung von 90 PSi (indizierte
Zylinderleistung) [4].

30 Jahre spater nahm auch die Winter-
thurer Maschinenfabrik Gebr. Sulzer
den Schiffsbau auf und lieferte 1867 ihr
erstes Dampfschiff, die «Schweiz», auf
den Untersee und Rhein.

In der Folgezeit haben diese beiden Ma-
schinenfabriken (Escher Wyss bis 1914
und Gebr. Sulzer bis 1929) mit einer
Ausnahme - dem Vierwaldstdttersee-
dampfer «Stadt Luzern III», iibrigens
das letzte fiir unsere Gewésser gebaute
Dampfschiff - alle in der Schweiz ver-
kehrenden Dampfer gebaut und ausge-
riistet.

Vor dem Zweiten Weltkrieg gaben
Escher Wyss und Sulzer den Schiffsbau
auf, so dass sich die schweizerischen
Schiff fahrtsunternehmungen ausser
der Schiffahrtsgesellschaft fiir den Vier-
waldstittersee, die ihre Schiffe selber
baut, nach neuen Lieferanten umsehen
mussten [3].

Bauformen der
Binnengewisser-Passagier-
dampfschiffe

Im Gegensatz zu den Hochseeschiffen,
die im Innern des Schiffskdrpers meh-
rere Decks bergen, bezeichnet man bei
den mitteleuropdischen Binnenschiffen
das auf den Deckstrigern bzw. Spanten
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Bild5. Hohepunkt des Schiffmaschinenbaus bei Escher Wyss: Schrégliegende
Zweizylinder-Heissdampf-Compoundmaschine mit Ventilsteuerung auf der
Hochdruckseite. Im Bild diejenige der «Stadt Rapperswil» (1914). (Aus 150 Jah-

re Escher Wyss 1805-1955, Ziirich 1955, S. 74)

ruhende Deck als Hauptdeck. Darun-
ter, in der Schiffsschale, befinden sich
bei dlteren Schiffen neben Kessel-, Ma-
schinen- und Dienstrdumen oft ge-
schiitzte Passagierrdume oder Kajiiten.
Neuere Schiffe bieten dagegen ge-
schlossene Passagieraufenthaltsriume
nur auf Deck an [3].

Ist nur das Hauptdeck vorhanden,
spricht man vom Eindeck- oder Glatt-
deckschiff; gleichgtiltig, ob das Deck of-
fen oder mit geschlossenen Aufbauten
versehen ist, z. B. DS «Krippen» der
«Weissen Flotte Dresden», Oberelbe,
erbaut 18922, 5].

Grossere Schiffe weisen meist mehrere
Decks auf: Ist nur die Kajiite wegen
grosserer Raumhohe, besserer Beliif-
tung und Belichtung im Achterschiff et-
was erhoht und entsprechend das Ach-
terdeck gehoben, so bezeichnet man
diesen Schiffstyp als Halbsalonschiff,
z. B. DS «Patria» (1926) und DS «Con-
cordia» (1927) auf dem Comersee/
Oberitalien [2, 5].

Beim Salonschiff sind die Aufbauten
auf dem Hauptdeck durchgehend mit
einem zuginglichen Oberdeck verse-
hen. Diese Bauform reprdsentieren alle
noch betriebenen Zweideck-Radschiffe
(Dampfer und dieselelektrische Rad-
motorschiffe) [2].

rich)

Zukiinftige Dampfschiffahrt auf
den Schweizer Seen

Ein Blick auf die Flottenlisten aller
unserer  Schiffahrtsunternehmungen
zeigt, dass die Dampfschiffe mittlerwei-
le durch die modernen Schrauben-Mo-
torschiffe verdrangt werden. Wirt-
schaftliche Griinde wie der geringe Per-
sonalbedarf (Wegfall der Maschini-
sten), die sofortige Betriebsbereitschaft
(keine Aufdampfzeiten) und der besse-
re Wirkungsgrad des Dieselmotors ge-
geniiber der Dampfmaschine sind in er-
ster Linie verantwortlich fiir diese Ent-
wicklung [3].

Trotzdem scheint heute die Weitererhal-
tung der noch vorhandenen Radschiffe
einigermassen gesichert, sei es durch
tatkriftige Initiativen, verbunden mit
finanzieller ~Unterstiitzung privater
Fordervereine, welche mit den Verwal-
tungen der Schiffahrtsunternehmun-
gen (z. B. Ziirich- und Vierwaldstitter-
see) zusammenarbeiten; oder gar aus
eigenem Entschluss der Schiffahrtsge-
sellschaft (z. B. Lac Léman oder Brien-
zersee), welche ihre «Oldtimer» in
kursmissigem Betrieb halten.

Dies geschieht nicht zuletzt aufgrund
der Werbewirksamkeit der Raddamp-

“

Bild7. Kurbelwelle und Lager der Schiffsmaschine der «Simplon», heute eine
der stdrksten und gréssten ihrer Art in Europa. (Juni 1981, Foto Ch. Kunz, Zii-

Bild 6 (links). Zenit und Abschluss des klassischen Schiffsdampfmaschinen-
baus der Gebr. Sulzer AG, Winterthur: Die Maschinenanlagen der «La Suisse»
(1910) und «Simplon» (1915). (Werkbild Gebr. Sulzer Winterthur)

fer und der Tatsache, dass der Ersatz
eines Gross-Salondampfers mit einer
Kapazitit von 1000-1500 Personen
durch ein neues Schiff gleicher Grosse
etwa 7 bis 10 Mio. Fr. kostet, wihrend
eine Sanierung, verbunden mit einer
Neubekesselung, auf rund 1,5 bis 2,5
Mio. Fr. zu stehen kommt.

Weshalb diese Schiffe heute beim Pu-
blikum immer beliebter werden und sie
je langer, je mehr ihren Wert im Sinne

denkmalpflegerischer ~ Schutzobjekte
bekommen, zeigen die folgenden
Aspekte.

Maschinenisthetik

Oft realisiert der Betrachter techni-
scher Objekte nicht, dass es vor allem
deren Schonheit ist, die ihn unmittelbar
sinnlich beeindruckt, obwohl er deren
Konstruktionspline nicht kennt. Be-
sonders bei den meist sichtbaren
Dampfmaschinen kann der Laie ohne
profunde Kenntnisse den Funktions-
ablauf leicht nachvollziehen.

Die eigenstindige technische Form der
Maschinenteile ist erst etwa von 1875
an aus dem Sinn fir die betreffende
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Bild 8. Ldngschnitt durch die Gleichstrom-Dampfmaschine der «Helvétie», ausgefiihrt in der Bauart
Stumpf. (Zeichnung Gebriider Sulzer AG, Winterthur)

Funktion und der Leistungsfdhigkeit
der rechnerischen Dimensionierung
entstanden [2, 6].

Die im 19. Jahrhundert weitverbreitete
Kaschierung der Maschine mit Dekor,
adaptiert aus der Architektur der Anti-
ke oder gar der Gotik, basiert nicht nur
alleine auf dem sich damals anbahnen-
den Dualismus Ingenieur-Architektur-
Baukunst und der daraus resultieren-
den Ansicht, dass die im damaligen
Zeitgeist als hisslich gesehene, nackte
Maschine mit «Zierat veredelt» werden
miisse («Kunst am Bau»); vielmehr bil-
deten Maschinenanlage und deren Ge-
staltung ein untrennbares Ganzes, das
konzeptionell bereits mit vielen Wert-
vorstellungen und Bewertungen verse-
hen wurde. Die Gleichsetzung der anti-
ken Architektursprache mit den Begrif-
fen wie «heroisch», «ehrwiirdig» und

Tabelle 1. Technische Daten der heute noch in der Schweiz verkehrenden Zweideck-Salonradschiffe
Artund Name Betriebsdaten Antriebs- Erbaut durch Abmessungen Leistung Leerver- Tragkraft
des Schiffes maschine Umbau durch Lpp/BHsp (m) PSi drangung (1) Personen
CGN (Compagnie générale de Navigation sur le Lac Léman), Lausanne:
DS/MS «Montreux» N 1904 DM 2 Zyl. GS 60,00/7,20 1000 309,5 1100
U 1961 DE CGN/GS/S 1100 323 1000
DS/MS «Vevey» N 1907 DM 2 Zyl. GS 58,00/7,00 850 303,5 1000
U 1955 DE CGN/GS/BBC 700 268 900
DS/MS «ltalie» N 1908 DM 2 Zyl. GS 58,00/7,00 850 297.5 1000
U 1958 DE CGN/GS/BBC 700 263 900
DS «La Suisse» N 1910 DM 2 Zyl. GS 70,00/8,50 1400 437 1500
U 1971 Dito (nK) CGN/SJ 461 1400
DS «Savoie» N 1914 DM 2 Zyl. GS 60,00/7,20 900 324 1100
U 1967 Dito (nK) CGN/WW 367 1000
DS «Simplon» N 1915720 DM 2 Zyl. GS 70,00/8,50 1400 426 1600
U 1968 Dito (nK) CGN/WW 483 1500
DS/MS «Helvétie» N 1926 DM 3 Zyl. GS 70,00/8,50 1400 429 1600
u 1977 DE CGN 2x750 468 1400
DS «Rhone» N 1927 DM 2 Zyl. GS 59,50/7,20 850 332 1100
U 1969 Dito (nK) CGN/SJ 364 950
SGV (Schiffahrtgesellschaft des Vierwaldstittersees), Luzern:
DS «Uri» N 1901 DM 2 Zyl. GS 59,00/6,80 650 269 850
U 1961 SGV 284.5 900
DS «Unterwalden» N 1902 DM 2 Zyl. EW 59,00/6,80 650 301 850
U 1961/1985 SGV 294.5 900
DS «Schiller» N 1908 DM 2 Zyl. GS 60,00/7,20 700 312 1000
DS «Gallia» N 1913 DM 2 Zyl. EW 60,00/7,20 850 339.4 1000
DS «Stadt Luzern» N 1929 DM 3 Zyl. SB/GS 60,00/7,80 1300 415 1200
ZSG (Ziirichsee-Schiffahrtsgesellschaft), Ziirich:
DS «Stadt Ziirich» N 1909 DM 2 Zyl. EW 56,00/7,00 500 260,5 1000/850
DS «Stadt Rapperswil» N 1914 DM 2 Zyl. EW 56,00/7,00 500 263 1000
BLS (Berner Alpenbahngesellschaft Bern-Lotschberg-Simplon), Bern, Schiffsbetrieb Brienzersee:
DS «Lotschberg» N 1914 DM 2 Zyl. EW 53,50/6,80 450 249 1000

Abkiirzungen:

DS = Dampfschiff; MS = Motorschiff; N = Neubau; U= Umbau;
schriigliegende Zweizylinder-Verbund-Heissdampfmaschine;
DM 3 Zyl. = schrigliegende Dreizylinder-«Gleichstrom»- Heissdampfmaschi-

DM 2 Zyl. =

ne: DE = Dieselelektrischer Antrieb;

GS = Gebriider Sulzer AG, Winterthur;
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Baden;

S = Sécheron, Geneéve; SJ = Siller Jamart, Wuppertal-Barmen; WW = Wehrle

Werke, Emmendingen/Baden (BRD): EW =
SB = Gebriider Sachsenberg AG, Rosslau an der Elbe (DDR);

Linge zwischen den Perpentikeln (Loten), d.h. in der Wasserlinie
Breite iiber Hauptspant; PSi =

Lpp =

gemessen; BHsp =

(Zylinderleistung)

Escher Wyss & Cie., Ziirich;

indizierte Pferdestirke
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«schén», aber auch mit der Bewertung
wie «kraftvoll» und «stark» wird dazu
geflihrt haben, dass die dorisch-toskani-
sche Sdule vor allem als tragendes und
stiitzendes Element Anwendung fand
und mit ihren schweren Formen den
Maschinenanlagen ihren Stempel auf-
driickte [7].

Ein Musterbeispiel dazu stellt die erste
von Gebriider Sulzer in Winterthur ge-
baute Ventildampfmaschine fiir die
Spinnerei Blumer & S6hne in Biilach-
Jakobstal dar. Die 160-PSi starke, 1865
gebaute Maschine mit ihren dorischen
Sdaulen und kunstvoll gestaltetem Ar-
chitrav als Lagerbock war bis 1902 in
Betrieb. Heute ist dieser Vorlaufer
einer weltweit bahnbrechenden
Dampfmaschinengeneration, entwik-
kelt durch Gebr. Sulzer in Winterthur,
im Deutschen Museum Miinchen zu
bewundern [8].

Dieses im 19. Jahrhundert noch lippige
historisierende Erscheinungsbild vieler
technischer Erzeugnisse wurde zuse-
hends durch ein neues Formenideal ab-
gelost. Dieses orientierte sich mittler-
weile nach den Aspekten der Moderni-
tit, Einfachheit und Wirtschaftlichkeit
der Herstellung, bis zur effizienten
«Crémeschnitte» mit Neonbandbe-
leuchtung auf unsern Seen.

«La Suisse», 1910: «Belle Epoque-Pracht» im Louis-
lon zur Zeit der Inbetriebnahme. (Werkbild Gebriider Sulzer AG, Winterthur)

& 2he
XVI-Erstklass-Sa-

Bild 11.

Bild 10 (links).

Die momentan noch auf unseren
Schweizer Seen betriebenen Schiffs-
dampfmaschinen sind Zeugen der An-
fang des 20. Jahrhunderts dsthetisch auf
hohem Niveau stehenden Maschinen-
baukunst der heute fusionierten
schweizerischen Weltfirmen Gebr. Sul-
zer, Winterthur, und Escher Wyss, Zii-
rich [2].

Marksteine des schweizerischen
Schiffsdampfmaschinenbaus

Wihrend der «Ara Sulzer» (1896-1927:
Grossauftrag der Gebr. Sulzer, 12
«schliisselfertige» Gross-Salondampfer
zu liefern) avanciert der Lac Léman
zum Experimentierfeld des Schiffsma-
schinenbaus. In dieser Epoche werden
weltweite Novitdten ausprobiert, die
z.T. heute noch in Betrieb sind:

1896 wird erstmals eine schrigliegende
Nassdampfverbundschiffsmaschine
(DS «Genéve») mit Ventilen versehen,
die mittels der bei stationdren Maschi-
nen wohlbekannten Sulzer-Klinken-

steuerung betitigt werden.

1899/1900 bekommt die «Lausanne»
als erster Schweizer Raddampfer eine
schrigliegende Heissdampf-Zweizylin-

Erstaklss-Salon der «Schiller» (1906) mit originalem Mobiliar, ein sel-
tenes Beispiel eines Innenraumes der geometrischen Richtung des Jugendstils in
grosster Reinheit und Qualitdt. Rittmeyer & Furrer, Architekten, Winterthur.
(August 1977, Foto Ch. Kunz, Ziirich)

«Simplon» 1920: Neoklassizistisches Tdfer mit raumlich wir-
kender Intarsienarbeit. (August 1980, Foto Ch. Kunz, Ziirich)

der-Verbundanlage, wobei der Hoch-
druckzylinder mit zwangsldufigen Ven-
tilen bedient wird. Diese Ventilsteue-
rung konnte als Puffersteuerung be-
zeichnet werden, wie sie Charles Brown
zuerst bei stationdren Anlagen der Lo-
komotivfabrik Winterthur einfiihrte.
Die 750-PSi-Maschine der «Lausanne»
ist mechanisch und thermodynamisch
so gelungen, dass sie zum Prototyp wei-
terer Anlagen wurde. Heute ist nur
noch auf dem Vierwaldstittersee eine
der Lausanne-Maschine analoge Anla-
ge, ndmlich auf dem 1901 erbauten DS
«Uri» (librigens heute das dlteste noch
kursmissig verkehrende Dampfschiff
der Schweiz), im Einsatz.

Eine Weiterentwicklung dieser Bauart,
wo der Nassluft-, Lenz- und Speisewas-
serpumpenantrieb (via Kreuzkopf) ab-
gewandelt wird, findet man heute auf
den Dampfern «Schiller», «La Suisse»,
«Savoie» und «Simplon» vor. Heute
sind die imposanten, ilibrigens nach
denselben Plinen erstellten Maschi-
nenanlagen der «La Suisse» und «Sim-
plon» mit einem Kolbendurchmesser
von 850/1335 mm und einem Kolben-
hub von 1500 mm sowie einer Leistung
von etwa 1400 PSi die stirksten heute
noch betriebenen, schrigliegenden

Zweizylinder-Compound-Schiffsma-

schinen Europas. [2].
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Bild 12.
Kant. Hochbauamt Ziirich)

1913 erfolgt bei Escher Wyss die Reak-
tion auf die Sulzersche Schiffs-Ventil-
Dampfmaschine, indem drei Schiffe,
namlich die «Hohentwiel» (DB, Boden-
see) und die «Gallia» (SGV, Vierwald-
stittersee) sowie 1914 die «Stadt Rap-
perswil» (ZSG, Ziirichsee) mit Ventil-
maschinen (wie bei Sulzer mit Ventil-
steuerung auf der Hochdruckseite) aus-
geriistet werden. Wegen Patenten der
Gebr. Sulzer AG fiir die Konstruktion
von Ventilsteuerungen miissen sich die
Ingenieure bei Escher Wyss mit der so-
genannten Stumpfschen Nockenstange
behelfen, die bis dahin nur bei stationé-
ren Dampfmaschinen als Steuerungsor-
gan fiir die zwangsldufige Ventilbetdti-
gung angewendet wurde. Daraus er-
klart sich auch der auffillig komplizier-
te Umsteuerungsmechanismus dieser
Schiffsmaschinen. Dass sich diese Ma-
schinen trotzdem im Betrieb bewidhrt
haben, beweist jedoch die «Gallia», die
noch heute eines der schnellsten Schiffe
der schweizerischen Personenschiff-
fahrt ist [4].

Mit dem Bau der «Simplon»-Maschine
(1915) ist die Entwicklung des klassi-
schen Schiffsdampfmaschinenbaus ab-
geschlossen; denn nach dem Ersten
Weltkrieg folgen wegen der wachsen-
den Konkurrenz des Dieselmotors ex-
perimentelle Sonderbauarten, die ei-
nerseits den Wirkungsgrad der Maschi-
ne steigern und anderseits die Arbeit
des Maschinisten wéhrend der Kurs-
fahrt erleichtern sollten.

1924-26 erhilt die «Helvétie» als erster
Raddampfer der Welt eine dreizylindri-
ge Gleichstromdampfmaschine Bauart
Stumpf (1908 entwickelte Stumpf in
Berlin die Gleichstromdampfmaschine
fiir den Landbetrieb) mit 6lhydrauli-
scher Steuerung und Druckdlschmie-
rung. Diese 1400-PS-Maschine mit
einem Hub von 1400 mm und Zylinder-
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Konstruktionsplan der «Stadt Ziirich» auf dem Ziirichsee (1909), Escher Wyss AG, Ziirich. (Foto

durchmessern von 840 mm wurde bis
1975 betrieben. Heute ist die «Stadt Lu-
zern» mit einer der «Helvétie» analo-
gen Maschine ausgeriistet.

Schiffsintérieur

Nicht nur in schiffs- und maschinen-
bautechnischer Hinsicht, sondern auch
punkto Intérieurgestaltung sind die
Radschiff-Flotten des Lac Léman und
Vierwaldstéttersees einmalig auf der
ganzen Welt: Zur Zeit des Griinder-
und Jugendstils erlebten Luzern und
die «Riviera vaudoise» eine Hochkon-
junktur im Fremdenverkehr. Im Ge-
gensatz zu heute, wo Massen abgefer-
tigt werden, besuchten reiche Indivi-
dualisten und Adlige diese Tourismus-
zentren. Daher wurden auch die Erst-
klass-Salons der im ersten Viertel des
20. Jahrhunderts gebauten Raddampfer
fiir die fremden Giste luxurids einge-
richtet. Dagegen sind die der einheimi-
schen Bevolkerung dienenden Schiffs-
rdaume eher schlicht und niichtern ge-
halten [2].

Da die neuen Motorschiffe auf die heu-
tigen Bediirfnisse ausgerichtet werden,
stehen die meisten Innenraumgestal-
tungen nicht mehr auf der Qualititsstu-
fe internationalen Ranges und wirken
prosaisch. Vielleicht wird gerade deswe-
gen die Schonheit der eleganten
Dampfschiffintérieurs wiederentdeckt
und geschitzt [9].

Der Ehrgeiz, beste Raumgestaltung und
hohen Komfort zu bieten, fiihrte zu
einer Steigerung der Qualitdtsarbeit
von Entwurf und Ausfithrung. Deshalb
kamen auch bei samtlichen Holzbear-
beitungsarten wie Schnitzen, Drech-
seln, Fournieren, Intarsieneinlegen
usw. edle und seltene Holzer zur An-
wendung[2].

Markante Schiffsintérieurs

DS «Uri» (SGV, Vierwaldstattersee):
Die 1901 erbaute «Uri» ist heute das al-
teste Dampfschiff, das noch kursméssig
verkehrt.

Ihr neobarocker Salon ist gegeniiber
den friiher erbauten Salonraddampfern
erstaunlich luftig und hell, ja dieses In-
térieur erinnert an eine Gartenhalle der
«Belle Epoque». Die urspriinglich kaji-
tenartige Wandgestaltung mit wenig
Fensterflache ist hier einem durchge-
henden Fensterband mit schmalen Fen-
sterprofilen in Form von Pilastern ge-
wichen.

Das Holzwerk besteht aus kréftigen
Schnitzereien in Hartholz mit Putten
und allegorischen Figuren von Filippo
Cassina, Ebanista e Intagliatore, Mila-
no. Die Wandfelder sind grossziigig ge-
staltet: Karyatiden tragen Kranzgesim-
se als Einfassung von Spiegeln; Putten
flankieren den Sturz des Saloneingan-
ges, und befliigelte Meerjungfrauen bil-
den die Barometer-Einrahmung[9, 10].

DS «Schiller» (SGV, Vierwaldstitter-
see):

Der Erstklass-Salon der 1906 erbauten
«Schiller» reprisentiert eines der selte-
nen Beispiele eines Innenraumes der
geometrischen Richtung des Jugendsti-
les und ist verwandt mit dem von Otto
Wagner geschaffenen «Quadritchen-
stil» der Wiener Sezession. Heute steht
dieses von Prof. Robert Rittmeyer ge-
staltete und von Schreinermeister Gilg,
Winterthur, ausgefiihrte Intérieur un-
ter Denkmalschutz. Sehr &hnliche
Formelemente verwendete Rittmeyer
im gleichzeitig in Winterthur gebauten
Briihlgut.

Im Gegensatz zu den Erstklass-Salons
auf anderen Raddampfern wird hier
der konstruktive Aufbau nicht verleug-
net, sondern bewusst betont. Es wird
erstmals dem Fahrgast das Gefiihl ver-
mittelt, dass er sich weder in einer Gar-
tenhalle oder in einem Restaurant, son-
dern sich auf einem Schiff befindet.

So werden die Verbindungsstellen zwi-
schen Triger und Stiitzen mit bronze-
nen Uberfanggliedern markiert. Diese
durch graphische Mittel stark hervorge-
hobene Primirkonstruktion wirkt dus-
serst massig.

Im sauber durchgestalteten Holzwerk
dieses Intérieurs sind edle Materialien
wie Zitronenholz fiir die Innenraum-
verkleidung (Téafer, Stiitzen- und
Trigerverschalung usw.) nebst Eben-
holz und Perlmutter fiir die Intarsien
verarbeitet. Besonders reizvoll sind die
Vignetten mit Tieren und Meerjung-
frauen bei den Fensterbriistungen ober-
halb der Tische. Ganz hinten bei dem
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sich verjlingenden Salon findet man ne-
ben dem Spiegel eine Ebenholzsilhouet-
te des Dichters Friedrich Schiller.

Alle Bronzeverzierungselemente, wie
Leuchteneinfassungen, Garderobeein-
richtungen, Uberfangglieder beim
Ubergang des Trigers auf die Stiitze
usw., weisen gehdmmerte geometrische
Ornamente auf. Diese Metallverarbei-
tungstechnik wurde damals, dank der
Beziehung zur holldndischen Avantgar-
de, in der Schweiz bekannt [9, 10].

DS/MS /Vevey» (1907) und DS «Sim-
plony» (1920), CGN, Lac Léman:

Im Gegensatz zu den Vierwaldstétter-
see-Dampfer-Erstklass-Salons, die sich
stilistisch stark voneinander unter-
scheiden, weisen jene der Lac-Léman-
Radschiffe (ausser MS «Montreux»)
einheitliche Stilelemente auf. Abgese-
hen vom Neoempire-Intérieur der «Ita-
lien sind alle Salons im Stil des Neo-
frithklassizismus (Louis XVI.) gestaltet
worden.

Auffillig ist die Orientierung des Ent-
werfers nach der franzdsischen Klassik.
Dies ist sicher auf den Einfluss der
Griinderzeit (1850 bis 1900) zuriickzu-
fiihren, deren Stilentwicklung im Zei-
chen der Neo-Stile steht: Jede Stilent-
wicklung stellt einen Riickgriff auf Ver-
gangenes dar. Diese Vorliebe ist auch
psychologisch deutbar und kann als
eine Art «Nostalgiewelle» bestimmter
Klassen im Zeitalter der schnellexpan-
dierenden Industrialisierung und damit
verbundener Technisierung ausgelegt
werden.

Aus innenarchitektonischer und kunst-
historischer Sicht sind die Salons der
«Vevey» und «Simplon» zweifellos die
bemerkenswertesten der CGN-Flotte.
Ubrigens stammen das Téfer und Mobi-
liar aller Erstklassinnenrdume ausser
demjenigen der «Vevey» aus den Werk-
stitten der Ebénisten Henri Bobaing et
Fils, Lausanne. Grossziigige, im Neore-
naissance-Stil gestaltete Anrichten bei
der Salonvorderwand, authentisches
Mobiliar, feingearbeitete, plastisch wir-
kende Intarsien der Ahornpaneele und
kannelierte Pilaster oder Sdulen mit
Kompositkapitellen verleihen beson-
ders dem «Simplon»-Salon eine vor-
nehme Note [2].

«Stadt Rapperswil» (1914, ZSG, Zi-
richsee; vgl. Kistchen):

Gegentiber den eleganten Lac-Léman-
oder Vierwaldstéttersee-Salons wirkt

Ziirichsee-Raddampfer «Stadt Rapperswil»

Vom 20. September 1985 bis Anfang Juni 1986
erfuhr der stolze Ziirichsee-Raddampfer
«Stadt Rapperswil» von Kiel bis Topp eine
griindliche Revision, wobei auch die Kesselan-
lage ersetzt, d. h. die Dampferzeugung auf den
neusten Stand heutiger Technik gebracht wur-
de.

Als Pionierleistung in der Schweiz darf das En-
gagement der Kantonalen Denkmalpflege Zii-
rich fir die Erhaltung der bestehenden Sub-
stanz der Schiffsarchitektur und der Innenrau-
me der «Stadt Rapperswil» gelten. Letztere
wurden weitgehend in ihren Ursprungszustand
zuriickgefiihrt. Obwohl es die heutigen Rechts-
grundlagen nicht zulassen, ein Schiff analog
einem Gebidude unter Denkmalschutz zu stel-
len, setzte sich die Denkmalpflege fiir die
«Stadt Rapperswil» ein, da die Ziirichsee
Schiffahrtsgesellschaft (ZSG) als Eigentiime-
rin gewillt war, ihr Schiff in denkmalpflegeri-
schen Sinne zu restaurieren.

Die Kosten dieser Hauptrevision einschliess-
lich der denkmalpflegerischen Massnahmen
belaufen sich auf rund 2,8 Mio. Fr., welche
sich aufgrund zahlreicher grossziigiger Spen-
den und der Subvention des Kantons Ziirich
auf 0,9 Mio. Fr. verringern. Die Schiffahrtsge-
sellschaft hofft zuversichtlich auf weitere
Spenden.

Mitte Juni stach die in alter Pracht auferstan-
dene «Stadt Rapperswil» zur Premierenfahrt
in See und wird wihrend der Saison 1986 bei
passablen Wetter regelmissig fahren. Es liegt
nun an den Dampferliebhabern, dieses Ange-
bot mit Mehrfrequenzen zu quittieren.

Uber diese umfassende und werterhaltende Sa-
nierung der «Stadt Rapperswil» ist ein Artikel
vorgesehen. Mitte August 1986 erscheint ein
Buch «Salondampfer Stadt Rapperswil seit
1914» zu diesem Thema.
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dieses Intérieur eher behébig und ladt
zum ungezwungenen, gemiitlichen Ver-
weilen ein.

Im Gegensatz zu der primér auf den
Fremdenverkehr ausgerichteten Schiff-
fahrt auf dem Vierwaldstétter- und
Brienzersee sowie dem Lac Léman
dient die weisse Zirichseeflotte ganz
der Naherholung der Stadt- und Agglo-
merationsbevdlkerung. Daher ist der
Salon der «Stadt Rapperswil» viel
schlichter gestaltet worden und ist je-
dem Schiffspassagier zugénglich. [10]

Gegeniiber den stilistisch gut definier-
baren Salons anderer Dampfer ist das
Intérieur der «Stadt Rapperswil» rela-
tiv schwer zu deuten. Die Salon-Riick-
wand ist durch behiibige Pilaster flichig
unterteilt. Die in der Schiffsachse be-
findliche Tiire mit den beiden flankie-
renden Spiegeln wirkt dadurch monu-
mental. Erst beim Nihertreten entdeckt
man im Téfer dieses oder jene verspiel-
te Détail wie die feinen Blumenintar-

sien iiber den Kleiderhaken oder das
geschnitzte floreale Motiv bei der Spie-
geleinfassung. Blickt man Richtung
Achterschiff, so prasentiert sich der Sa-
lon trotz dem dunklen Holzwerk leicht
und schlicht wie eine Gartenhalle. Das
Intérieur der «Stadt Rapperswil» kdnn-
te man als wohldosierte Mischung zwi-
schen freiem Klassizismus, gutem
schweizerischen Bauernbarock und
einer Prise spiten Jugendstils bezeich-
nen[10, 11].
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