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Rhonebriicke bei St-Triphon

Von René Ryser, Aigle

Die Querverbindung Aigle-Ollon-Monthey fiihrt bei St-Triphon iiber eine im Jahre 1906 ge-
baute Stahlbriicke. Das schmale und renovationsbediirftige Bauwerk dient zugleich den loka-

len Ziigen der AOMC.

Da Zug- und Strassenlinie nicht voneinander getrennt sind, ist der tdgliche Verkehr immer
wieder erschwert. Die nédchstens zur Eroffnung freigegebene Autobahnausfahrt St-Triphon
machte den Bau einer neuen Briicke unumgénglich.

Randbedingungen

Beim Studium des Bauwerkes wurden
folgende besondere Bedingungen zur
Auflage gemacht:

O Die Fahrbahnplatte musste Platz fiir
doppelspurigen Autoverkehr, den un-
abhédngigen Durchgang der AOMC-Li-
nie und einen Fussgidngerweg bieten;

O Im Rhonebett durften keine Pfeiler
gesetzt werden;

O Die Bauhohe zwischen Oberkante
Fahrbahnplatte und Unterkante Kon-
struktion wurde auf 1,20 m begrenzt,
bedingt durch das Léngsprofil der
Strasse und den Hochwasserspiegel.

Aufgrund dieser Kriterien wurden ver-
schiedene Varianten studiert und
schliesslich eine Stahlverbundbriicke
mit zwei oberen Bogen zur Ausfiihrung
gewdhlt.

Eigenschaften des Bauwerkes

Das Bauwerk hat eine Spannweite von
88 m. Die zwei Haupttriger sind 15,7 m
voneinander entfernt und durch Quer-
trager verbunden, welche die Beton-

Bild 1. Bogen und Zugbande

Bild 2. Montage der Aufhingungen und Quertra-
ger
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platte tragen. Da die Strassenlinie
schrdg zum Rhonebett verlduft, sind
die zwei Haupttrager in Langsrichtung
um 3 m gegeneinander versetzt.

Haupttriger

Die beiden Bogen mit Zugband weisen
gleiche Geometrie auf, jener auf der
Seite der AOMC wurde jedoch wegen
der schweren Lasten mit dickeren Ble-
chen ausgebildet.

Die maximale Hohe zwischen der Bo-
gen- und Zugbandachse betrégt
12,60 m, was einem Verhéltnis H/L
von 1,7 entspricht. Die Bdgen sind
rechtwinklige, aus Blechen zusammen-
geschweisste Kastenprofile von einer
Hohe von 0,7 m und einer Breite von
1,5m. Sie zeichnen sich durch grosse
Torsions- und Biegesteifigkeit in der
Querrichtung aus. Diese Eigenschaften,
verbunden mit einer guten Einspan-
nung der Bogen an ihren Enden, er-
laubte es, auf einen Horizontalverband
zwischen den beiden Bogen zu verzich-
ten.

Die Zugbiander sind Doppel-T-Trager
von 2,5 m Hohe und 0,6 m Flanschbrei-
te. Die Zugbdnder haben eine doppelte
Funktion; einerseits iibernehmen sie
die an ihren Enden eingeleiteten resul-
tierenden Krifte der Bogen und ander-

Bild 3. Provisorische Fundationen
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seits, da die Spannweite der Quertriager
kleiner ist als jene der Aufhdngungen,
verteilen sie die von der Fahrbahnplat-
te herrithrenden Kréfte in die Aufhéin-
gungen. Dies erklart die grosse Biege-
steifigkeit der Zugbénder in senkrech-
ter Richtung, wobei die Stabiliat in der
horizontalen Ebene durch die Fahr-
bahnplatte gewédhrleistet ist.

Quertriger

Die Quertrdger sind 2,43 m voneinan-
der entfernt. Aus zusammengeschweis-
sten Profilen bestehend, sind sie durch
Diibel mit der Fahrbahnplatte verbun-
den und wirken im Verbund. Sie haben
eine Spannweite von 15,7m und ihre
Hohe variert in Funktion des Strassen-
profils, bei einer Mindesthéhe von
0,74 m.

Die Endquertrdger sind um vieles stir-
ker, da sie zum grossen Teil die Quer-
stabilit4t der Bogen durch Einspannung
ihrer Enden garantieren miissen. Die
Endquertrdger weisen einen Kasten-
querschnitt auf. Da sie vom Hochwas-
serspiegel nicht beeinflusst sind, konn-
te ihre Hohe auf 1,55 m erh6ht werden.

Aufhingungen

Die Aufhidngungen bestehen aus Rund-
stahl von 100 mm Durchmesser auf der
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Seite der AOMC und von 90mm
Durchmesser auf der anderen Seite. Sie
iibertragen die Lasten auf die Bogen
und sind in Abstdnden von 7,29 m an-
gebracht. Die beiden ersten Aufhén-
gungen - die kiirzesten und somit steif-
sten - sind mit einem Gelenk in Quer-
richtung ausgebildet.

Diese Vorkehrung vermeidet, dass sie
Biegekriften ausgesetzt sind, welche
durch die Verbiegung der Quertrédger

wihrend des Betonierens entstehen.
Die anderen Aufhidngungen sind mit
dem Bogen und dem Zugband starr ver-
bunden.

Fahrbahnplatte

Die 22cm dicke Fahrbahnplatte ruht
auf den Quertrdgern, ist aber nicht mit
den Zugbdndern verbunden, ausge-
nommen im Bereich der Bogenenden,
wo die Dicke auf 30 cm erhoht ist. Die

Bild4. Vormontage Briicke
Bild5. Grundriss, Aufriss und Querschnitte
nng  SITUATION
1500
45 g /ﬁhm L
- couomseY S~ g j/%# ST TRIPHON =
i EIEEY r/l
_ ; M AUHC .’Jf] W 1
[ aeooml /
COUPE A-A
T 1500
oL L LT \L
S 19560 - Q1000 = sl | H
S - 88
. COUPE B-B COUPE C-C
e 1200

17200 ,ngégﬂ
l

_

7] 870 ) W
00y 709 B T | By

m| 1@} 175 109
75

el

1250

|
123

9012

o #th
~ COLLOMBEY WT"

]
v

mi"t

330 &g | v

38820
— L J

i e 5
435 55}
1 6pieux fores long 1m
1Y EREZE)

444

Verbundplatte ist in ihrer Gesamtheit
grossen Zugkriften unterworfen. Um
Rissbildungen in der Platte zu vermei-
den, wird sie mittels einer Langsvor-
spannung verstarkt.

Montage

Die Stahlkonstruktion wird in Elemen-
ten von 12 bis 15m Lénge und einem
maximalen Gewicht von 27t in der
Werkstatt vorfabriziert. Die Elemente
werden auf Lastwagen zur Baustelle ge-
liefert und auf dem Montageplatz hin-
ter dem linken Widerlager (Wallis) zu-
sammengebaut.

Die Bogen und Zugbandelemente sind
stumpf aneinandergeschweisst. Die
Aufhidngungen sind mit den Bogen ver-
schweisst und mit den Zugbédndern ver-
schraubt.

Die Quertrdger sind verschraubt, mit
Ausnahme der Endquertrdger, welche
wegen der starken Beanspruchungen
mit den Enden der Bogen verschweisst
sind.

Nach dem Zusammenbau wird die ge-
samte Stahlkonstruktion von 560t Ge-
wicht iiber die Rhone in die endgiiltige
Lage eingeschoben. Dieses fiir Briik-
kentrdger hdufig angewendete Monta-
geverfahren stellt im Fall einer Bogen-
briicke eine Reihe besonderer Proble-
me. Da das Bauwerk aus einem einzi-
gen Feld besteht, sind provisorische
Auflager im Rhonebett erforderlich.
Zur Vermeidung grosserer Stérungen
des Wasserabflusses sind nur zwei Zwi-
schenauflager pro Trdger - in der glei-
chen Lage wie die Pfeiler der alten
Briicke - vorgesehen, was ein Tragsy-
stem mit drei Feldern von 26 bzw. 36
und 26 m ergibt. Da sich das provisori-
sche statische Tragsystem wesentlich
vom endgiiltigen unterscheidet, resul-
tieren auch stark unterschiedliche Be-
anspruchungen.

Im endgiiltigen Zustand wird der Bogen
mit dem Zugband vor allem durch Nor-
malkrifte beansprucht, durch Druck
im Bogen und Zug im Zugband und in
den Aufhingungen. Wihrend des Ein-
schiebens verhilt sich die Stahlkon-
struktion wie ein Rahmen, der einer
Biegung unterworfen ist. Die Aufhin-
gungen werden im Bereich des Zugban-
des losgekuppelt, um zu vermeiden,
dass sie Druckkrifte ibernehmen, und
werden ersetzt durch zwei provisori-
sche Abstiitzungen, welche Druckkrif-
te iibernehmen kdnnen.

Die Briicke ist wihrend des Einschie-
bens mit einem Vorder- und einem
Hinterschnabel versehen, deren Aufga-
be es ist, die Auflagerreaktionen zu re-
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duzieren. Diese Reaktionen (max.
160t) werden in die Zugbédnder einge-
leitet. Die Lange der Schndbel hingt
von der Uberpriifung der lokalen Beul-
Spannung der 15 mm dicken Stege ab.

Die Stabilitdt des Bauwerkes ist provi-
sorisch durch einen horizontalen im
unteren Bereich der Quertrédger liegen-
den Windverband sowie durch zwei

Neue Biicher

Geologie und Landschaft des Hohenloher
Landes

Von Hans Hagdorn und Theo Simon, Thor-
becke Verlag, Sigmaringen; 186 S. mit etwa
120 Abbildungen, davon etwa 20 farbig; 3
Kartenbeilagen; 1985; Fr. 29.-; ISBN 3-7995-
7627-4.

Das Hohenloher Land, wie man heute das
wiirttembergische Franken verallgemei-
nernd zu nennen pflegt, ist ein klassisches
Land geologischer Forschung. Im allgemei-
nen Teil des Buches wird der Leser iiber die
Schichtenfolge, insbesondere der Triasge-
steine und ihren Fossilieninhalt, tber
Schichtlagerung, Hydrogeologie und Karster-
scheinungen, Landschaft und Landschafts-
geschichte sowie die einst und heute genutz-
ten Bodenschitze informiert. Anhand von
siecben detailliert beschriebenen geologi-
schen Wanderungen und Autotouren kann
der Leser die Geologie dieser Region selb-
stindig «erfahren». Diagramme, geologi-

vertikale Windverbande gewihrleistet.

Das Einschieben geschieht auf einem
vertikalen Radius zuerst aufwérts und
dann abwirts. Das Vorschieben der
Briicke ist durch eine Spindelpresse von
100 t Kapazitit sichergestellt. Die Pres-
se ist auf dem Walliser Widerlager ver-
ankert und stosst die Briicke mittels
eines an den Quertrdgern befestigten

sche Karten und Profile sowie Bilder von
Aufschlissen und Fossilien veranschauli-
chen den Text. Das Buch wendet sich an alle
natur- und landeskundlich Interessierten.
Trotz wissenschaftlicher Aktualitit und
Exaktheit ist es allgemeinverstdndlich ge-
schrieben, setzt also keine geologischen
Fachkenntnisse voraus. Ein Register der
Personen- und Ortsnamen und der lateini-
schen Tier- und Pflanzennamen macht diese
Veroffentlichung zu einem Nachschlage-
werk, das der Benutzer leicht und gezielt
handhaben kann.

Bauhandbuch 86

Schweiz. Zentralstelle fiir Baurationalisie-
rung CRB (Hrsg.), 5 Binde, 2100S., Fr.
160.-, Einzelband Fr. 45.-, Abonnenten 15%
Rabatt. Zu beziehen bei CRB, Zentralstr.
153, 8003 Ziirich.

Anfang April erschien beim CRB als Ge-
meinschaftswerk von BSA (Bund Schweizer
Architekten), SIA (Schweiz. Ingenieur- und
Architekten-Verein) und SBV (Schweiz.
Baumeisterverband) wiederum das neue

Wettbewerb Wohniiberbauung Areal Bol

in [llnau-Effretikon ZH

Die Baugenossenschaft Bol Effretikon ver-
anstaltete einen Projektwettbewerb fiir eine
Wohniiberbauung auf dem Areal Bol unter
sechs eingeladenen Architekten. Das Preis-
gericht setzte sich wie folgt zusammen: Otto
Frey, Stadtrat, Hochbauvorstand, Rodolfo
Keller, Stadtprésident, Ruth Rutmann, Bau-
genossenschaft Bol, die Architekten Fritz
Schwarz, Ziirich, Felix Loetscher, Winter-
thur, Paul Baier, Prédsident Baugenossen-
schaft Bol, Werner Felix, Bauamt Illnau-
Effretikon.

Zur Aufgabe: Das Areal Bol ist eine der letz-
ten grosseren uniiberbauten Baulandparzel-
len der Stadt Illnau-Effretikon. Entspre-
chend der Zielvorstellung der Baugenossen-
schaft soll eine familienfreundliche, lebendi-
ge Siedlung mit einer guten sozialen Durch-
mischung entstehen. Es ist deshalb vorgese-
hen, das Wohnungsangebot moglichst viel-
seitig, d. h. freistehende Einfamilienhéuser,
Reiheneinfamilienhduser und Mehrfami-
lienhiuser zu gestalten. Ausserdem sollen
Riume fiir stilles Gewerbe und Gemein-
schaftsanlagen vorgesehen werden. Die
Wohneinheiten sollen moglichst preisgiin-

stig im Eigentum an die Genossenschafter
der Wohnbaugenossenschaft Bol-Effretikon
abgegeben werden konnen.

Im besonderen ist die kritische Lage des Bau-
grundstiickes beziiglich der Besonnungsver-
héltnisse zu beriicksichtigen. Infolge der
westlichen Horizontbegrenzung durch die
nachbarschaftliche Waldpartie ist die mittle-
re Sonnenscheindauer reduziert. Die Situie-
rung der Héuser und die Orientierung der
Wohnungen soll auf diese Gegebenheit opti-
mal Riicksicht nehmen.

Der Aussenraum soll als private, halbprivate
und offentliche Zonen klar definiert und
iberschaubar sein. Der motorisierte Ver-
kehr soll am Siedlungseingang abgefangen
und in Unterniveaugaragen gefiihrt werden.
Die Wohnungen sollen eine hohe Wohnqua-
litit aufweisen und durch ihre Gestaltung
den Eigenheimcharakter betonen. Ausser-
dem sollen individuelle und sich verindern-
de Bediirfnisse der Familien berticksichtigt
werden konnen. Jeder Wohneinheit soll ein
privater Gartenanteil oder eine grossere
Wohnterrasse zugeteilt werden. Die Uber-

provisorischen Trégers. Diese Einrich-
tung hat den Vorteil, einerseits ein Stoss-
system und anderseits ein Riickhaltesy-
stem zu sein, was in Anbetracht der Ab-
messungen und des Gewichts der Stahl-
konstruktion wichtig ist.

Adresse des Verfassers: Remé Ryser, Ingénieur
EPFL, Zwahlen & Mayr S.A., Les Isles, 1860 Aigle.

Bauhandbuch ’86. Uber 30 Fachverbinde
der Bauwirtschaft waren an der Redaktion
beteiligt.

Das Bauhandbuch '86 wurde aktualisiert
und erweitert, und ein Finftel der gegen
5000 Standardpositionen (fertig formulierte
Ausschreibungstexte auf der Grundlage des
NPK) sind neu. 10 BKP-Kapitel wurden
vollstindig revidiert oder erscheinen erst-
mals. Die Richtpreise wurden von den zu-
stindigen Fachverbdnden auf den Stand fiir
1986 gebracht. Ungefahr ein Drittel der
Standardpositionen sind neu mit Skizzen il-
lustriert. Neben den Standardpositionen fir
130 Arbeitsgattungen enthélt jeder Band die
Messvorschriften der SIA-Hochbaunormen
sowie die Regielohnansitze der Fachverbédn-
de. Im Band 1 wird wiederum eine aktuelle
EDV-Systemiibersicht zur Verarbeitung von
BKP, NPK und Bauhandbuch publiziert.

Die Branchenbidnde sind wie folgt geglie-
dert: Band 1, Vorbereitungsarbeiten und
Rohbau 1; Band 2, Rohbau 2; Band 3, Haus-
technik; Band 4, Ausbau 1; Band 5, Ausbau
2 und Umgebung.

bauung soll zwischen 40 und 50 Wohnein-
heiten umfassen. Es ist folgende Verteilung
vorzusehen:

- 6-8 freistehende Einfamilienhduser zu
je 5%-7% Zimmer

- 14-18 Reiheneinfamilienhduser zu je
4Y2-6% Zimmer

~ 20-30 Eigentumswohnungen zu je

2Y5-5% Zimmer

wenige Kleinwohnungen

Spielmdglichkeiten fiir Kleinkinder sind in
Wohnungsnihe erwiinscht. Ferner sind
Riume fir Kleingewerbe, Biiros, Ateliers
mit frei unterteilbarer Fliache (200-300 m?),
Mehrzweckraume fiir Jugendtreff, Kinder-
hiitedienst usw. (50 m?) sowie eine Hobby-
Werkstatt (20 m?) zu projektieren.

Ergebnis:

1. Preis (8000 Fr. mit Antrag zur Weiterbear-
beitung): Guhl Lechner Partner, Ziirich;
Mitarbeiter: P. R. Schmid

2. Preis (5000 Fr.): Klaiber, Affeltranger,
Zehnder, Winterthur

3. Preis (4000 Fr.): Fuchs + Kis, Illnau; Mit-
arbeiter: Hanspeter Waltersperger, Judith
Casagrande

4. Preis (3000 Fr.): Nello Zambrini, Effreti-
kon:; Mitarbeiter: Peter Streuli, Marcel Boss-
hard
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