Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 104 (1986)

Heft: 18

Artikel: Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP): am Beispiel eines
Autobahnabschnittes

Autor: Itschner, Fred

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-76145

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 21.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-76145
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Okologie/Umweltschutz

Schweizer Ingenieur und Architekt  18/86

Umweltvertréiglichkeitspriifung (UVP)

am Beispiel eines Autobahnabschnittes

Von Fred Itschner, Ziirich

Laut Umweltschutzgesetz (USG) ist fiir bezeichnete Vorhaben mit erheblichen Auswirkun-
gen auf die Umwelt eine Umweltvertriglichkeitspriifung (UVP) durchzufiihren. Dies gilt zum
Beispiel fiir Nationalstrassen. Bei der Bearbeitung eines Berichtes fiir die UVP im Rahmen
eines generellen Projektes fiir einen Nationalstrassenabschnitt waren insbesondere auch
Fragen zum Vorgehen, zum Inhalt und zur Methodik einer UVP zu beantworten.

Entscheid fiir einen UVP-Bericht

Von der nordlichen und westlichen
Umfahrung von Zirich fehlt heute
noch der rund 8 km lange stidwestliche
Abschnitt von der Gemeindegrenze Ur-
dorf/Birmensdorf bis zur N3 im Raum
Brunau-Manegg (Stadt Ziirich). Dieser
teilt sich in die Projektabschnitte der
Umfahrung Birmensdorf und des Uetli-
bergtunnels mit dem N-3-Anschluss im
Gebiet Brunau-Manegg. Gestiitzt auf
Art.9 USG (Umweltschutzgesetz) so-
wie auf Aussagen des Bundesrates bei
der Beratung des Gesetzes durch das
Parlament entschied die Baudirektion
des Kantons Ziirich als Bauherrin der
Nationalstrassen im Herbst 1985, dass
fiir das in Bearbeitung befindliche ge-
nerelle Projekt der Abschnitte Ver-
kehrsdreieck Brunau und Uetlibergtun-
nel auch ein Bericht {iber die Umwelt-
vertriglichkeit auszuarbeiten sei. Zum
Zeitpunkt dieses Entscheides fehlten
sowohl die geplante Verordnung zur
Umuweltvertriglichkeitsprifung (UVP)
wie auch weitergehende Richtlinien
(Handbuch zur UVP) gemiss Art.9
Abs. 2 USG. Der Bericht stiitzt sich des-
halb formal nur auf die vom Gesetz
vorgeschriebenen Auflagen, inhaltlich
jedoch auf frithere Erfahrungen aus
dem Bereich der Umweltanalysen. So-
wohl beziiglich des Verfahrens als auch
des Inhalts werden kiinftige Berichte
deshalb von der vorliegenden Arbeit et-
was abweichen.

Verfahrensfragen

Gemiiss Art. 9 Abs. 3 USG hat der Ge-
suchsteller, hier der Bauherr, fiir die
Erstellung des Berichtes zu sorgen. In
diesem Fall hat er dafiir die mit der Pro-
jektierung beauftragten Ingenieure bei-
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gezogen. Die Erarbeitung des Berichtes
erfolgte somit gleichzeitig mit der Pro-
jektierung. Damit war es moglich, dass
die Erkenntnisse aus dem Bericht di-
rekt zu Verbesserungen am Projekt
fihrten. Dieses Vorgehen begiinstigt
die Voraussetzungen, dass alle fiir den
Bericht verantwortlichen Fachleute
auch auf das Projekt Einfluss nehmen
konnen und damit dessen Qualitédt auch
aus der Sicht der Umwelt bestmdglich
fordern, was letztlich das Hauptziel der
UVP ist. Es ist selbstverstdndlich, dass
dieses Vorgehen eine ausreichende
Qualifikation des Projektteams unter
Mitwirkung von Naturwissenschaftern
fiir die Belange der Umwelt voraus-
setzt. Da die Erarbeitung des Berichtes
nurdie Grundlage fiir die nachfolgende
eigentliche Priiffung der Umweltver-
triaglichkeit bildet und nicht, wie oft an-
genommen wird, die Priifung selbst
beinhaltet, treten in dieser Art der Be-
arbeitung auch kaum Interessenkon-
flikte auf.

Die eigentliche Priifung erfolgt dann
durch die Umweltschutzfachstellen, im
vorliegenden Fall durch diejenige des
Bundes. Diese werden dem Bundesrat
vorgingig der Genehmigung des Natio-
nalstrassenprojektes tiber ihren Befund
Bericht zu erstatten haben. Je nach Pro-
blemkreis werden sie fiir ihre Uberprii-
fung weitere Unterlagen beim Bericht-
verfasser anfordern und allenfalls Ex-
perten fiir die Uberpriifung beiziehen.
Sowohl der Bericht als auch die Stel-
lungnahme der Priifungsstelle werden
jedermann zuginglich sein. Den Um-
weltschutzorganisationen, denen bei
Beschliissen zu UVP-pflichtigen Anla-
gen in vielen Fillen das Beschwerde-
recht zusteht, ist dieser Weg im Falle
genereller Projekte von Nationalstras-
sen mangels entsprechender Grundla-
gen im Nationalstrassengesetz hier je-
doch nicht offen.

Der Berichtsinhalt

Der Berichtsinhalt wird schon im Ge-
setz in groben Ziigen festgelegt. Fiir 6f-
fentliche wie auch fiir konzessions-
pflichtige private Anlagen ist das Vor-
haben zu begriinden. Im Falle des Na-
tionalstrassenprojektes ging es darum,
Funktion und Bedeutung des Vorha-
bens darzulegen. Dabei wurden einer-
seits die urspriinglichen Argumente fiir
die Festlegung im Netz durch das Parla-
ment, anderseits die Auswirkungen der
seither verdnderten Ausgangslage be-
achtet. Nicht denkbar ist es, dass der
Entscheid aufgrund einer UVP zum
Verzicht auf einen Nationalstrassenab-
schnitt fiihren konnte; dazu wiren -
wie das laufende Verfahren zeigt - lang-
wierige, umfangreiche Untersuchun-
gen und letztlich ein parlamentarischer
Entscheid notwendig (vgl. die Uberprii-
fung von Nationalstrassenabschnitten -
NUP). Ein solches Verfahren kdnnte
aber allenfalls durch eine UVP ausge-
16st werden. Fiir andere Anlagen wird
man sich kiinftig fiir die Begriindung in
den meisten Fillen auf die Festlegun-
gen in den Richtplanungen der Raum-
planung abstiitzen kénnen.

Ein wichtiger Vorentscheid war die Be-
zeichnung der im Bericht zu behandeln-
den Aspekte sowie jener Aspekte, die
quantitativ erfasst werden sollten.

Bei dieser ersten Beurteilung wurden
insbesondere folgende Aspekte als fiir
die Umweltbelastung als nicht relevant
oder auf dieser Stufe nicht entschei-
dungsreif ausgeschieden:

- Der Bau und das fertige Bauwerk der
unterirdischen Tunnel- und Stollenan-
lage.

- Belastungen durch Unterhalt und
Reinigung. Dazu gehoren auch Belags-
erneuerungen.

- Spitere Ausbaumassnahmen

- Storfélle oder Katastrophen

Erst auf der Stufe des Ausfiihrungspro-
jektes konnen etwa folgende Fragen be-
antwortet werden: Wie wird der Tun-
nelausbruch abtransportiert und wo
wird er deponiert oder welche Vorkeh-
ren werden im Detail gegen Unfélle mit
umweltgefihrdenden Fliissigkeiten ge-
troffen?

Folgende Aspekte wurden in die Unter-
suchungen einbezogen:

- Landschaftsbilder

- *Nutzungsinderungen (mit Flichen-
angaben)

- *Naturschutzgebiete (mit Flichenan-
gaben)
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- Wild- und Vogelschutz

- *QGewdsserschutz (teilweise)

- Grundwasserschutz

- Fischerei

- *Liarm (Immissionen)

- *Luftschadstoffe (Emissionen, Im-
missionen)

- Mikroklima

Die mit * bezeichneten Aspekte wur-
den quantitativ behandelt. Aus der Zu-
sammenstellung geht hervor, dass ins-
besondere in jenen Bereichen quantita-
tive Aussagen gemacht werden, wo in
Verordnungen Grenzwerte festgelegt
sind. Es ist aber zu unterstreichen, dass
bei der Priifung der Ergebnisse aber
auch die tibrigen, qualitativen Aspekte,
die in andern Gesetzen geregelt sind
(Gewdsserschutzgesetz, Raumpla-
nungsgesetz) ebenso beachtet werden
mussen.

An diesem Punkt der Untersuchungen
sind wesentliche Vorentscheide fallig,
die auch der zustdndigen Umwelt-
schutzfachstelle vorgelegt werden soll-
ten. Umfang und Methodik der weite-
ren Untersuchungen fiir den Bericht
hingen wesentlich von diesen Entschei-
den ab. Je nach Resultat des Vorent-
scheides ist sogar denkbar, dass die Re-
sultate der Voruntersuchung bereits als
Bericht iiber die Umweltvertraglichkeit
ausreichen.

Einen weiteren Entscheid forderte die
nach Gesetz zu beschreibende Aus-
gangslage. Da im Falle einer National-
strasse heute mit Realisierungszeiten
von 10 oder mehr Jahren zu rechnen
ist, konnte als Ausgangslage nicht das
Jahr 1985 gewéhlt werden, sondern es
mussten die insbesondere fiir Lirm und
Luftschadstoffe relevanten Faktoren
fiir das Jahr 1995-2000 prognostiziert
werden. Zu beachten waren dabei
rechtskriftige Entscheide wie etwa die
iibernommene US-Abgasnorm 83. An-
dere Faktoren sind schwer abzuschit-
zen, so etwa zukiinftige Abgasvor-
schriften, die Verkehrszunahme, die
bauliche Entwicklung in bestimmten
Gebieten und der Fortbestand oder die
Expansion bestehender Industriebetrie-
be.

Im weiteren ging es darum, das Vorha-
ben zu beschreiben samt den getroffe-
nen Massnahmen zum Schutz der Um-
welt und den schliesslich noch verblei-
benden Belastungen. Dabei konnte da-
von ausgegangen werden, dass die Pri-
fung der Umwelteinwirkungen zusam-
men mit der Priifung und Genehmi-
gung des Projektes erfolgt. Der Bericht
iiber die Umwelteinwirkungen bildet
deshalb mit den tibrigen Eingabedoku-
menten eine Einheit. Im Falle eines
Autobahnprojektes wird der Beschrieb
des Vorhabens schon weitgehend durch
die Pldne, technischen Berichte und

Kostenschiatzungen {libernommen, so
dass im Bericht liber die Umweltver-
traglichkeit eine summarische Behand-
lung gentigt. Daraus folgt, dass der Be-
richt kein selbstdndiges Dokument dar-
stellt, sondern dass zu seinem vollen
Verstindnis die iibrigen Dokumente
beizuziehen sind. Dies gilt z. B. auch
fiir die Frage iber die untersuchten Va-
rianten, die in den technischen Bericht
gehort.

Nach USG sollen auch Massnahmen
samt Folgekosten zum weitergehenden
Schutz der Umwelt aufgezeigt werden.
Es fragte sich, was bei einem Autobahn-
projekt darunter verstanden werden
kann. Sind es z.B. weitergehende

Lirmschutzmassnahmen, eine  ge-
dringtere Geometrie des Knotens oder
gar eine unterirdische Variante? Im
Falle des untersuchten Autobahnab-
schnittes wurden als solche Massnah-
men nur Anderungen verstanden, wel-
che einzelne Aspekte betreffen, das
Projekt ansonst unverdndert belassen.

Weitergehende Massnahmen wiirden
dagegen zu eigentlichen Varianten oder
gar Alternativen fiihren und hiétten
eine vollige Neubeurteilung der Um-
welteinwirkung zur Folge. Varianten
und Alternativen geh6ren deshalb in
den technischen Bericht oder zum Ab-
schnitt, in dem das Vorhaben begriin-
det oder beschrieben wird.

Bild 1. Titigkeitsablauf fiir einen Umweltvertraglichkeitsbericht

Braucht es
einen UVP-Bericht?

ja

Voruntersuchung iiber relevante resp. zu
untersuchende Aspekte und weiteres
Vorgehen

Kontakt zur Umweltschutzfachstelle

betr. vorhandene Unterlagen, Inhalt und
Vorgehensplan fiir die Studie

weitere Unter-
suchungen?

ja

raucht es e

Erarbeiten der Berichts-

unterlagen mit:

0. (Begriindung des Vorhabens)*

. Darstellung der Ausgangslage

. Darstellung des Vorhabens

. Darstellung der vorgesehenen
Umweltschutzmassnahmen

4. Darstellung der verbleibenden
Belastungen

. Beschreibung von Massnahmen samt
Folgekosten zum weitergehenden
Schutz der Umwelt

L

w

Eingabe der gesamten Gesuchsunterla-

gen inkl. UVP-Bericht zuhanden der ent-
scheidenden Behdrde

Priifung des UVP-Berichtes durch die
Umweltschutzfachstellen

* nur bei 6ffentlichen und konzessionspflichtigen, privaten Vorhaben

ia Mn es
- weitere Unter-

lagen

Antragstellung zuhanden der entschei-
denden Behorde

Behorden-
entscheid tiber
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«Zusammenfassung und
Schlussfolgerungen» im Bericht?

Auch wenn ein UVP-Bericht knapp ge-
halten wird, ist es zufolge der vorgege-
benen Gliederung und der Vielzahl der
behandelten Aspekte schwer, die Uber-
sicht zu behalten. Es sollte aber mdglich
sein, am Schluss die wesentlich erschei-
nenden Tatsachen klar zu erkennen
und ein Urteil fillen zu kénnen. Sollte
deshalb nicht eine Zusammenfassung
oder gar ein Vorschlag fiir mogliche
Schlussfolgerungen dem Bericht beige-
fiigt werden? Beides erscheint proble-
matisch. Die Zusammenfassung zwingt
dazu Wesentliches von Unwesentli-
chem zu trennen. Dies wire noch gang-
bar bei Aspekten, die als nicht relevant
erachtet werden und solchen, bei denen
durch das Vorhaben festgelegte Grenz-
werte iiberschritten werden. Dazwi-
schen aber liegt ein Graubereich, der in
der Zusammenfassung nur durch sub-
jektive Wertungen des Verfassers ge-
gliedert werden kann. Er exponiert sich
dadurch nicht nur gegeniiber seinem
Auftraggeber, sondern auch gegeniiber
den spiteren Priifstellen. Die Gefahr ist
gross, dass dadurch der Bericht als Gan-
zes in Frage gestellt wird. Diese Fest-
stellungen gelten in vermehrtem Mass
auch fiir einen Vorschlag fiir Schluss-
folgerungen. Objektiv betrachtet konn-
ten diese der Priifinstanz wertvolle
Hinweise fiir ihre Priifarbeit geben. Die
Wirkung diirfte aber meist anders sein,
indem solche Zusammenfassungen die
Aufmerksamkeit von der Sache weg auf
die Person des Verfassers lenken und
durch Vergleich mit den eigenen Folge-

rungen die Wertvorstellungen, bzw. die
Ideologie des Verfassers zu ergriinden
und dann zu kritisieren sucht. Da dies
der Sache aber kaum dient, ist auf Zu-
sammenfassungen und Schlussfolgerun-
gen eher zu verzichten. Dies gilt in dhnli-
chem Sinne ja auch fiir andere Unterla-
gen wie etwa technische Berichte,
Sicherheitsberichte usw.

Um dem Leser dennoch eine gewisse
Ubersicht iiber die Resultate der Studie
zu ermdglichen, wurden diese in tabel-
larischer Form zusammengestellt. In
dieser Zusammenstellung sind fir je-
den Aspekt die verbleibenden Umwelt-
belastungen als Absolutwerte, im Ver-
gleich zu Grenzwerten und im Ver-
gleich zur Ausgangslage dargestellt.
Subjektive Wertungen und damit unno-
tige Angriffspunkte konnten so weitge-
hend vermieden werden. Erwédhnens-
wert ist, dass gerade bei einem Auto-
bahnprojekt die Umweltsituation sich
nicht einfach verschlechtert, sondern
dass das Vorhaben auch zu Verbesse-
rungen fithren kann. Negative Fakto-
ren wie Verdnderung der Landschaft,
lokale Zunahme der Luftschadstoffe,
allenfalls auch Beanspruchung von Na-
turreservaten und Erholungsgebieten,
lassen sich nie ganz vermeiden. Dane-
ben ergibt sich durch das Vorhaben
aber auch oft die Moglichkeit zur Sa-
nierung unbefriedigender Umweltver-
héltnisse.

Bei Verkehrsprojekten stehen dabei er-
wiinschte Verkehrsverlagerungen im
Vordergrund. Im vorliegenden Fall
werden dazu qualitative Angaben ge-
macht, quantitative Aussagen wéren
nur aufgrund aufwendiger Modellrech-

Bild 2. Situationsskizze des untersuchten Autobahnknotens Brunau
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nungen moglich gewesen. Dartiber hin-
aus konnen aber im Projektgebiet z. B.
die Lirmimmissionen gesamthaft redu-
ziert, ein Erholungsgebiet aufgewertet,
neue Fusswegverbindungen geschaf-
fen, der Gewisserschutz bei der Ent-
wisserung bestehender Strassen verbes-
sert, eine Materialdeponie beseitigt und
ein kanalisierter Bach in ein naturna-
hes Bett verlegt werden. Diese Verbes-
serungen liessen sich zwar auch ohne
das Vorhaben realisieren. Wenn aber
die Umweltbelastungen nicht hoch ge-
nug sind, um eine Sanierungspflicht
auszuldsen, so diirfte dies wohl meist
nicht moéglich sein. Das Vorhaben ist in
diesem Fall der Aufhénger fiir die Sa-
nierung. Auch Sanierungen von Bela-
stungszustdnden, die noch nicht gegen
das Umweltgesetz verstossen, sind zu
begriissen.

Zum Umfang des Berichtes

Von Bedeutung ist auch der Umfang
des Berichtes. Dieser wie auch die ver-
wendete Sprache sind so auszulegen,
dass die politischen Entscheidungsorga-
ne ihn bewiltigen und verstehen kon-
nen. Es gibt dafiir kein festes Mass. Die-
ses variiert vielmehr je nach Bedeutung
des Vorhabens und je nach Umfang der
iibrigen Unterlagen. Der Bericht liber
den untersuchten Autobahnabschnitt
umfasst z.B. 35 Seiten samt graphi-
schen Beilagen. Die mit der Priifung be-
trauten Organe bendtigen in den mei-
sten Féllen aber noch weitergehende
Angaben z.B. tber die verwendeten
Grundlagen, die Methodik und aus-
fiihrlichere Dokumentationen iliber die
Ergebnisse. Diese wurden im vorliegen-
den Fall in einem Anhang zusammen-
gefasst.

Zu beachten ist auch der Gesamtauf-
wand fiir die notwendigen Untersu-
chungen. Sowohl beim Inhalt als auch
bei der Methodik sind Kosten/Nutzen-
Betrachtungen angebracht. Zusitzliche
Informationen, die ohne Einfluss auf
das, Vorhaben sind, belasten nur den
Bericht, auch wenn der Inhalt interes-
sant wire. Es sollte nicht soweit fiihren,
dass der verbreitete Goodwill fiir Um-
weltbelange durch vollig unverhéltnis-
missige Studien Schaden leidet.

Methodische Entscheide

Methodische Entscheide sind fiir jene
Bereiche zu treffen, wo quantitative
Modelle angewendet werden. Im vorlie-
genden Fall betraf dies den Larm und
die Luftschadstoffe. Wihrend Lirmun-
tersuchungen an Strassen beinahe
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schon Routine sind, so trifft dies fiir die
Luftschadstoffe weniger zu. Gemdéss
Luftreinhalteverordnung sind sowohl
Langzeit- als auch Kurzzeitimmissions-
werte zu ermitteln und mit bestehen-
den Grenzwerten zu vergleichen. Die
Langzeitimmissionen lassen sich aus
den Emissionswerten mit einfachen
Ausbreitungsmodellen ermitteln. Sie
diirften kaum umstritten sein. Im vor-
liegenden Fall ergaben sich nur inso-
fern Probleme, als die Grenzwerte auch
schon ohne die geplante Strasse iiber-
schritten werden und das Vorhaben lo-
kal zu weiteren Belastungen fiihrt.
Wiirde es sich beim Vorhaben um eine
stationire Anlage wie einen Industrie-
betrieb handeln, konnte dieser deshalb
erst nach einer entsprechenden Sanie-
rung der bestehenden Quellen bewilligt
werden. Im Fall dieser Nationalstrasse
diurfte der Entscheid differenzierter
ausfallen. Zu beachten ist insbesondere,
dass die Strasse anderweitig zu Entla-
stungen fiihrt, dass sie aber die Ver-
kehrsentwicklung ganz allgemein for-
dert, aber auch das Prinzip der Verhélt-
nismissigkeit, das generell zu beachten
ist. Im vorliegenden Fall konnte dies
bedeuten, dass der isolierten Betrach-
tung eines kurzen Teilstiickes in einem
Netz Grenzen gesetzt-sind.

Probleme ergaben sich auch bei der Er-
mittlung der Kurzzeitimmissionswerte.
Nach Verordnungsentwurf wéren die
95%-Werte der halbstiindigen Mittel-
werte zu ermitteln. Meist fehlen dafiir
aber die notwendigen lokalen meteoro-
logischen Daten. Es geniigt nicht, nur
die Hiufigkeit, Stirke und Richtung
der Winde und die Temperaturschich-

tung zu kennen, sondern es waren auch
Angaben iiber die Dauer der einzelnen
Zustande und iiber aufeinanderfolgen-
de Zustande notwendig. Diese Grund-
lagen sind fiir den Raum Brunau-Ma-
negg nicht vorhanden. Sie wiirden vor-
gingige Messungen wihrend 1 bis 2
Jahren voraussetzen. Es wurden des-
halb keine Kurzzeitwerte ermittelt. Fir
die Berechnung der Stickoxid-Langzeit-
immission wurden von folgenden
Grundlagen ausgegangen:

- Mittlere  Verkehrsbelastung  der
14-Tagesstunden (liegt rund 45%
iber dem Mittelwert von 24 Stun-
den)

- Spezifische Emissionswerte fiir Per-
sonenwagen geméss US-Norm 83

- 10% Verkehrszunahme auf den von
der Verkehrsprognose nicht erfassten
Strassen.

Auf die Berechnung von Schwefeldio-
xid-Immissionen wurde wegen der ge-
ringen Bedeutung bei Verkehrsanlagen
verzichtet.

Folgerungen fiir weitere Studien

Der knappe Uberblick zeigt den Werde-
gang eines Umweltvertraglichkeitsbe-
richtes. Mangels Erfahrung mit den
Grundlagen des Umweltschutzgesetzes
stellen sich heute dabei noch eine Viel-
zahl von Fragen des Vorgehens, des In-
halts und der anzuwendenden Metho-
dik. Insbesondere die Fragen des Vorge-
hens und Verfahrens, aber auch der
Methodik, diirften sich bald kldaren und

Waffenplatz Monte Ceneri

Sanierung der Abwasserreinigungsanlage

Von Yves Kiener, Schlosswil und Rodolfo Koller, Arbedo

Die ersten, vor Jahren erstellten, kleineren und mittleren Abwasserreinigungsanlagen des
Bundes sind heute zum Teil sanierungsbediirftig.

Mit einem gewissen Mass an Ideenreichtum und der geschickten Anwendung technischer
Verfahren ist es heute moglich, gut erhaltene Bauten und Anlagen weiter optimal zu nutzen
und mit wirtschaftlich vertretbaren Mitteln den giiltigen Gewisserschutzvorschriften anzu-

passen.

Einleitung

Schon im Jahre 1954 wurden in Zusam-
menarbeit mit der EAWAG und einem
Ingenieurbiiro Studien fiir die Sanie-

rung der Abwasserverhéltnisse auf dem
Waffenplatz Monte Ceneri durchge-
fithrt. Auf Grund des gewihlten Sanie-
rungskonzeptes wurden alle anfallen-
den Abwisser in einer Trennkanalisa-
tion abgeleitet und in einer zentralen

zur  Selbstverstindlichkeit werden.
Auch beziiglich des Inhalts diirfte sich
bis zu einem gewissen Grad eine ein-
heitliche Vorstellung entwickeln, doch
sollte diesem Punkt in jedem einzelnen
Fall spezielle Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden, damit die im Einzelfall
wirksamen Aspekte entsprechend be-
achtet werden. Die Bearbeitung der Be-
richtsunterlagen, insbesondere im
quantitativen Bereich, diirfte zur Routi-
ne- und Fleissarbeit werden, die aber
trotzdem eine qualifizierte fachliche
Begleitung erfordert. Kritischer sind in
jedem Fall die qualitativen Aussagen.
Der Bericht kann in diesem Bereich nie
ganz objektiv sein. Es stellen sich Pro-
bleme, wie etwa ob beispielsweise bei
einem bis zur Hilfte gefiillten Glas von
einem halb vollen oder halb leeren
Glas zu sprechen sei, wobei in beiden
Fillen ungewollt eine Wertung mit der
Aussage verbunden wird. Diese Gren-
zen miissen sich sowohl Verfasser als
auch Leser solcher Berichte immer wie-
der ins Bewusstsein rufen. Schliesslich
ist zu hoffen, dass die UVP sich nicht zu
einem schwerfilligen, die Entscheide
hemmenden Instrument entwickelt,
sondern zu einem Instrument, das der
Absicht des Gesetzes entsprechend, un-
ser Verstdndnis fiir die Umwelt fordert.
Dieses muss zur Selbstverstdndlichkeit
werden und damit helfen, die Qualitét
unserer Projekte im weiteren Sinne
einen spiirbaren Schritt voranzutrei-
ben.

Adresse des Verfassers: F. Itschner, dipl. Bauing.
ETH/SVI1, Raumplaner BSP, Basler & Hofmann,
Ingenieure und Planer AG, Forchstrasse 395, 8029
Ziirich.

bundeseigenen Abwasserreinigungsan-
lage (ARA) gereinigt. Die im westli-
chen Teil des Waffenplatzes erstellte
ARA (Bild 1) konnte ihren Betrieb
schon im Jahre 1956 aufnehmen und
kann das Abwasser von 870 Ein-
wohnergleichwerten mechanisch-biolo-
gisch (Tropfkdrperanlage) behandeln.

In den Jahren 1976 bis 1978 wurde der
Waffenplatz schrittweise ausgebaut
(neue Truppenunterkiinfte, Ausbau der
Grosswdscherei, Sanierung bestehender
Bauten). Gleichzeitig nahm die Abwas-
serbelastung soweit zu, dass die beste-
hende ARA iiberlastet wurde und die
Reinigungsleistung nicht mehr den gel-
tenden Gewiisserschutzvorschriften
entsprach. Die ARA musste deshalb sa-
niert werden. Die Aufgabe bestand dar-
in, abzukliren, wie die ARA mit wirt-
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