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Wetthbewerbe

Kulturinsel Gessnerallee in Ziirich

Teilnahmeberechtigt in diesem Projektwett-
bewerb waren alle Architekten, die seit min-
destens dem 1. August 1984 im Kanton Zi-
rich niedergelassen sind (Wohn- oder Ge-
schiftssitz) sowie alle Architekten mit Bir-
gerrecht in Gemeinden und des Kantons Zii-
rich. Mit dem Wettbewerb wurden Vorschla-
ge erwartet flir kiinftige Nutzungen der heu-
tigen Stallungen sowie der kleinen und gros-
sen Reithalle auf der «Halbinsel Sihl/-
Schanzengraben» als Kulturzentrum Gess-
nerallee und Schauspielakademie. Es wur-
den 65 Entwiirfe eingereicht. Drei Projekte
mussten wegen Unvollstindigkeit der Un-
terlagen von der Beurteilung, sechs weitere
wegen schwerwiegender Verletzung von Pro-
grammbestimmungen von der Preisertei-
lung ausgeschlossen werden. Ergebnis:

Umschau

Helios 1 verschwindet im All

(dpa)Die interplanetare Reise der Sonde He-
lios 1 geht nach elf Jahren ihrem Ende entge-
gen. Die Sonde reagiert nicht mehr auf
Steuersignale von der Erde. Daraus schliesst
Dr. H. Porsche, der ehemalige Projektwis-
senschaftler des Helios-Unternehmens von
der Deutschen Forschungs- und Versuchsan-
stalt fiir Luft- und Raumfahrt (DFVLR),
dass die beiden Kommandoempfinger an
Bord von Helios 1 ausgefallen sind.

Zwar wiirde die Sonde noch arbeiten, aber es
sei nicht mehr maoglich, die Strahlrichtung
der Hauptantenne vom Boden aus zu beein-
flussen, sagte der DFVLR-Wissenschaftler.
Als Folge drifte der Sendestrahl der Bordan-
tenne langsam, aber unaufhaltsam von der
Erde weg.

Helios 1, die im Dezember 1974 gestartet
wurde und jetzt nach lber einem Jahrzehnt
wissenschaftlicher Messungen «aus dem Ru-
der lduft», folgt ihrer Schwestersonde Helios
2, die schon im Januar 1981 nach fiinfjdhri-
ger Tétigkeit aufgegeben werden musste.

Neue Kamerasysteme zur
Fernerkundung

(dpa) Unbemannte «Kleinflugkdrper» sind
die neueste Entwicklung auf dem Gebiet der
Luftaufnahmetechnik. Nach fast sechsjihri-
ger Experimentierphase gelang Forschern
dieser Durchbruch fiir die Luftfotografie aus
Hohen unter 300 Metern, der die Liicke zwi-
schen bodengebundenen Luftaufnahme-
techniken und kostspieligen, unflexiblen
Bildflugzeugen schliesst. Diese und andere
neue Moglichkeiten im Bereich der Luftauf-
nahmetechnik stellten 80 Fotografie- und
Flugexperten aus dem In- und Ausland kiirz-
lich in Dortmund auf einer Tagung der In-
ternationalen Gesellschaft fiir Photogram-
metrie und Fernerkundung vor.
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1. Preis (20000 Fr. mit Antrag zur Weiterbe-
arbeitung): Ueli Schweizer und Walter Hun-
ziker, Bern

2. Preis (19000 Fr.): Rolf Triib, Sulz-Ricken-
bach und Peter Trachsler, Ziirich

3. Preis (18 000 Fr.):Richard Dolezal, Ziirich

4. Preis (10000 Fr.): Werkgruppe fiir Archi-
tektur und Planung, K. Hintermann,
B. Brindle, J. Bosshard, Ziirich

5. Preis (7000 Fr.): Atelier WW, K. Wischle,
Urs Wiist + Rolf Wiist, Ziirich; Freiraumge-
staltung: Balz Hofmann, Ziirich

6. Preis (6000 Fr.): Huber + Kuhn + Ringli,
Bern

7. Preis (5000 Fr.): Ivo Moeschlin, Ziirich,
und Walter Hegnauer, Ziirich

Zu den Anwendungsbereichen der nach dem
Prinzip «leichter als Luft» gebauten Kame-
ratrdger mit Anschaffungskosten zwischen
10000 und 100000 Mark zdhlen der Um-
weltschutz, die Archéologie, die Denkmal-
pflege und die Land- und Forstwirtschaft.
Eingesetzt wurden die Heissluftballone,
Drachen und ferngesteuerten Kleinflugzeu-
ge bisher bei der Dauerliberwachung von
Miilldeponien, der Wachstumskontrolle im
Bereich der Pflanzenzucht sowie bei der Do-
kumentation archdologischer Grabungen in
Syrien, Oman und Pakistan.

Direktorenkonferenz der Ingenieur-
schulen

Die Direktoren aller Tages-Ingenieurschu-
len, Abend-Ingenieurschulen und landwirt-
schaftlichen Ingenieurschulen haben sich
zur Direktorenkonferenz der Ingenieurschu-
len der Schweiz (DIS) zusammengeschlos-
sen, um die bisher in drei getrennten Direk-
torenkonferenzen behandelten Koordina-
tionsfragen und aktuellen Probleme gemein-
sam besser angehen zu kdnnen.

Die rasche Entwicklung der Technik erfor-
dert die laufende Uberpriifung der Ausbil-
dungsprogramme und der Anschlussfragen
im Bereich der Vor- und Weiterbildung.
Auch soll die Direktorenkonferenz den
Standpunkt der Ingenieurschulen in grund-
siatzlichen Ausbildungsfragen gegeniiber Be-
hoérden und Fachverbédnden vertreten.

Sitz der DIS ist Winterthur, sie wird prési-
diert von B. Widmer, Direktor der Inge-
nieurschule Winterthur.

Glasfasern fiir Materialkontrolle

(dpa) Rontgen, Ultraschall und Wirbelstro-
me waren noch bis in die jiingste Vergangen-
heit wichtig, wenn es darum ging, Werkstof-
fe, Bauteile oder auch kleinste Verbundstiik-
ke auf Strukturschdden, Materialrisse oder
Ermiidungserscheinungen zu tiberpriifen.

Ankauf (9000 Fr.): Barbara Schudel, Ziirich,
und Erich Offermann, Ziirich

Ankauf (6000 Fr.): Rolf Keller, Zumikon;
Mitarbeiter: Daniel Baumann, Wolfgang
Helwich, Christian Keller; Spezialist: Wolf-
gang Hickel, Bildhauer

Fachpreisrichter waren Paul Schatt, Kan-
tonsbaumeister, Ziirich, Hans Riiegg, Stadt-
baumeister, Ziirich, Willi Egli, Ziirich, Carl
Fingerhuth, Kantonsbaumeister, Basel, Die-
ter Kienast, Landschaftsarchitekt, Ziirich,
Arthur Riiegg, Ziirich, Prof. Karljosef
Schattner, Eichstatt, Wilfried Steib, Basel;
Ersatzfachpreisrichter ~waren Hermann
Massler, Hochbauamt des Kantons Ziirich,
Hanspeter Rebsamen, Priasident der Denk-
malpflegekommission des Kantons Ziirich,
Walter Schindler, Ziirich, Urs Seiler, Hoch-
bauamt der Stadt Ziirich. Wir werden auf
diesen Wettbewerb in einer ausfiihrlichen
Darstellung zuriickkommen.

Diese noch vor wenigen Jahren als modern
definierten Materialiiberwachungssysteme
aber sind vor allem im Flugzeugbau mit sei-
nen neuen Werkstoffen angesichts der stiir-
mischen Entwicklung in vielen Industriebe-
reichen geradezu hoffnungslos veraltet und
kosten sehr viel Geld. Das gilt ganz beson-
ders fiir Materialkontrollen an unzugéngli-
chen Stellen, aber auch fiir die hochwertigen
Kohlefaserverbundwerkstoffe (CFK) gene-
rell.

Vor diesem Hintergrund haben Ingenieure,
Physiker und auch Chemiker des deutschen
Luft- und Raumfahrtkonzerns Messer-
schmitt-Bélkow-Blohm (MBB) aus dem Un-
ternehmensbereich Transport- und Ver-
kehrsflugzeuge vor nunmehr schon vier Jah-
ren begonnen, mit Hilfe des Einbaus lichtlei-
tender Glasfasern von einem Durchmesser
von nur drei Hundertstel Millimetern das
Innenleben von Verbundwerkstoffen «auf-
zuhellen».

Bemerkenswert ist an diesen Forschungs-
und Entwicklungsarbeiten fiir das sogenann-
te faseroptronische Riss-Sensor-Verfahren
(FORS), dass mit ihrer Bewiltigung gleich
zwei wesentliche Probleme auf lange Sicht
gelost und praktikabel werden. Erstens wer-
den Risse, Fehler und Schiden in einer Viel-
zahl von Werkstoffen schnell und zweifels-
frei analysiert und erkannt: Durch die
gleichzeitig mit dem Werkstoff reissenden
lichtleitenden Glasfasern, die mit hauch-
diinnen Nervenbahnen verglichen werden
diirfen, wird ein bestehender Lichtstrom un-
terbrochen. Risse bzw. Fehler im Material
werden damit augenscheinlich. Eine selbst-
titige kontinuierliche Uberwachung ganzer
Bauteile von Flugzeugen und auch aus ande-
ren Industriezweigen ist so unproblematisch
geworden.

Die MBB-Versuchsabteilung hat inzwischen
Methoden entwickelt, wie diese sensiblen
«Nervenbahnen» aus Glasfaser von vorn-
herein bei der Herstellung von CFK-Bautei-
len integriert werden konnen. Damit ist
langfristig sogar die Mdglichkeit der Uber-
wachung ganzer Strukturteile aus CFK bei
modernen Verkehrsflugzeugen gegeben;
eventuell auftretende Schiden lassen sich
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durchaus auf digitalem Wege auch ins Cock-
pit iibermitteln und signalisieren dort dem
Piloten Bedeutung, Ausmass und Konse-
quenzen eines Schadens.

Doch das ist fiir die Fachleute von MBB nur
der erste Schritt auf dem Wege in die trans-
parente Zukunft ihrer Flugzeuge.

Die Dateniibertragung mit Hilfe lichtleiten-
der Glasfasern ermdglicht den Flugzeugbau-
ern auch den Schritt ins «Fliegen des Jahres
2000». Schon jetzt propagieren Flugzeugher-
steller wie Boeing und Airbus Industrie auf
lange Sicht die Umstellung der Flugzeug-
steuerung.

Bisher wurden Flugzeuge de facto mecha-
nisch gesteuert. Der ndchste Schritt ist so-
wohl in Europa wie auch in Amerika bereits
programmiert: fly by light. Die hauchdiin-
nen Fiden, gebiindelt zu je 30 Stick als
Lichtleitfasersysteme, machen es moglich
und lassen sich im ibrigen nicht nur im
Flugzeugbau, sondern eigentlich in allen
modernen Industriewelten effizient, sinn-
voll und im Grunde recht einfach verwen-
den.

Ein praktisches Beispiel: Die neuen Fahrge-
stelle der Intercity-Wagen der Deutschen
Bundesbahn, die Faserverbundwerkstoff-
rahmen haben und noch in diesem Jahr in
die Langzeiterprobung gehen, werden schon
mit Hilfe dieses faseroptronischen Riss-Sen-
sor-Verfahrens {iberwacht. Zwischen den
Lings- und Quertrdgern des Fahrgestells, wo
die hochsten Belastungen auftreten kdnnen,
sind diese Leichtleitfasern integriert wor-
den.

MBB-Flugzeugbauer haben also mit ihren
Forschungsarbeiten auch der Konkurrenz
von der Schiene neue Wege zur Verbesse-
rung der Sicherheit gewiesen. Nervenbah-
nen aus kaum noch erkennbaren Glasfasern
machen es moglich. Experten sind fest da-
von iiberzeugt, dass sie bei Verbundwerk-
stoffen schon in wenigen Jahren alltdglich
sein werden, wenn es um Sicherheit geht.

Elektroauto mit Brennstoffzelle

Das Institut fiir Neutronenphysik und Reak-
tortechnik des Kernforschungszentrums
Karlsruhe (KfK) hat kiirzlich einen auf
Elektroantrieb, Brennstoffzellen und Was-
serstoffspeicherung umgeriisteten Serien-
transporter als Versuchsfahrzeug in Dienst
gestellt. Dieses Forschungsvorhaben soll
einige Aspekte des hohen Entwicklungspo-
tentials dieser umweltfreundlichen Fahr-
zeugtechnik kldren. Wasserstoff wird wegen
seiner vielseitigen Verwendbarkeit als viel-
versprechende Alternative zu fossilen fliissi-
gen und gasformigen Brennstoffen betrach-
tet.

In einer Brennstoffzelle reagiert Wasserstoff
mit Sauerstoff bei niedrigen Temperaturen
zu Wasser unter Abgabe direkt nutzbarer
elektrischer Energie. Der Umwandlungswir-
kungsgrad liegt bei 60%. Elektromotoren
zeichnen sich im Vergleich zu Verbren-
nungskraftmaschinen durch hohe, nahe der
100% liegende Wirkungsgrade aus. Die
Kombination von Brennstoffzelle und Elek-
tromotor ist daher eine sowohl 6konomisch
als auch dkologisch vielversprechende Alter-
native. Der &kologische Vorteil liegt im
schadstoffreien Betrieb eines derartigen Sy-

ol

Wasserstoffauto der KfK im Versuchsbetrieb. Auf dem Ladebereich sichtbar ist die Gasversorgung. Die
Brennstoffzellen befinden sich an der Riickwand der Fahrerkabine

stems. Insbesondere treten keine Stickoxide
auf, die von luftansaugenden Verbrennungs-
motoren - selbst mit Wasserstoff als Kraft-
stoff erzeugt werden.

Auch gesamtwirtschaftliche Uberlegungen
sprechen fiir dieses Antriebssystem. Fiir den
Betrieb von rund 22 Mio. Kraftfahrzeugen -
etwa vergleichbar mit dem derzeitigen Stand
in der Bundesrepublik - miissen etwa 23
Mio. t fliissige Brennstoffe auf Erddlbasis
eingesetzt werden.

Ihre Substitution durch im Inland erzeugten
Wasserstoff wiirde die Importabhidngigkeit
vom Energietriger Erdol wesentlich reduzie-
ren. Der notwendige Wasserstoff kann
durch Elektrolyse aus Wasser unter Verwen-
dung umweltfreundlich erzeugten Stroms
aus Kernkraftwerken hergestellt werden.
Fiir den Betrieb der 22 Mio. Kraftfahrzeuge
wire eine elektrische Leistung von rund 20
GW entsprechend etwa 15 Kernkraftwerken
vom Typ Biblis beim Einsatz von Elektromo-
toren und Brennstoffzellen notwendig.

Mit dem neuen Versuchsfahrzeug sollen die
Einzelkomponenten des Antriebssystems
wie Brennstoffzellen, Wasserstoffspeicher
und die notwendigen Regeltechniken er-
probt werden. Dazu wurde ein Transport-
fahrzeug (Hersteller VAG, Typ26) mit
einem Elektromotor ausgeriistet, der eine
Dauerleistung von 17 kW und Leistungsspit-
zen bis zu 34 kW ermdglicht. Damit ist eine
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h, eine
Beschleunigung von 0 auf 15 km/h in 12 Se-
kunden und eine Steigfihigkeit von 16% bei
Ausschopfung des zuldssigen Gesamtge-
wichts von 3075 kg moglich. Zur Energiever-
sorgung wurden drei Brennstoffzellen des
Typs Siemens BZA mit einer Nennleistung
von 19 kW installiert. Weiterhin sind Blei-
akkumulatoren mit einer Gesamtkapazitit
von 160 Ah installiert, um Vergleiche mit

reinem Akku-Betrieb und fortschrittlichen
Betriebsweisen wie z.B. elektrischer Spei-
cherung der Bremsenergie erproben zu kon-
nen.

Hinsichtlich der reinen Treibstoffkosten
konnte Wasserstoff aufgrund der hohen
Wirkungsgrade des Systems bereits heute
mit Benzin konkurrieren. Allerdings ist
nach dem heutigen Stand der Technik das
geschilderte Antriebssystem noch weitge-
hend Zukunftsmusik - wenn auch mit ho-
hem Entwicklungspotential. Dies gilt fiir
alle seine Komponenten, besonders fiir die
Entwicklung leichter Wasserstoffspeicher
hoher Kapazitdt, von Brennstoffzellen ho-
her Leistungsdichte und langer Lebensdauer
sowie flr die notwendigen Anlagen zur Er-
zeugung und Verteilung von Wasserstoff.
Bei teurer werdenden fossilen Energietri-
gern ist zu hoffen, dass die Anreize fiir eine
stetige Entwicklung gentigen.

Schon die Zahnérzte der Steinzeit
haben gebohrt

(dpa) Die unbeliebte zahnirztliche Behand-
lungsmethode des Bohrens ist keine Erfin-
dung der Neuzeit. Bereits vor 4000 Jahren
haben Patienten diese Behandlung iiber sich
ergehen lassen miissen. Dies meldete kiirz-
lich der «Informationskreis Mundhygiene
und Erndhrungsverhalten» in Frankfurt un-
ter Berufung auf eine Doktorarbeit aus Ko-
penhagen.

Bei der Untersuchung eines neolithischen
Grabes war der Schidel eines Mannes gefun-
den worden, der eindeutige Spuren einer
Zahnbehandlung aufwies. Es handelte sich
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um einen Backenzahn, der, so lautete die
spite Diagnose des dénischen Doktoranden
P. Bennicke, karios war und vermutlich eine
Wurzelentziindung verursachte. Diesen Ab-
szess muss der Steinzeit-Dentist mit einer fiir
damalige Verhéltnisse hochmodernen Me-
thode behandelt haben: Zwischen den Wur-
zeln des Zahns fand Bennicke ein kreisrun-
des Loch von vier Millimeter Durchmesser
und sechs Millimeter Tiefe, das nur von
einem primitiven Bohrer stammen kann.
Auf Fotos, die mit einem Rasterelektronen-
mikroskop aufgenommen wurden, erkennt
man deutlich kleine Mengen Zahnstein, die
darauf hindeuten, dass das Loch zu Lebzei-
ten gebohrt worden ist.

1986 zum Jahr des Erfinders erklirt

(fwt) Anlésslich der Er6ffnung seiner Jahr-
hundertfeier erklirte der Schwedische Er-
finderverband (SUF) das Jahr 1986 zum Jahr
des Erfinders. Auf diese Weise sollen alle Er-
finder gefeiert werden, die zur industriellen
Entwicklung in den vergangenen hundert
Jahren beigetragen haben.

Vom 13. bis 21. Juni findet in Stockholm in
Zusammenarbeit mit der World Intellectual
Property Association (WIPO) und der Inter-
nationalen Foderation von Erfinderverbén-
den eine Konferenz unter dem Motto «Er-
findungen fiir Entwicklung» statt. Im Laufe
dieser Woche wird Konig Carl Gustaf die In-
ternationalen Erfinderpreise verleihen. Vier
Preistriger erhalten je 250000 Schweden-
Kronen (etwa 75 000 Franken).

Der SUF wurde 1886 vom schwedischen Po-
larforscher Salomon August Andrée gegriin-
det, damals Oberingenieur im staatlichen
Patent- und Registeramt. Andrée kam 1897
auf einer missgliickten Expedition ums Le-
ben, als er versuchte, im Ballon den Nordpol
zu erreichen. Weitere berithmte Griindungs-
mitglieder waren Gustaf de Laval, der einen
Milchseparationsprozess erfand, Gustaf Da-
1én, der Erfinder eines Leuchtfeuer-Systems
und Sven Wingquist, Griinder der schwedi-
schen Kugellagergruppe SKF.

Internationaler Technologiewettlauf
VDI-Kolloquium vom 4. 3. 1986

Vertreter aus Wirtschaft, Wissenschaft und
Politik diskutierten am VDI-Kolloquium
«Ausgewiihlte Themen zur technologischen
Vorausschau» iiber die strategischen Chan-
cen der Bundesrepublik Deutschland im in-
ternationalen Technologiewettlauf. Das Kol-
loquium wird vom VDI-Technologiezen-
trum Physikalische Technologien als regel-
missig stattfindendes Diskussionsforum ver-
anstaltet.

Im Einfiihrungsvortrag skizzierte H. Leibin-
ger, Geschiftsfiithrer der Prognos AG, Basel,
Chancen und Herausforderungen einzelner
Innovationslinien anhand von Beispielen
aus den Bereichen Elektronik/Mikro-/Op-
toelektronik, Biotechnologie, Entwicklung
neuer Werkstoffe und kiinstliche Intelligenz
als neuartige Software-Konzeption.

Nach Leibinger steht die Bundesrepublik
Deutschland heute erst am Anfang der drit-
ten industriellen Revolution. Angesichts
einer Zuwachsrate von 30 Prozent bei den
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neuen Technologien sind Chancen und Risi-
ken der Bereiche, die im Zuge dieser grossen
dkonomischen und sozialen Umwélzung
wirtschaftliche Bedeutung erlangen, vor al-
lem im Hinblick auf zukiinftige Entwick-
lungsrichtungen und -moglichkeiten zu be-
werten.

Freiwillige Reduktion von organi-
schen Losemitteln

Binnen fiinf Jahren sollen 20 Prozent an or-
ganischen Losemitteln bei der Verwendung
von Lacken und Anstrichstoffen eingespart
werden. Diese Absicht haben die Verbédnde
der Verwender solcher Produkte (Fédération
des carrossiers romands FCR, Fédération ro-
mande des maitres platriers-peintres
FRMPP, Schweizerischer Autolackierermei-
ster-Verband SAMYV, Schweizerischer Ma-
ler- und Gipsermeister-Verband SMGYV,
Schweizerische Vereinigung der Industrie-
Lackierer-Meister SVILM, Schweizerischer
Carrosserie-Verband VSCI, Verband
Schweizerischer Holzbeizmeister VSHB,
Verein Schweizerischer Maschinenindu-
strieller VSM, Verband Schweizerischer Me-
tallschutzfirmen VSMF, Verband Schweize-
rischer Schreinermeister und Mobelfabrika-
ten VSSM) zusammen mit der Herstelleror-
ganisation, dem Verband Schweizerischer
Lack- und Farbenfabrikanten VSLF bekun-
det und beschlossen, eine entsprechende Er-
klirung dem Bundesamt fiir Umweltschutz
abzugeben.

Diese Verbinde werden alles in ihren statu-
tarischen Méglichkeiten Stehende unterneh-
men, um den Verbrauch von organischen
Losemitteln an der Quelle zu reduzieren:
durch Entwicklung und Verwendung l0se-
mittelarmer oder losemittelfreier Produkte,
durch sparsamen Umgang mit Losemitteln
und ldsemittelhaltigen Beschichtungsstoffen
bei der Verarbeitung und durch Forderung
des Recycling verschmutzter Losemittel. Die
Kontrolle soll aufgrund statistischer Unter-
lagen des VSLF erfolgen.

Weitere Organisationen, die sich diesen Be-
strebungen anschliessen mochten, sind ein-
geladen, sich mit dem VSLF, Neugasse 6,
8005 Ziirich, in Verbindung zu setzen.

Titigkeit der M/C-Ingenieur-
unternehmung

Die Motor-Columbus Ingenieurunterneh-
mung AG (MC ING) blickt auf ein erfolgrei-
ches Geschiftsjahr 1985 zuriick. Bei einem
Honorarumsatz von 91 Mio Franken (Vor-
jahr 94 Mio Franken) erzielte sie einen
Reingewinn von 1,4 Mio Franken (Vorjahr
1,1 Mio Franken). Der Verwaltungsrat bean-
tragt der Generalversammlung die Aus-
schiittung einer unverinderten Dividende
von 8% auf das einbezahlte Aktienkapital
von 15 Mio Franken.

Die Margenverbesserung ist auf Rationali-
sierungen zuriickzufiihren, was sich sowohl
im verbesserten Ertrags-/Personalkostenver-
hiltnis als auch in der Senkung der allgemei-
nen Unkosten zeigt. Die Preise in der Inge-
nieurbranche sind nach wie vor gedriickt;
der Konkurrenzkampf ist angesichts der
weiterhin bestehenden weltweiten Investi-

tionsflaute insbesondere auch im Energie-
sektor hart. Parallel dazu besteht in Teilen
der Industrie die Tendenz zur Expansion in
den Dienstleistungssektor; das Problem der
Uberkapazititen wird damit verstérkt.

In der spartenmadssigen wie auch in der geo-
grafischen Umsatzverteilung ergaben sich
gegeniiber dem Vorjahr nur marginale Ab-
weichungen. Nach wie vor wird die Mehr-
heit des Umsatzes (54%) in der Schweiz und
den OECD-Lindern erzielt. Ein weiterer
Schwerpunkt mit 29% ist der asiatische
Raum. Spartenmissig dominieren mit je
30% die Honorareinnahmen aus Beratungen
und Planungen in den Bereichen Wasser-
kraft und Nukleartechnik.

Mit der Enator Columbus AG wird MC ING
kiinftig auch als Berater im Gebiet der Infor-
mations- und Kommunikationstechnik in
Administration und Betriebsfithrung tatig
sein.

«Der Mann mit dem Goldhelm» mit
Neutronenstrahlen untersucht

(fwt) Seit den 60er Jahren wird diskutiert,
ob das in Berlin ausgestellte Bild «Der Mann
mit dem Goldhelm» wirklich von dem hol-
lindischen Maler Rembrandt (1606-1669)
stammt. Durch Untersuchungen am Berli-
ner Hahn-Meitner-Institut fiir Kernfor-
schung (HMI) steht wohl nun endgiiltig fest,
dass das beriihmte Bild aus dem Jahre 1650
nicht von Rembrandt selbst, sondern von
einem nach wie vor unbekannten Meister
aus seiner Umgebung gemalt worden ist. Mit
Hilfe von Neutronenstrahlen aus dem HMI-
Forschungsreaktor konnten zum ersten Mal
in Europa mit der Methode der Neutronen-
Autoradiographie verschiedene Gemilde,
darunter auch das Meisterwerk, untersucht
werden.

Bei diesem Analyseverfahren durchfliegen
die bei der Kernspaltung im Reaktor entste-
henden Neutronenstrahlen einen grossvolu-
migen Block aus Graphit, in dem sich ihre
Geschwindigkeit verringert und ihre Wir-
kungsfliche auf etwa vier Quadratmeter auf-
gefichert wird. Die langsamen Neutronen
aktivieren die Atome der Malfarbe, das Bild
selbst sendet dann fiir eine gewisse Zeit Beta-
und Gamma-Strahlen aus. Wird auf das be-
strahlte Bild ein hochempfindlicher Ront-
genfilm gelegt, so fiihrt die Beta-Strahlung
zu einer charakteristischen Schwirzung. Sie
wird durch eine gewdhnliche Filmentwick-
lung im Negativ-Material sichtbar. Dieses
Verfahren offenbart bei Olgemilden verbor-
gene Bildinhalte, lasst Bildaufbau und Pin-
selstrich sichtbar werden und liefert Er-
kenntnisse iiber die verwendeten Farbmate-
rialien auch von tiefer liegenden Farbschich-
ten. Weil den chemischen Elementen bezie-
hungsweise Isotopen der Malfarbe eine cha-
rakteristische Strahlung zugeordnet werden
kann, ldsst sich die Echtheitsbestimmung
eines Bildes entscheidend verbessern, wenn
man weiss, welche Farbstoffe von einem be-
stimmten Kiinstler oder einer bestimmten
Malschule bevorzugt wurden. Die Analyse
erlaubt dann in der Gegeniiberstellung mit
gesicherten Vergleichsstiicken Riickschliisse
auf die Authentizitit des untersuchten Ge-
miildes.
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Robert Ruckli zum 80. Geburtstag

Am 27. April feiert Dr.sc.techn. Robert
Ruckli, a. Oberbauinspektor und Direktor
des damaligen Eidg. Amtes fiir Strassen- und
Flussbau, heute Bundesamt fiir Strassenbau,
seinen 80 Geburtstag.

In Luzern geboren, verlebte er im Eltern-
haus eine frohe Jugendzeit. Nach gldnzender
Matur folgte - schon in der Primarschule
war er entschlossen, Bauingenieur zu wer-
den - 1925-1929 das Studium an der ETH
Ziirich. Anschliessend wirkte R. Ruckli an-
derthalb Jahre als Assistent von Prof. Dr.
E. Meyer-Peter an der neuerdffneten Ver-
suchsanstalt fiir Wasserbau an der ETH, bis
er beim Kantonalen Baudepartement in Lu-
zern eine Ingenieurstelle antrat. Dort konn-
te er vorne an der Front die erworbenen
Kenntnisse anwenden, beim Strassenbau,
Wildbachverbauungen und Gewisserkor-
rektionen. In der Praxis erwarb er sich den
spéter so entscheidenden Sinn fiir das poli-
tisch, rechtlich und finanziell Machbare im
Gebiet 6ffentlicher Bauten.

R. Ruckli wurde 1940 vom Eidg. Departe-
ment des Innern als Ingenieur des damaligen
Oberbauinspektorates nach Bern gewihlt,
dessen Haupttitigkeit noch der Wasserbau
war. Dem jungen Strassenbauingenieur wur-
de das Gebiet des Strassenbaus iibertragen,
das in jener Zeit ungestiimer Entwicklung
des Autoverkehrs vor einer ungeahnten Ent-
faltung stand. Ruckli erkannte bald, dass im
Strassenwesen, das damals noch vollstdndig
kantonal geordnet war, Wesentliches gesche-
hen miisse, sollte das Strassennetz dem
wachsenden Verkehr auch kiinftig gewach-
sen sein. Nach seiner Idee, das Strassennetz
bau- und verkehrstechnisch systematisch zu
untersuchen, und darauf gestiitzt ein Aus-
baukonzept zu entwickeln, setzte das Eidg.
Departement des Innern eine Fachkommis-
sion ein, die Ruckli technisch und admini-
strativ betreute. Der Abschlussbericht «Der
Ausbau des schweizerischen Hauptstrassen-
netzes» von 1942 wurde zur wichtigsten
Grundlage der Strassenbaupolitik unseres
Landes der folgenden Jahre, als Basis des sy-
stematischen Ausbaus des aus Alpen- und
Talstrassen bestehenden Hauptstrassennet-
zes.

Dank gemeinsamer Anstrengung von Bund
und Kantonen im Strassenbau geschah in
den folgenden Jahren viel. Doch das unauf-
haltsame Anwachsen des in- und auslindi-
schen Strassenverkehrs und die Erschwer-
nisse der Verkehrsabwicklung fithrten zur
Erkenntnis, dass zur Bewiltigung der neuen
Anforderungen ein vollstindig neues, dem
bestehenden Netz iibergeordnetes Strassen-
netz errichtet werden sollte. Dieser weitblik-
kenden Idee Dr.Rucklis folgend, bestellte
das Eidg. Departement des Innern eine Pla-
nungskommission zur Abkldrung aller mit
der Strassenplanung zusammenhidngenden
technischen, finanziellen, wirtschaftlichen,
verkehrspolitischen und rechtlichen Fragen.
Im Vorwort zum Schlussbericht der Pla-
nungskommission  schilderte  Bundesrat
Ph. Ettertreffend: «Besonderen Dank schul-
den wir Herrn dipl. Ing. Dr. Robert Ruckli,

Oberbauinspektor, und seinen engeren Mit-
arbeitern vom Eidg. Oberbauinspektorat.
Herr Dr. Ruckli war die eigentliche treiben-
de Kraft und die Seele der Arbeiten, denen
er auch die wesentlichen wissenschaftlichen
Grundlagen zu schaffen verstand.»

Wie heute kaum mehr eine Gesamtkonzep-
tion wurde das von der Planungskommis-
sion entworfene grosse Werk der National-
strassen von den eidg. Réten und vom
Schweizervolk begriisst und in die Tat umge-
setzt. Der Verwirklichung stand wiederum
Dr. Ruckli entscheidend bei, nun als Direk-
tor des Eidg. Amtes fiir Strassen- und Fluss-
bau. Diese Tétigkeit, die nach wie vor auch

-

den Wasserbau und die Oberaufsicht iiber
die Talsperren umfasste, wiirdigte Bundesrat
H.P. Tschudi am Jubildum 100 Jahre Eidg.
Amt fir Strassen- und Flussbau: «Der Di-
rektor des Eidg. Amtes flir Strassen- und
Flussbau vertritt die 6ffentlichen Interessen
gradlinig und kompromisslos. Die gewalti-
gen Schwierigkeiten, die sich seiner Aufgabe
gegeniiber gelegentlich auftiirmen, haben
ihn an der Verfolgung seiner Ziele ebenso-
wenig gehindert wie durch lokale, regionale,
wirtschaftliche oder politische Interessen be-
dingte Einfliisse. Er verbindet glinzende be-
rufliche Fahigkeiten mit Fingerspitzenge-
fiihl, Festigkeit in wichtigen Entscheiden
und der unerlédsslichen Grossziigigkeit in
Detailfragen. Herr D. Ruckli wird allerdings
auch gerne anerkennen, dass er vom Gliick
begiinstigt wurde. In seiner Amtszeit wurde
der Bau der Autobahnen in unserem Lande
reif. Er erkannte die Notwendigkeit dieses
Strassennetzes hoherer Ordnung und
schitzte ze auch die politischen Realisie-
rungsmoglichkeiten richtig ein.»

Daneben entfaltete Dr. Ruckli auch eine in-
tensive wissenschaftliche Tatigkeit. 1942
promovierte er zum Dr.sc.techn. und habili-
tierte sich 1948 an der ETH Ziirich mit der
Monographie «Der Frost im Baugrund».
Sein Lehrgebiet umfasste «Bodenmechani-
sche und verkehrstechnische Probleme des
Strassenbaues».

In nationalen und internationalen Fachorga-
nisationen und Verbinden des Bauwesens
und des Strassenbaues war Dr. Ruckli auch
tiber seine Amtszeit hinaus ein gesuchter
und geschitzter Ratgeber. Die Fachgruppe
fiir Untertagbau FGU des SIA, fiir die er seit
deren Griindung 1973 wirkte, ernannte ihn
1980 zum Ehrenmitglied. Erwihnt seien
auch die Fachkommissionen des SIA und
der VSS, die Internationale Gesellschaft fiir

Bodenmechanik, die Schweiz. Gesellschaft
fiir Bodenmechanik und Fundationstechnik,
die Association Internationale Permanente
des Congrés de la Route (AIPCR) und die
Association Internationale des Travaux en
Souterrain (AITES). Bei mehreren dieser Or-
ganisationen wurde er Ehrenmitglied.

Seit seinem Amtsriicktritt hat sich Dr. Ruck-
li vermehrt den Gebieten gewidmet, die ihn
persdnlich schon seit jeher interessieren:
Studien iiber die Herkunft und Verwandt-
schaft von Sprachen und Sprachsystemen,
auch die Geschichte, vorab der Spitantike
und des Frithmittelalters faszinieren ihn.
Auch ist Robert Ruckli ein Sucher in Philo-
sophie und Religion. Dass er sich zusammen
mit seiner dem kiinstlerischen Schaffen ver-
pflichteten Gattin weiter diesen Grundfra-
gen menschlicher Existenz widmen konne,
seiunser herzlichster Geburtstagswunsch.

Felix Endtner, Bundesamt fiir Strassenbau

Fiihrungswechsel bei der PTT-
Bausektion Ost

Am 1. April 1986 hat W. Philipp, dipl. Arch.
BSA/SIA, die Leitung der Abteilung Hoch-
bau PTT, Bausektion Ost, iibernommen. Er
wurde von der Generaldirektion PTT in
Bern als Nachfolger des altershalber in den
Ruhestand getretenen Sektionschefs J.
Barth, Architekt SIA, gewéhlt.

Die Bausektion Ost, mit Sitz in Ziirich, um-
fasst die Gebiete folgender Kantone: Aargau
(Teilgebiet), Thurgau, Schaffhausen, St. Gal-
len, Appenzell, Graubiinden, Ziirich und
das Fiirstentum Liechtenstein.

ETH Ziirich

Nachdiplomstudium in Siedlungs-
wasserbau und Gewisserschutz

Die Abteilung fiir Bauingenieurwesen (Ab-
teilung IT) der ETHZ fiihrt ein Nachdiplom-
studium in Siedlungswasserbau und Gewds-
serschutz durch. Ziel des Studiums ist die
Weiterbildung von Akademikern verschie-
dener Fachdisziplinen, die im Bereich Sied-
lungswasserwirtschaft, Umweltwissenschaf-
ten, Umwelttechnologie und Gewdsser-
schutz titig sind. Die komplementdr gestal-
tete Ausbildung fordert vor allem das Ver-
standnis fiir multidisziplindre Fragestellun-
gen und Zusammenhinge, sowie die Fihig-
keit, mit Vertretern anderer Fachgebiete zu-
sammenzuarbeiten. Dieser Studiengang
steht Ingenieuren und Naturwissenschaftern
offen, die sich iiber einen Hochschulab-
schluss oder einen gleichwertigen Bildungs-
stand ausweisen.

Der Kurs dauert zwei Semester, von Oktober
bis Juli (fiir Bau- und Kulturingenieure der
ETH 1%Semester von Januar bis Juli). An-
meldung bis 30. Mai 1986. Eine detaillierte
Broschiire kann beim Institut fiir Gewésser-
schutz und Wassertechnologie, c/o EA-
WAG, 8600 Diibendorf, verlangt werden.
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