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Aufwertung des Bahnverkehrs

Mut, mit der Wurst nach der Speckseite zu werfen

Gesetzliche Handhaben fehlen, den Individualverkehr auf die Schiene zu zwingen. Also gilt
es, die Kunden mit iiberzeugenden Angeboten wiederzugewinnen, die Wurst nach der Speck-
seite zu werfen. Wenn die Wurst schmackhaft und preiswert ist, wird sie ihr Ziel nicht ver-

fehlen.

Gute Angebote sind nicht gratis; sie zu schaffen braucht Mut. Im Konzept Bahn 2000 zeigen
die Triger des offentlichen Verkehrs diesen Mut zur Aufwertung der Infrastruktur im prag-
matischen Kosten-/Nutzen-Denken aus einer Gesamtschau. In die gleiche Richtung weist die
Verwirklichung der S-Bahn in der Region Ziirich. Wesentliche Hilfe bringt auch die allge-
meine Erkenntnis, dass der Bahnverkehr die Umwelt besser schont und die Strassen in Stoss-
zeiten entlastet. Vor diesem Hintergrund brauchen wir keine Angst vor dem eigenen Mut zu

haben.

Bahn 2000

Das Konzept Bahn 2000 weist den Weg
in die Zukunft und bleibt dabei auf dem
tragfihigen Boden der Realitét. Es setzt
die Kriterien und Massstabe fiir den 6f-
fentlichen Verkehr und riickt die heuti-
gen und zukiinftigen Einzelfragen in
die richtigen Proportionen.

Der konsequente Weiterausbau des
Taktfahrplans zeigt, welche Verbesse-
rungen am Streckennetz und am Roll-
material flir ein optimales Ausschopfen
der Vorteile zwingend sind.

Das neue Konzept bestdrkt den Mut,
die echten Kundenbediirfnisse zu er-
mitteln und sie mit niichternem Ko-
sten-/Nutzen-Denken zu gewichten.
Das Sparen um jeden Preis muss dem
Willen zu attraktiver Leistung weichen.

Der grosse Wert unserer bestechenden
Bahnanlagen dient als Basis fiir die Ver-
besserungen. Anderseits werden spek-
takuldre Vorstellungen wie Hochge-
schwindigkeitsziige, die nilichternem
Denken nicht standhalten, zurlickzu-
stellen sein.

Die technischen Ldsungen von Bahn
2000 erfordern auch ein Uberdenken
des Spannungsfeldes zwischen gut
schweizerischem Foderalismus und
den iibergreifenden Verkehrsaufgaben:
Fragen von Tarifgestaltung und Tarif-
verbund sowie der Lastenaufteilung

greifen {iber die Technik hinaus. Die
Denkweise im Konzept Bahn 2000
schafft tieferes Verstdndnis auch fiir
solche Fragen.

S-Bahn: Doppelstockwagen

Gemeinsam haben die SBB und der
Kanton Ziirich nach erneuter Untersu-
chung am Doppelstockwagen mit Loko-
motive festgehalten, aber auch ein rea-
listischeres  Pflichtenheft festgelegt.
Dieser Grundsatzentscheid iiber das
Rollmaterial hat das Projekt der Ziir-
cher S-Bahn einen grossen Schritt vor-
angebracht.

Die Wahl des Einstiegs — mit Stufen -
iiber den Drehgestellen bringt deutlich
mehr Sitzpldtze pro Wagen. Das Sam-
melsurium verschiedenster Perronho-
hen hat sich als Hypothek erwiesen, die
zuerst mit betrdchtlichem Aufwand ab-
getragen werden muss. Die vorgesehe-
ne Bestellung ist auf den heutigen Be-
darfsiiberhang abgestimmt und enthélt
eine Option auf eine der Bedarfsent-
wicklung angepasste Erweiterung.

Der Mut, iiber die Landesgrenzen hin-
auszusehen, Erfahrungen in Lizenz
auszuniitzen und ein grosses Arbeitsvo-
lumen im Land zu behalten, stellt auch
den interessierten Industriefirmen ein
gutes Zeugnis aus.

Lokomotive Re 4/4 V der S-Bahn

Zug zur Sache

Der ordnende Taktfahrplan im ganzen
Netz und das Einfligen der Bediirfnisse
einer Region wie Zirich haben den
Weg gedffnet zu gezielten technischen
Fortschritten. Die technischen Verbes-
serungen sind bereits spiirbar; ihre
Ausrichtung auf ein einheitliches Kon-
zept stiitzt die Einfiihrung weiterer Ver-
besserungen - und den Finanzierungs-
willen dafiir. Die technische Seite hat
den Anfang gemacht.

Neue Vorschldge, Ansichten und diver-
gierende Expertisen werden nicht auf
sich warten lassen. Auch sie werden im
Gesamtrahmen auf sachlicher Ebene
zu l6sen sein.

Uber den Bereich der Technik hinaus
bleibt zu hoffen, die Versachlichung
bringe die notige Zugkraft, anstehende
Probleme pragmatisch zu ldsen. So
wird das neue Konzept jeden Bahn-Mit-
arbeiter - auch in der Administration -
in seiner Hauptaufgabe bestdrken, je-
dem seiner Kunden die bestmdogliche
Dienstleistung zu erbringen.

Auf der politischen Ebene werden
schwierige Probleme zu 16sen sein: In-
vestitionsentscheide, Modelle fiir den
Tarifverbund, Notwendigkeit und
Wahl einer weiteren Alpentransversale.
Wird dem klaren Grundkonzept fiir
den offentlichen Verkehr dabei eine
Verwisserung erspart bleiben? B. Peyer
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