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zierungsverzdgerungen genligend Zeit,
die Grobplanie nach unseren Plidnen
durch eine algerische Baufirma erstel-
len zu lassen.

Die Bauarbeiten begannen offiziell am
18. Dezember 1983, mitten in der Mobi-
lisationsphase. Am 15. Oktober war das
erste Schiff mit Baustellenmaterial im
Hafen von Mostaganem eingelaufen.

Innerhalb fiinf Monaten wurden die
Fundations- und Betonierarbeiten (ein-
schliesslich Kellerdecke) abgeschlos-
sen. Dabei wurden pro Spital rund
6000 m? Beton verbaut.

In den nichsten vier Monaten erfolgte
die Montage der Stahlkonstruktion mit
einem Gesamtgewicht von etwa 640t
pro Spital. Am 31. Dezember 1984, 12
Monate nach Baubeginn, waren die Ge-
baudehiillen vollstindig geschlossen.

Ausser Betoneisen, Zement und Zu-
schlagstoffen  stammten sdmtliche
Materialien aus Europa. In iber 50
Schiffstransporten von La Spezia, teil-
weise von Marseille, aus wurden anné-
hernd 6000 t Material, zumeist in Trai-
ler oder Container verpackt, nach Oran
und Mostaganem verschifft und mit
einer eigenen Zugmaschine auf die
Baustellen transportiert.

Wihrend der Rohbauphase arbeiteten
auf jeder der Baustellen {iber 100 algeri-
sche Hilfskrafte, zusammen mit unge-
fihr 30 italienischen Facharbeitern.
Wihrend der Ausbauphase reduzierte
sich die Anzahl der algerischen Hilfs-
krifte leicht, wihrend sich die Zahl der
europdischen Facharbeiter verdoppel-

te, wobei die Schweizer das grdsste
Kontingent stellten. Obschon keine
ausgebildeten algerischen Arbeiter zu-
geteilt waren, erwiesen sich die verfiig-
baren Leute als einsatzwillig und lern-
bereit, vor allem bei den Baumeister-
und Stahlbauarbeiten. Dabei liessen
sich unterschiedliche Leistungsfahig-
keiten feststellen, je nach Herkunft
(Mazouna oder Ain-Tedeles) und Er-
fahrung der Leute und je nach Fiih-
rungstalent der europdischen Fachar-
beiter und Monteure.

Die bautechnischen Probleme wihrend
der Abwicklung liessen sich gliick-
licherweise immer wieder 16sen. So er-
wiesen sich plotzlich auftretende Haar-
risse in den Fassadenelementen (glas-
faserarmierte Zementplatten) nach
Priifungen der TFB Wildegg als rein &s-
thetisches Problem, das mit einem Spe-
zialanstrich gelost werden konnte.

Die Ubergabe sollte vertragsgeméss am
18. November 1985 erfolgen, nachdem
wihrend vier Wochen algerische Fach-
leute aus dem ganzen Lande die einzel-
nen Gewerke gepriift hatten. Obwohl
nur geringe Miéngel festgestellt werden
konnten, bestand der Bauherr auf einer
Verldngerung der Vertragsdauer um 2
Monate, unter anderem mit der Be-
griindung, dass er einen Zusatzauftrag
erteilen mochte. Fiir diesen Zusatzauf-
trag bendtigte er die Zustimmung des
Ministeriums, welche aber gemaiss Ge-
setz innerhalb der Vertragsdauer zu er-
folgen hat. Nach der Unterzeichnung
des Zusatzauftrags am 12. Januar er-
folgte die offizielle Bauiibergabe am
15.1.1986.

Aufziige: Norm SIA 370/10, Ausgabe 1979

Fragen aus der Praxis

Das Heft 38/81 des «Schweizer Ingenieur und Architekt» enthielt eine Publikation von Fra-
gen, die sich bei der Anwendung der Norm SIA 370/10 (Aufziige fiir die Forderung von Perso-
nen und Giitern) ergaben, und die von der Arbeitsgruppe 1 der Kommission 370 darauf erteil-
ten Antworten. Im gleichen Sinn folgt nun die Veroffentlichung weiterer Fragen und Antwor-

ten der Arbeitsgruppe 1.

Aufziige mit Kabinentiiren

Ziffer 303 13
Frage

Ist die Kabine eines Lastenaufzuges mit
gegeniiberliegenden Zugéngen an einer
bestimmten Haltestelle nur von einer
Seite zugdnglich, so kann die geschlos-
sen bleibende Kabinentiire, z.B. durch
Palettwagen, beschiddigt werden. Das
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kann durch Offnen dieser Tiire verhin-
dert werden.

Ist das zuldssig und, wenn ja, welche
Massnahmen sind bei der gegeniiberlie-
genden Schachtwand zu treffen?

Antwort

Es ist zulissig, bei Lastenaufziigen mit
gegeniiberliegenden Zugdngen und
automatisch bewegten Schacht- und
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Arch. SIA, Suter + Suter AG, Lautengartenstrasse
23,4010 Basel.

Projektablauf

Ausschreibung 01.05.1982
Unterzeichnung Vorvertrag 31.07.1982
Unterzeichnung Vertrag 08.11.1982
Unterzeichnung Finanzierungs-

vertrag 08.07.1983
Baubeginn 18.12.1983
Ubergabe 15.01.1986

Am Bau Beteiligte

Gohner AG, Ziirich
Suter + Suter AG, Basel
LEIS Spa, Treviso, Italien
Chamebel SA,
Vilvoorde, Belgien
Elektro-Installationen ARGE Burkhalter/
Grichting Valtério,
Zirich/Sion

Generalunternehmer
Generalplaner
Baumeister
Stahlbau/Fassaden

Klima, Liiftung,

Heizung Steger AG, Aadorf

Sanitdr-Installationen Remenco Rothmayr
Eng. AG, Ziirich

Kiichen Cory AG, Dietikon
Wiischerei Schulthess AG, Ziirich
Liftanlagen Schindler AG, Ebikon
Innenausbau SCG AG, Ziirich
Medizinische

Ausriistung und

Moblierung Suter + Suter AG, Basel
Malerarbeiten Westermann AG, Ziirich
Transporte Natco AG, Ziirich
Camp-Betrieb Sodexho AG, Genf

Kabinentiiren an einer Haltestelle die

Kabinentiire auch dann zu Offnen,

wenn schachtseitig kein Zugang vor-

handen ist. Durch geeignete Massnah-

men ist jedoch dafiir zu sorgen, dass im

Sinne der Ziffern 303 11-303 13 fol-

gende Anforderungen erfiillt sind:

- Der waagrechte Abstand zwischen
der Kabinenschwelle und der
Schachtwand darf im Bereich der
Hoéhe E gemiss Ziffer 303 11 nicht
grosser als 35 mm sein.

- Der waagrechte Abstand zwischen
der Kabinentiire und dem Teil der
Schachtwand, welcher im Stillstand
der Kabine an einer Haltestelle der
Kabinendffnung gegeniiberliegt, ist
so zu bemessen, dass unter normalen
Betriebsbedingungen eine Kugel von
120 mm Durchmesser zwischen der
nicht geschlossenen Kabinentiire
und der Schachtwand nicht durchge-
schoben und ein Zylinder von
120 mm Durchmesser und einer Lan-
ge von 1000 mm zwischen der ge-
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schlossenen Kabinentiire und der
Schachtwand in senkrechter Lage
nicht eingeschlossen werden kann.
Die Figuren 5, 6 und 7 gelten sinnge-
méss.

Einrichtungen, die nicht zum
Aufzug gehoren

Ziffer309 1
Frage

Diirfen entgegen Ziffer 3 09 1 nachtrag-
lich zu verlegende Antennenkabel
durch den vorhandenen Aufzugs-
schacht gefithrt werden?

Antwort

Gemiss Ziffer 309 1 diirfen im Schacht
weder Leitungen noch andere Einrich-
tungen vorhanden sein, die nicht zum
Aufzug gehoren.

Diese Anforderung ist aus Griinden der
Sicherheit noétig, vor allem weil verhin-
dert werden muss, dass Arbeiten im Be-
reich von Aufziigen von Personen aus-
gefiihrt werden, welche die fiir solche
Anlagen erforderlichen Fachkenntnis-
se - einschliesslich der Gefihrdung -
nicht besitzen.

Kabel von Fernsehanlagen, auch wenn
sie nach der Montage in der Regel kei-
ner Wartung bediirfen, kénnen von den
Anforderungen nicht ausgeschlossen
werden. Mit gleichem Recht miissten
sonst auch andere Leitungen mit
Kleinstspannungen zugelassen werden,
z.B. solche fiir die Verbindung von Pe-
ripheriegerdten der Datenverarbeitung.

Besteht in Einzelfillen keine andere
Moglichkeit als die Verlegung der Ka-
bel im Aufzugsschacht, so sind die Ge-
gebenheiten vorgingig von der zustin-
digen Stelle zu beurteilen. Die Verle-
gung darf dann nur im Beisein einer
fachkundigen Person gemdiss Defini-
tion auf Seite 8 der Norm ausgefiihrt
werden. Klemmen und Abzweigdosen
sind im Schacht nicht zulissig. Die Ka-
bel sind so zu verlegen, dass zum Aus-
wechseln der Schacht sowie der Maschi-
nen- und Rollenraum nicht betreten
werden miissen.

Beim Verlegen sind im iibrigen die ein-
schldgigen Bestimmungen iiber die Ver-
hiitung von Unfillen zu beachten.

Abmessungen des
Maschinenraumes

Ziffer 40323

Frage

Vor beweglichen mechanischen Teilen,
die flir den Notbetrieb bestimmt sind,
muss eine freie waagrechte Fliche von

0,5 X 0,6 m vorhanden sein. Die Anord-
nung dieser Flache vor den genannten
Teilen kann zu einer unverhiltnismés-
sigen Vergrosserung des Maschinenrau-
mes flihren. Sind andere Lésungen zu-
lassig?

Antwort

Sofern der Raum vor den fiir den Not-
betrieb bestimmten beweglichen me-
chanischen Teilen nicht als Durchgang
zu anderen solchen Teilen im Maschi-
nenraum dient, die gepriift und gewar-
tet werden miissen, so darf der Abstand
zwischen der Stirnseite des Handrades
und gegeniiberliegenden festen Teilen
nicht weniger als 0,3 m betragen. Vor-
aussetzung ist jedoch, dass die waag-
rechte Fliche von 0,5 % 0,6 m neben
dem Handrad vorhanden ist und dessen
Betdtigung von der Fliache aus durch
eine Person moglich ist.

Kabinentiiren

Ziffern 50422 und 6 053
Frage

Gilt Ziffer 6 053 bzw. 504 22 auch fiir
Kabinenabschlusstiiren in der Ausfiih-
rung von Falttiiren? In Ziffer 50422
werden nur Schiebetiiren erwihnt.
Kann diese Ziffer sinngemiss auch fiir
Falttiiren angewendet werden, wenn
ohne untere Fithrung die geforderte
mechanische Widerstandsfahigkeit er-
reicht wird?

Antwort

Ziffer 50422 enthilt keine Anforde-
rungen an Falttiiren.

Solche Tiiren konnen ohne untere Fiih-
rung als Kabinentiiren verwendet wer-
den, sofern die Anforderungen gemiéss
Ziffer 6 05 2 erfiillt sind.

Maschinell angetriebene
vertikale Schacht- und
Kabinenschiebetiiren

Ziffern 505 22 und 6 05 241
Frage

Durch die Anforderungen der Ziffern
50522 und 605241 wird ausgeschlos-
sen, dass sowohl als Schachttiiren wie
auch als Kabinentiiren maschinell be-
wegte Schiebetliren mit gleichzeitig von
oben und unten schliessenden Fliigeln
verwendet werden konnen.

Wiihrend der Giiltigkeitsdauer der SIA-
Norm 106 (1960) wurden Aufziige, die
vorwiegend mit Flurforderfahrzeugen
be- und entladen werden, in bestimm-
ten Betrieben oft mit den genannten
Tiren ausgeriistet.

Besteht aufgrund von Ziffer 203 die

Moglichkeit, Lastenaufziige wie bisher
mit den genannten Schacht- und Kabi-
nentliren zu bauen, und welche zusétz-
lichen Sicherheitsmassnahmen sind da-
bei notwendig?

Antwort

Bei vertikalen Schiebetiiren, die gleich-
zeitig von oben und unten schliessen,
sind gewisse Gefahrenmomente (Stol-
perunfélle) nicht auszuschliessen. Die
Erfahrung hat jedoch gezeigt, dass bei
Anwendung geeigneter Sicherheits-
massnahmen die Gefahren wesentlich
geringer sind als frither angenommen.

Im Sinne von Ziffer 2 03 diirfen Lasten-
aufziige mit maschinell bewegten,
gleichzeitig von oben und unten
schliessenden Schacht- und Kabinen-
schiebetiiren versehen werden, sofern
folgende zusétzliche Massnahmen ge-
troffen sind:

1. Beim Offnen und Schliessen miis-
sen sich die Fliigel der Schacht- und
Kabinentiiren in parallelen Ebenen
bewegen, und deren Schliesskanten
miissen sich anndhernd auf glei-
cher Hohe befinden.

2. Moglichst nahe vor jeder Schacht-
tire und vor jeder Kabinentiire
muss eine fotoelektrische oder an-
dere gleichwertige Einrichtung vor-
handen sein, welche die Tiirantrie-
be stillsetzt, wenn sich Personen
oder Giiter zu nahe oder im Bewe-
gungsbereich der Tiiren befinden.

2.1 Diese Einrichtungen sind so an-
zuordnen, dass sich die Axe des
Schutzstrahles hochstens 30 mm
iber dem Boden des Schachtzugan-
ges bzw. des Kabinenbodes befin-
det.

2.2 Tritt an einer dieser Einrichtungen
ein Fehler auf, so darf ein erneutes
Schliessen der Tiiren nicht mehr
eingeleitet werden konnen.

3. In der Kabine muss ein Befehlsge-
ber fiir das Wieder6ffnen der Tiiren
vorhanden sein (Ziffer 11 02 13).

4. In der Kabine muss fiir das Stillset-

zen der Tiirantriebe ein Haltschal-
ter vorhanden sein, welcher die An-
forderungen der Ziffern 110122
und 11 02 65 erfillt.
Bei Betdtigung muss dieser Halt-
schalter direkt auf die Apparate
wirken, welche die Energiezufuhr
zu den Tiirantrieben unterbrechen.
Beim Haltschalter ist die Anschrift
«TUEREN» anzubringen.

5. Die Anordnung des Befehlsgebers
gemadss Bedingung 3 und des Halt-
schalters gemiss Bedingung 4 muss
der Ziffer 6 06 4 entsprechen.

6. Uber jedem Schachtzugang sind
zweli gut sichtbare rote Lichtsignale
anzubringen.

Diese Lichtsignale miissen wiih-
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rend einer den ortlichen Verhalt-
nissen angepassten Zeit, d.h. min-
destens 3 Sekunden und hochstens
6 Sekunden vor jedem Tirschlies-
sen und wihrend des Schliessens
abwechselnd blinken.

Vorrichtung zur Begrenzung der
Schliesskraft

Ziffer 505242
Frage

In der genannten Ziffer wird «eine all-
fallig notwendige Vorrichtung zur Be-
grenzung der Schliesskraft» aufgefiihrt.
Die Norm enthilt jedoch keine Anfor-
derungen fiir eine solche Vorrichtung.

Welche Ausfiihrungsarten sind zulés-
sig, und was ist dabei zu beachten?

Antwort

Als Vorrichtung im Sinne der Norm
sind zuléssig:

- mechanische Systeme, die z. B. durch
Ausklinken oder Abkuppeln des An-
triebes von der Tiire beim Uber-
schreiten der zuldssigen Schliesskraft
wirken. Ubliche Rutschkupplungen
geniigen in der Regel der Anforde-
rung nicht.

- elektromechanische Systeme, die
z. B. durch Kraftmessung mittels me-
chanischer Bauteile und durch elek-
trische Schaltelemente den Antrieb
beeinflussen.

- elektrische Systeme, die z. B. durch
Kraftmessung mittels elektrischer
Geber den Antrieb beeinflussen.

Dabei sind die Anforderungen von Zif-
fer 505 241 zu beriicksichtigen.

Notentriegelung von
Schachttiiren bei Lastenaufziigen

Ziffer 507 231
Frage

Nach dem Entriegeln mit dem Drei-
kantschliissel ist bei bestimmten Tiir-
konstruktionen (z.B. Einzelantrieb)
das Offnen der Tiire nur mit einem
grossen Kraftaufwand moglich. Bisher
wurde bei solchen Ausfilhrungen ein
Hilfsmittel, z.B. ein Kniehebel, ver-
wendet, um die erforderliche Kraft auf
einen verniinftigen Wert reduzieren zu
konnen.

Ist auch folgende Konstruktion zulds-
sig?

Von der Aussenseite der Tiire aus wird
nach dem Notentriegeln die Verbin-
dung zwischen Tiirantrieb und Tiire
mittels eines Werkzeuges (z. B. mittels
eines Innensechskantschliissels, Gros-
se 8) geldst, um so die Tiire mit norma-
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lem Kraftaufwand von Hand 6ffnen zu
konnen.

Antwort

Ja, sofern durch das Losen der Verbin-
dung zwischen Tiirantrieb und Schacht-
tiire die Wirksamkeit der Verriegelung
gemiss Ziffer 5072 und die Uberwa-
chung der Schliessstellung gemdss Zif-
fer 507 3 nicht beeintréchtigt wird.

Offnen maschinell bewegter
Kabinentiiren bei Stromausfall

Ziffer 6057
Frage

Die Schachttiiren sind mit einer Verrie-
gelung ausgeristet, die auch beim Aus-
fallen der Speisung des Tiirantriebes
wirksam bleibt. Zum Offnen der Kabi-
nentiire vom Schachtzugang her muss
deshalb die Schachttiire mit Hilfe des
Dreikantschliissels entriegelt werden.
Die Kabinentiire, die sich iibrigens
gleichzeitig mit der Schachttiire 6ffnet,
kann dann ohne Werkzeug gedffnet
werden.

Entspricht diese Ausfiihrung den An-
forderungen der Norm SIA 370/107?

Antwort

Gemiss Ziffer 6 0571 muss bei einem
Anhalten der Kabine in der Entriege-
lungszone die Kabinentiire bei stromlo-
sem Tiirantrieb von der Haltestelle aus
auf einfache Weise ohne Werkzeug ge-
Sffnet werden konnen.

Voraussetzung fiir das Offnen der Kabi-
nentiire ist jedoch, dass die Schachttiire
bereits gedffnet ist. Bei bestimmten
Konstruktionen, z. B. wenn Schachttii-
re und Kabinentiire maschinell mitein-
ander angetrieben werden, muss die
Schachttiire mit dem Dreikantschliissel
entriegelt werden, obschon sich die Ka-
bine in der Entriegelungszone befindet.

Der Dreikantschliissel ist bei den er-
wihnten Konstruktionen zum Entrie-
geln der Schachttiire erforderlich, nicht
aber zum Offnen der Kabinentiiren.

Die beschriebene Ausfiihrung geniigt
den Anforderungen der Norm SIA
370/10.

Schutzmassnahmen an Aufziigen
ohne Kabinentiire

Ziffer 6 06
Frage

Beabsichtigt ein Bentitzer eines Aufzu-
ges ohne Kabinentiire die Kabine beim
Einfahren an einer Haltestelle zu ver-
lassen, so kann dadurch die Einrich-
tung gemiss Ziffer 6 06 zur Wirkung

kommen. Die Kabine wird deshalb vor
der Haltestelle stillgesetzt, und es ent-
steht eine Stufe zwischen der Haltestel-
le und dem Kabinenboden und damit
eine Gefihrdung durch Stolpern. Kann
die Gefahrdung dadurch verhindert
werden, dass die Einrichtung gemiss
Ziffer 606 wihrend des Einfahrens
iberbrickt wird?

Antwort
Nein.

Mit der Einrichtung gemiss Ziffer 6 06
soll die Gefahr des Einklemmens von
Personen oder Giitern zwischen Kabi-
nenschwelle und Schachtwand vermie-
den werden. Die Einrichtung muss des-
halb {iber den ganzen Fahrbereich der
Kabine, also auch beim Einfahren,
wirksam sein.

Um die Moglichkeit des Entstehens
einer Stufe zu vermindern, konnen
z. B. folgende Losungen getroffen wer-
den:

- gut sichtbare und dauerhafte Kenn-
zeichnung des Wirkungsbereiches
der Einrichtung gemiss Ziffer 606
(am Kabinenboden und/oder an den
Winden der Kabine), z.B. gemiss
Schweizer Norm SN 055 000, Sicher-
heitskennzeichnung am  Arbeits-
platz, Sicherheitsfarben und Sicher-
heitszeichen, 10 zusétzliche Markie-
rung

- Schachttiiren entgegen Ziffer 507 14
erst beim Anhalten in der Haltestelle
entriegeln.

Elektrische Uberwachung der
Notklappen und Nottiiren

Ziffer 607 32
Frage

Gemaiss Ziffer 607 32 ist bei Notklap-
pen und Nottiiren die geschlossene und
verriegelte Stellung mit einer elektri-
schen Sicherheitseinrichtung zu iiber-
wachen.

Darf die elektrische Sicherheitseinrich-
tung einer Notklappe oder einer Nottii-
re fiir die Uberwachung der geschlosse-
nen Stellung entfallen, wenn die Verrie-
gelung den Anforderungen von Ziffer
507213 (Fehlschliess-Sicherung) ent-
spricht?

Antwort

Fiir eine Notklappe ja, da die Verriege-
lung nur vom Kabinendach aus zugédng-
lich ist und missbrdauchliche Eingriffe
dadurch stark erschwert sind.

Im Gegensatz dazu ist fiir die Uberwa-
chung der geschlossenen und der ver-
riegelten Stellung einer Nottiire je eine
elektrische Sicherheitseinrichtung no-

tig.
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Betitigung der Fangvorrichtung
bei Aufziigen mit indirektem
elektrohydraulischem Antrieb

Ziffer 70631
Frage

Ist es zuldssig, bei Aufziigen mit indi-
rektem elektrohydraulischem Antrieb
anstelle des Geschwindigkeitsbegren-
zers andere Einrichtungen zum Einriik-
ken der Fangvorrichtung zu verwen-
den?

Antwort

Die Arbeitsgruppe 1 der Kommission
370 hat in der Verdffentlichung «Auf-
ziige (Norm SIA 370710, Ausgabe
1979), Fragen aus der Praxis» im
«Schweizer Ingenieur und Architekt»
Nr. 38/1981 zu dieser Frage teilweise
Stellung genommen.

Aufgrund weiterer Anfragen werden
nachstehend alle zuldssigen Ldsungen
und die dabei geltenden Anforderun-
gen aufgefiihrt.

Ausgegangen wird dabei vom Norment-
wurf pr EN 81-2 des Comité Européen
de Normalisation (CEN), welcher fir
indirekt angetriebene Aufziige 3 Mdg-
lichkeiten zur Betdtigung der Fangvor-
richtung vorsieht, ndmlich durch:

- Geschwindigkeitsbegrenzer
- Bruch der Tragmittel
- Sicherheitsseil

Anwendung auf die Norm SIA 370/10:

Abweichend von Ziffer 70631 darf bei
Aufziigen mit indirektem elektrohy-
draulischem Antrieb die Fangvorrich-
tung durch Bruch der Tragmittel oder
durch ein Sicherheitsseil eingeriickt
werden, sofern die Aufziige mit einem
Leitungsbruchventil ausgeriistet sind.

1. Wenn das Einrlicken der Fangvor-
richtung durch Bruch der Tragmit-
tel erfolgt, miissen in Ubereinstim-
mung mit dem genannten CEN-
Normentwurf folgende Anforde-
rungen erfillt sein:

1.1 Wenn fir das Einriicken der Fang-
vorrichtung Federn verwendet wer-
den, mussen es gefiihrte Druckfe-
dern sein.

1.2 Es muss gepriift werden konnen,
dass bei Bruch der Tragmittel die
Fangvorrichtung eingertickt wird.
Die AG 1 vertritt - auch gegeniiber
dem CEN - die Auffassung, dass
eine besondere Priifeinrichtung
notwendig ist, mit der die Priifung
ohne Gefdhrdung von Personen
und ohne Demontage der Tragmit-
tel vorgenommen werden kann.
Ziffer 7 07 23 ist zu beachten.

1.3 Bei indirekt angetriebenen Aufzii-
gen mit mehreren Hebern muss der
Bruch der Tragmittel eines der He-
ber die Fangvorrichtung einriik-
ken.

2. Wenn das Einriicken der Fangvor-
richtung durch ein Sicherheitsseil
erfolgt, miissen in Ubereinstim-
mung mit dem genannten CEN-
Normentwurf folgende Anforde-
rungen erfiillt sein:

2.1 Das Sicherheitsseil muss den An-
forderungen von Ziffer 707 31 bis
707 33 entsprechen.

2.2 Das Sicherheitsseil muss durch
Schwerkraft oder durch minde-
stens eine gefiihrte Druckfeder ge-
spannt werden.

2.3 Beim Einriicken der Fangvorrich-
tung dirfen das Sicherheitsseil
oder die Seilbefestigung nicht reis-
sen, selbst dann nicht, wenn der
Bremsweg grosser ist als normal.

2.4 Bei Bruch oder Schlaffwerden des
Sicherheitsseiles muss das Trieb-
werk durch eine elektrische Sicher-
heitseinrichtung (Ziffer 1101 21)
stillgesetzt werden.

Die Arbeitsgruppe macht darauf auf-
merksam, dass sie damit eine techni-
sche Auskunft zu Ziffer 202 der Norm
abgibt und dass gegebenenfalls die Zu-
stimmung der zustdndigen Stellen ein-
zuholen ist.

Sicherheitseinrichtungen beim
Schlaffwerden oder Gleiten der
Tragmittel

Ziffer 8§ 04 1
Frage

Darf nach dem Ansprechen der beson-
deren Einrichtung diese nur von Hand
zuriickgestellt werden?

Antwort

Ja. Der Ausdruck «nach dem Erteilen
eines Fahrbefehles» ist so zu verstehen,
dass der Hubmotor und der Bremsliif-
ter unter Spannung gesetzt sind. Die
Tatsache, dass trotzdem keine Antriebs-
bewegung erfolgt oder dass die Tragmit-
tel auf der Treibscheibe gleiten, ldsst
auf eine ernsthafte Storung schliessen,
die eine Sichtkontrolle durch eine fach-
kundige Person erfordert.

In Ziffer 804 1 wird davon ausgegan-
gen, dass die Maschine nicht nur stillge-
setzt, sondern auch im Stillstand gehal-
ten wird und dass daher die besondere
Einrichtung fiir die Wiederinbetrieb-
nahme von Hand zuriickgestellt wer-
den muss.

Schiitze, Vorsteuerschiitze,
Elemente elektrischer
Sicherheitseinrichtungen

Ziffern
1002321
Frage

1002312, 1002313 und

Sind die Anforderungen der genannten
Ziffern so zu verstehen, dass in Sicher-
heitsschaltungen Relais oder Hilfs-
schiitze mit zwangsgefiihrten Kontak-
ten verwendet werden miissen?

Antwort

Zum Zeitpunkt der Ausarbeitung der
Norm war der Begriff «Relais mit
zwangsgefiihrten Kontakten» verhélt-
nismissig wenig bekannt. Auf dem
europdischen Markt waren damals un-
seres Wissens nur zwei derartige Fabri-
kate erhiltlich. Aus diesem Grunde
verzichtete man darauf, in der SIA-
Norm 370/10 (wie auch in der europi-
ischen Norm EN 81-1) fiir Sicherheits-
schaltungen Relais mit zwangsgefiihr-
ten Kontakten zu fordern.

Seit einiger Zeit sind auf dem Markt
eine ganze Reihe von Relais mit
zwangsgefiihrten Kontakten erhéltlich.
Damit sind die Voraussetzungen fir
den Bau von Sicherheitsschaltungen,
die einer konsequenten Fehlerbetrach-
tung geniigen, gegeben.

Aus diesem Grunde empfiehlt die Ar-
beitsgruppe 1 der Kommission 370 in
Sicherheitsschaltungen Relais oder
Hilfsschiitze mit zwangsgefiihrten
Kontakten anzuwenden.

Stillsetzen des Pumpenmotors
bei elektrohydraulischem Antrieb

Ziffern 1101331 und 1101 334
Frage

Gemaiss Ziffer 01, Geltungsbereich, ist
fiir Aufziige mit elektrohydraulischem
Antrieb die Ziffer 1101331 einzuhal-
ten, die Ziffer 1101 334 ist sinngemass
anzuwenden.

Darf - in Analogie zu den Anforderun-
gen an die mechanische Bremse bei
Treibscheibenaufziigen oder im Ver-
gleich zur Schaltanordnung beim Still-
setzen eines elektrohydraulischen Auf-
zuges bei Abwirtsfahrt - das Stillsetzen
der Maschine fiir Auf- und Abwirts-
fahrt wie folgt ausgefiihrt werden:

Das Abschalten der elektrischen Ener-
gie zu den fiir das Stillsetzen der Kabi-
ne massgebenden, elektrisch betitigten
Ventilen muss durch in Serie geschalte-
te Kontakte von zwei voneinander un-
abhiingigen Schaltschiitzen erfolgen.
Haben sich im Stillstand der Maschine

187



Normenwesen / Bauwirtschaft

Schweizer Ingenieur und Architekt  10/86

die Kontakte eines der Schiitze nicht ge-
offnet, so darf spitestens beim niachsten
Wechsel der Fahrtrichtung kein neues
Anfahren erfolgen.

Antwort

In Ziffer 012, Geltungsbereich, sollte
Ziffer 11 01 331 wie Ziffer 11 01 334 als
sinngemadss aufgefiihrt sein.

Bis zum Inkrafttreten der Norm fir
elektrohydraulischen Antrieb kann
deshalb das Stillsetzen der Maschine
wie in der Frage erwahnt erfolgen. An
Stelle der Schaltschiitze konnen geeig-
nete Relais verwendet werden, sofern
sie den Anforderungen gemadss den Zif-
fern 1002312 und 10 02 313 gentigen.

Inspektionssteuerung

Ziffer 110234
Frage

Gemass Ziffer 11 02 34 muss in der Stel-
lung «Inspektion» durch eine elektri-
sche Sicherheitseinrichtung gemass Zif-
fer 1101 21 jede Bewegung der Kabine,
die nicht durch einen der Tastschalter
bewirkt wird, verhindert sein. Nach Ta-
belle 3 ist als elektrische Sicherheitsein-
richtung nur ein Sicherheitsschalter zu-
lassig.

Elektrische Sicherheitseinrichtungen
miissen gemiss Ziffer 1101312 unmit-
telbar auf die Apparate wirken, welche
die Energiezufuhr zum Bremsliifter
und zum Hubmotor unterbrechen. Der
Inspektionsschalter miisste somit direkt
auf die Apparate wirken, welche eine
Fahrt mit einer anderen Steuerung als
der Inspektionssteuerung verhindern.

Bei komplexen Steuerungen ist diese
Anforderung praktisch nicht erfiillbar.
Andere Losungen sind in der Norm
nicht aufgefiihrt - welche Moglichkei-
ten bestehen?

Antwort

Die Anforderungen gemiss Ziffer
110234, wonach jede Bewegung der
Kabine sowie die selbsttétige Steuerung
maschinell bewegter Turen, die nicht
durch einen der Tastschalter bewirkt
wird, verhindert sein muss, ist wie folgt
zu verstehen:

Mit der in Ziffer 1102 34 geforderten
elektrischen Sicherheitseinrichtung -
gemiss Tabelle3 ein elektrischer
Sicherheitsschalter - soll ndmlich nicht
jede Bewegung der Kabine unmittelbar
verhindert sein, also die Maschine still-
gesetzt werden. Es sind z. B. folgende
Ausfithrungen zuldssig:

- Es ist ein Inspektionsschalter mit
mehreren Schaltebenen zu verwen-
den, die formschliissig mit dem Beté-
tigungsorgan verbunden sind und die
die Anforderungen an Sicherheits-
schalter erfiillen. In der Stellung «In-
spektion» miissen durch die Schalter
dieser Schaltebenen Einfliisse ande-
rer Steuerungen wie der Normal-, der
Riickhol- und der Rampenfahrsteue-
rung im Sinne von Ziffer 1101312
verhindert sein
oder

- In der Stellung «Inspektion» des Be-
titigungsorganes muss ein Hilfs-
schiitz geschaltet werden, dessen
Kontakte Einfllisse anderer Steue-
rungen wie der Normal-, der Riick-
hol- und der Rampenfahrsteuerung
verhindern.

Durch einen elektrischen Sicher-
heitsschalter, der formschliissig mit
dem Betdtigungsorgan des Inspek-
tionsschalters verbunden ist, muss
eine Bewegung der Kabine im Sinne
von Ziffer 11 01 312 verhindert sein,
wenn das Hilfsschiitz nicht in der
Stellung «Inspektion» steht und kei-
ner der Tastschalter betétigt ist

oder

- In der Stellung «Inspektion» miissen
durch einen Schalter, welcher die

Zwinge oder Zugzwang?
Zur 7. Engelberg-Tagung der Fachgruppe fiir

industrielles Bauen

Die siebte durch die SIA-Fachgruppe fiir industrielles Bauen in Engelberg organisierte und
von Dr. Robert Schnyder von Wartensee geleitete Tagung am 23./24. Januar 1986 stand unter
der Bezeichnung Bauwirtschaft heute und morgen - Wege aus den Zwiingen? Die Grenzen,
an die die bauliche Titigkeit in der Schweiz stosst, werden als immer einengender empfun-
den. Welche Beschriinkungen aber wiegen schwerer und sind weniger leicht oder iiberhaupt
nicht zu durchbrechen, diejenigen, die sich aus Boden- und Baulandverknappung und zu-
riickgehendem Bevilkerungswachstum quasi natiirlich ergeben, oder diejenigen, die der Bau-
wirtschaft in Form von immer restriktiveren Reglementierungen, durch eine immer kompli-
zierter und langwieriger werdende Planungs- und Bewilligungspraxis auferlegt werden?

Dass die Bauwirtschaft heute einen
Aufschwung nicht von aussen erwarten
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kann, als Folge von Bevolkerungs-
wachstum und zunehmendem Bedarf

Anforderungen an Sicherheitsschal-
ter erfiillt, zwei Hilfsschiitze abge-
schaltet werden, deren in Serie ge-
schaltete Arbeitskontakte Einfliisse
anderer Steuerungen wie der Nor-
mal-, der Riickhol- und der Rampen-
fahrsteuerung im Sinne von Ziffer
1101 312 verhindern.

Fahrten mit der Inspektionssteue-
rung miissen verhindert sein, wenn
nicht beide Hilfsschiitze abgefallen
sind.

Anschriften, Anweisungen und
Bezeichnungen

Ziffer 12
Frage

Miissen fiir die Anschriften einzelner
Betdtigungselemente bestimmte Aus-
driicke gemiss der Norm SIA 370/10
verwendet werden, oder sind auch Aus-
driicke zulissig, welche der Mehrspra-
chigkeit unseres Landes besser Rech-
nung tragen?

Antwort

Es ist zuldssig, an Stelle der in der Norm
angegebenen Ausdriicke, solche zu ver-
wenden, die
- in mindestens zwei Landessprachen
verstanden werden
Beispiel: Liftalarm statt Alarm im
Aufzug
oder
- als Anschrift weniger Platz bendtigen
Beispiel: Riickholen statt Riickhol-
fahrt.

In diesem Zusammenhang wird darauf
hingewiesen, dass es nicht zuldssig ist
an Stelle von Stellungen und Bezeich-
nungen von Schaltern, die in der Norm
festgelegt sind (z. B. Normal und Ram-
penfahrt, Normal und Riickholfahrt),
nur eine Anschrift fiir den Schalter an-
zubringen und dessen Stellungen mit 0
und I zu bezeichnen.

SIA-Generalsekretariat

an infrastrukturellen Bauten, dass sie
andrerseits aber aus noch rosigeren Zei-
ten einen als zunehmend belastend
empfundenen Kapazititsiiberhang mit-
schleppt, war die allen Tagungsteilneh-
mern vertraute Ausgangslage. Das in
fritheren Jahren stetig steigende Bauvo-
lumen hat manches gnéddig geschluckt,
was heute vielen Unternehmen, vor al-
lem des Bauhauptgewerbes als Klotz
am Bein hingt: Nicht immer sorgfiltig
geplante Investitionen in Produktions-
mittel, mangelnde Anpassungsfihig-
keit an sich verindernde Gegebenhei-
ten, verpasste Strukturbereinigungen.
Die immer hirter werdende Konkur-
renzierung innerhalb der Branche als-
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