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Stahlbau

Schweizer Ingenieur und Architekt 46/85

Friazink-R-Zweikomponentenfarbe
60 um
Icosit EG 1/PVC 80 um

Nach Montage:
Icosit EG 4 60 um

Geldnder: feuerverzinkt

Montage

Die Montage erfolgte in den Monaten
September und Oktober 1983 vom Ufer
der Insel Beznau aus. Zuerst wurde das
gegeniiberliegende Endstiick auf einen
Schwimmponton mit festem Auflager-
bock montiert und abgestellt. An-
schliessend wurde die Rohrbriicke auf
einer Montagebithne am Ufer Stiick fiir
Stlick vormontiert und auch gleich mit
dem Holzbohlenbelag, dem Gelidnder
und den Rohrleitungen ausgeriistet.

Uber ein bewegliches Lager konnte die
Briicke entsprechend den Montageein-
heiten iiber den Oberwasserkanal ge-
schoben werden. Der Ponton war dabei
mit abgespannten Drahtseilen gesi-
chert. Parallel zur Stahlmontage fiihrte
das gleiche Personal auch die Rohr-
montage aus. Nur die Isolation der
Rohre und die Abdeckung aus Alumi-
niumblech wurden am fertig eingescho-
benen Bauwerk ausgefiihrt.

Adresse des Verfassers: Michael Schneeberger, Bau-
ing. HTL/STV, c¢/o Meto-Bau AG, 5303 Wiiren-
lingen.

S

Bild2. Gesamtansicht der Rohrbriicke

Bild 3. Durchblick mit Rohrleitungen

Europiische Stahlbaupreise 1985

Von Urs Wyss, Ziirich

Die Europiische Konvention fiir Stahlbau, deren Mitglieder die nationalen Stahlbauorgani-
sationen sind, fiir die Schweiz die Schweizerische Zentralstelle fiir Stahlbau, verleiht alle 2
Jahre die europiischen Stahlbaupreise fiir hervorragende Stahlbauten, welche sich vor allem
durch ihre Leistungsfihigkeit, Wirtschaftlichkeit und Asthetik auszeichnen.

Halle Schiffahrt, Seilbahnen,
Tourismus
Verkehrshaus der Schweiz in Luzern

Dieses neue Bauwerk in Stahl (Bild 1) wurde
am 12. September 1985, anlésslich der jahrli-
chen Plenarversammlung der Europdischen
Konvention fiir Stahlbau in Luxemburg, mit
dem europiischen Stahlbaupreis ausgezeich-
net. Die Laudatio der Jury lautete:

«Die Definition der Baukorper, der Rhyth-
mus der sichtbaren Tragstruktur und die
Wahl der Farben schaffen eine Formperfek-
tion, die durch die Qualitit jedes Details un-
terstrichen wird. Das Bauwerk als Ganzes

strahlt eine Atmosphire der Zuriickhaltung
und des vollkommenen Gleichgewichtes
aus.»

Der Architekt der priamierten Museums-
Halle, H.U. Giibelin, dusserte sich wie folgt:

«Bauen und konstruieren mit Stahl ist aufre-
gend und faszinierend und fiir mich eine
Leidenschaft. Kaum ein anderer Werkstoff
wie Stahl verfiihrt vorab Gestalter wie Kon-
strukteure zu klaren, festgefiigten Konzep-
ten und kompromissloser Gestaltung; Stahl
ldsst keine Halbheiten und Improvisationen
Zu.

Die Halle Schiffahrt-Seilbahnen-Tourismus
setzt den letzten <Baustein> der zweiten Ge-

Bild 4.  Anschluss der Rohrleitungen

neration der Bauten des Verkehrshauses der
Schweiz in Luzern. Diese Baugeneration ist
ganz in Stahl konzipiert, basiert auf einem
Gestaltungskonzept des Jahres 1964, hielt
Schritt mit der thematischen und technolo-
gisch/dsthetischen Entwicklung und rundet
den Museumskomplex zu einem Ganzen ab.
Diese Bauten beinhalten zum Teil recht kiih-
ne Konstruktionen, im besonderen jene zy-
lindrischen Teile, die Zeugnis ablegen von
der Einfiihlung des Ingenieurs und Herstel-
lers in die Welt des Architekten. Wir diirfen
auch der zustdndigen Behorde ein Lob aus-
sprechen fiir die verstdndnisvolle und gross-
zligige Haltung zu den Fragen des Brand-
schutzes. Sie trug dazu bei, dem Stahl als Ge-
staltungselement Nachachtung zu verschaf-
fen.»

Warum Stahl?

Séamtliche Ausstellungsgebdude des Ver-
kehrshauses Luzern sind Stahlkonstruktio-
nen. Die Griinde dafiir sind vielféltig. Im
Vordergrund stehen die freien Gestaltungs-
moglichkeiten des Architekten, die geringe
Belastbarkeit des Baugrundes, der kontrol-
lierbare Unterhalt sowie die Freiheit des
Bauherrn fiir zukiinftige Anderungen in der
Nutzung und Gestaltung.
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Bild 1.

Aber ist Stahl nicht auch symbolisch gese-
hen der naheliegendste Baustoff fiir ein Ver-
kehrsmuseum? Stahl und Leichtmetalle sind
die wichtigsten Baustoffe fiir simtliche Ver-
kehrsmittel zu Land, zu Wasser und zu Luft.
Fiir den Bau von Verkehrsmitteln wird ge-
fordert:

- Freie Formgebung,

- kleine Abmessungen bei grosser
Festigkeit,

- hohe Massgenauigkeit,

- freie, einfache Farbgebung,

- kontrollierbarer Unterhalt,

- losbare Verbindungen,

- auswechselbar und verstarkbare Teile,

- Installationsfreundlichkeit,

- Ermiidungssicherheit.

Stahl erfiillt alle diese Anforderungen. Sind
es nicht die gleichen Anforderungen, die wir
auch an Bauwerke stellen?

Die Stahlbaupreise 1985

Die weiteren im Jahre 1985 mit Preisen be-
dachten Bauten sind:

Bild 2.  Grundriss und Lingsschnitt

Halle Schiffahrt, Seilbahnen, Tourismus des Verkehrshauses der Schweiz, Luzern

A: El-Dorado-Freizeitzentrum, Wien,

DK : Farg-Briicken, Storstrommen,

SF: Sulfatumschlagsanlage, Abu Dhabi,

F: Mehrzwecksportpalast, Paris,

D: Stahlfahrweg, Transrapid Versuchs-
anlage, Emsland,

GB: Flughof Terminal 4, London Heathrow,

I: Stadion-Tribiinenanlage, S. Benedetto
del Tronto,

L: Bayerische Vereinsbank, Luxemburg,

NL: Stahlskulptur «De Kus», Rotterdam,

S: Mehrzweckanlagen, Jonkoping,
Stréngnds.

Unter diesen Europdischen Stahlbaupreisen
sind folgende, die als besonders bemerkens-
wert hervorragen:

- Fare-Briicken, Dianemark, und
- Mehrzwecksportpalast, Paris.

Fare-Briicken, Ddnemark

Die Fare-Briicken (vgl. Schweizer Ingenieur
und Architekt, H. 43/85, S. 1053) tragen die
E4-Autobahnverbindung zwischen Skandi-
navien und Westdeutschland iiber den Stor-
strommen in Didnemark. Die beiden Briik-
ken sind 1600 m bzw. 1700 m lang und

schliessen eine mit Kabeln abgespannte freie
Tragweite von 290 m ein. Der Briickentréger
wurde als aerodynamischer, geschlossener,
einzelliger Stahlkastentrdger mit orthotro-
per Briickenplatte projektiert. Im Kastenin-
nern wurde kein Oberflachenschutzanstrich
angebracht. Der Korrosionschutz wird im
Innern durch ein Beliiftungssystem sicherge-
stellt. Im Konzept und in der Detailprojek-
tierung des Briickentriagers wurde besonders
Gewicht auf die rationelle, industrielle Fer-
tigung der 23 000 t Stahl und auf die effizien-
te, zeitsparende Montage der 80 m langen
und 600t schweren Elemente gelegt. Das
Projekt wurde optimiert sowohl fiir die Ge-
stehungskosten wie fiir den reibungslosen
Unterhalt widhrend der vorgesehenen
100jahrigen Lebensdauer. Diejenigen Bau-
teile, fiir welche aufgrund ihrer Beschaffen-
heit und Beanspruchung keine 100jdhrige
Lebensdauer garantiert werden kann, sind
leicht auswechselbar.

Mit diesem Konzept, kombiniert mit dem
speziellen inneren Oberflichenschutzsy-
stem, werden sowohl die Bau- wie die Unter-
haltskosten tief gehalten. Der Bauherr, das
Dinische Transportministerium, hat sich
fiir dieses Projekt entschieden, weil es gegen-
iiber einer Betonvariante giinstiger und at-
traktiver war. Zudem betonte der Bauherr,
dass - im Gegensatz zu einem Projekt in Be-
ton - der Zustand der Briicke und der einzel-
nen Tragelemente jederzeit kontrolliert wer-
den kann und der Unterhalt voraussehbar
und kalkulierbar ist.

Mehrzwecksportpalast, Paris-Bercy

Seit Jahren fehlt in der franzdsischen Haupt-
stadt eine gedeckte Mehrzwecksportanlage.
Mit Wehmut erinnerte man sich an die war-
me Atmosphire des beriihmten «Vel
d’Hiv’», das vor 25 Jahren verschwand.

Der Ehrgeiz, diese Liicke mit einem einmali-
gen Bauwerk zu schliessen, ging in drei
Richtungen:

- Die Aufnahmekapazititen und techni-
schen Einrichtungen sollen die Anforde-
rungen fiir grosse internationale Anlédsse
erfiillen.

- Ein Wahrzeichen soll gesetzt werden, das
durch seine innovative und monumentale
Erscheinung die Umgebung zeichnet.

- Eine echte Stadtplanung soll eingeleitet
werden, um die betroffenen Quartiere zu
beleben und zu verbinden.
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Das ausgewihlte Projekt entspricht diesen
Zielen. Es ermoglicht Veranstaltungen in 24
verschiedenen Sportarten und andere, ganz
unterschiedliche Anldsse mit 3500 bis 17 000
Teilnehmern.

Der Architekt wéhlte als Konstruktion ein
horizontales Stahltragwerk. Dieses gibt ihm
die Moglichkeit, die schwierige Aufgabe zu
16sen, innert kiirzester Zeit das Raumange-
bot des Palastes zu verdndern. Die 25 m {iber
dem Boden liegende Tragstruktur erleichtert
zudem durch ihre Durchlissigkeit die Un-
terbringung von unziahligen Maschinen, Be-
leuchtungsanlagen und festen und bewegli-
chen Installationen jeglicher Art mit einem
Gesamtgewicht von liber 2400 t.

Das Tragwerk hat im Grundriss die Form
eines Kreuzes mit zwei gleichen Armen von
je 126 m Lédnge und 77 m Breite. Unter den
vier einspringenden Ecken des Kreuzes lie-
gen die Stiitztiirme von 6 m Durchmesser.
Sie sind im Grundriss in den Ecken eines
Quadrates von 86 m Seitenldnge angeordnet.

Die ganze Dachkonstruktion trigt ein Ge-
wicht von 4117 t. Darin eingeschlossen sind
die 1600t Eigengewicht der Stahlkonstruk-
tion.

Die Seitenwidnde bestehen im oberen Teil
aus einer mit Glas verkleideten, unter 45°
geneigten, feingliedrigen Stahlstruktur. Im
unteren Teil, im Bereich der Tribiinen, wird
zur Harmonisierung der Erscheinung, das
graue Betontragwerk durch eine ebenfalls
unter 45° geneigte, griine Rasenflidche abge-
deckt.

Die Laudatio der Jury fiir dieses Bauwerk
lautete:

«Zur Bedachung und Umschliessung eines
hervorragenden Bauwerks hat der Architekt
Stahl gewdhlt, um eine folgerichtige und
kiihne Antwort auf die ausserordentlichen
Anforderungen beziiglich vielseitiger Ver-
wendungsmoglichkeit und kurzfristiger An-
passungsfihigkeit geben zu kdnnen.»

Adresse des Verfassers: U. Wyss, dipl. Ing. ETH/
SIA, Schweiz. Zentralstelle fiir Stahlbau, Seefeld-
str. 25, 8008 Ziirich.

Halle Schiffahrt, Seilbahnen, Tourismus

Bauherr
Verkehrshaus der Schweiz, Luzern

Architekt
H.U. Gubelin, Luzern

Ingenieur
U. M. Eggstein, Luzern

Stahlbauunternehmung
Geilinger AG, Winterthur, Biilach,
Yvonand

Bild 3. Mehrzwecksportpalast, Paris-Bercy. Flugaufnahme

Bild4. Eingangspartie der Halle
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