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Stahlbau

Schweizer Ingenieur und Architekt

Der Drahtschmidlisteg in Ziirich

Fussgingerbriicke liber die Limmat

Von Jiirg Widmer, Biilach

Aufgabenstellung

Der alte Limmat-Steg beim Draht-
schmidli in Ziirich, eine Eisenkonstruk-
tion fiir Fussgdnger vom Sihlquai (Ho-
tel «Ziirich») zum Platzspitzareal hin-
ter dem Hauptbahnhof, stellte sich bei
den regelmaéssigen Kontrollen als sanie-
rungsbediirftig heraus.

Dieser Verbindungssteg gewann an Be-
deutung, da er einerseits direkt neben
dem umgebauten Jugendhaus Draht-
schmidli liegt und anderseits als Ver-
kehrstrdger im Radwegkonzept der
Stadt eingeplant ist. Vom Stadtrat wur-
de 1982 ein Neubau mit 4 m breiter Be-
tonfahrbahn beschlossen, in die sich
Velofahrer und Fussgénger teilen.

Der Bauherr legte Wert auf eine harmo-
nische Eingliederung dieses Bauwerkes
in die Fluss- und Parklandschaft.

Zur Projektierung

Die Haupttrager wurden als Dreifeld-
Fachwerktrdger mit biegesteifen Kno-
ten berechnet. Die schlanke Konstruk-
tion war vorgegeben unten durch das
Lichtraumprofil und die bestehenden
Widerlager, oben durch die Forderung,
dass der Obergurt als Handlauf dienen
musste. Dies zwang zu sorgfiltiger kon-
struktiver Ausbildung des gesamten

Bild 2 (rechts).
ohne Fahrbahnplatte

Bild I (unten).

Profilbleche als Fahrbahn

Elegante Linienfithrung und sauber gestaltetes Tragwerk, noch

Querschnitt des Drahtschmidlistegs. Charakteristisch sind die
Rohrdiagonalen des Hauptfachwerkes und tragende, mit Beton ausgegossene

Tragwerkes und hatte auch Auswirkun-
gen auf die Kosten.

Die Zwischenpfeiler sind in der 4,5 m
unter der Flusssohle liegenden Morine
eingebunden und konnten, ihrer gros-
sen Schlankheit wegen, nur als Pendel-
stiitzen berechnet werden. Die Hori-
zontalkrifte werden {iber Verbdnde
und Betonplatte direkt zu den Widerla-
gern geleitet.

Fabrikation der
Stahlkonstruktion

Sehr kurze Termine:

Heute sind knappe Zeitvorgaben zwar
nichts Aussergewohnliches; aber diesen
Bau in nur 10 Wochen ab Auftragsertei-
lung fertig montiert zu haben, erheischt
doch spezielle Anstrengungen von Pro-
jektteam und Werkstatt.

Heikle Fabrikation:

Das Haupttréger-Fachwerk in Bogen-
form stellte an die Werkstatt hohe An-
forderungen. Dessen Obergurt ist
gleichzeitig Handlauf und damit Blick-
fang beim Begehen des Steges. Trapez-
formige Stahl-Staketengeldinder muss-
ten exakt eingepasst werden.

Deckanstrich im Werk:

Auf ausdriicklichen Wunsch des Bau-
herrn wurde der Deckanstrich bereits
im Werk aufgebracht. Nur damit konn-

Technische Daten

Gesamtldnge 77,13 m

Gesamtbreite 4,70 m

Spannweiten: 3 Felder zu 24,25m, 28,63 m,
2425m

Haupttriger als Fachwerke mit Rohrdiagona-
len

Kreuzverbidnde unterhalb Fahrbahnplatte lie-
gend

Quertrager aus Walzprofilen (als Auflager der
Fahrbahnplatte)
Betonfahrbahnplatte auf Trapezblech
Isolation: Kunststoffmodifizierte
Dichtungsbahnen 4,5 mm

Belag: Gussasphalt 5 cm

Unterbau: Verzinkte Stahlrohre @ 406 mm, ge-
rammt, ausbetoniert

Lagerung: Restom-Stahl-Punktkipplager bei
Widerlagern, Stahl-Linienkipplager bei Zwi-
schenpfeilern

Materialqualitdten Stahl: Fe 360 B

Beton: BS, Korn 0-16 mm, fw2s = 300 kg/cm?,
PC =350 kg/m?

Gesamtgewicht der Stahlkonstruktion: 50,5t =
0,139 t/m? Briickenflache

Gesamtkosten der Briicke Fr. 532000.- = Fr.
1468.-/m? Briickenfldche

Kosten der Stahlkonstruktion Fr. 262 000.- =
Fr. 723.-/m? Briickenfldache (inkl. Trapezble-
che, Geldander)

Bitumen-

Beteiligte

Bauherrschaft:
Tiefbauamt der Stadt Ziirich

Bauingenieur:
Ingenieurbiiro Vckovski & Partner, Ziirich

Architekt:
E. Gisel, Ziirich
(Beauftragter des Kantons fiir die architekto-
nische Gestaltung des Milchbucktunnel/
Wasserwerkareals, auch fiir die dsthetischen
Belange dieser Briicke zustindig)

Stahlbau-Unternehmung:
Geilinger AG, Biilach
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te die Fertigstellung und Inbetriebnah-
me der Briicke wihrend der Wintermo-
nate sichergestellt werden.

Aufbau des Korrosionsschutzes:
Sandstrahlen Sa 2%, Grundanstrich mit
Zweikomponenten-Zinkstaubfarbe,

Deckanstrich mit Emaillack.

Montage der Stahlkonstruktion

An Land wurden drei bis 27 Meter lan-
ge Montageschiisse zusammengestellt,
dann auf Pontons verladen und einge-
schwommen. Das Einfahren des Mittel-
teils (siehe Bild) mit nur 2 cm Spiel er-
forderte exakte Pontonierarbeit, war
aber innerhalb einer Viertelstunde be-

Bild 3.  Einschwimmen des Mittelteils auf Pontons

Bild 4.

reits abgeschlossen. Gesamte Montage-
zeit: 2%2 Wochen.

Das ungewohnte Risiko:

Dieser Briickenbau ist nicht {iberall auf
Begeisterung gestossen. Mit dem Ab-
sender «malende Benutzer» haben sich
Unbekannte schon vor Abbruch der al-
ten Briicke bei der Presse gemeldet und
gegen eine «massive Betonierung» (wie
horen wir Stahlbauer das sonst doch so
gern) protestiert. Sie haben nach eige-
nen Angaben die alte Briicke mit gelber
Farbe bemalt und drohten dies auch
dem Neubau an. - Woher die unbe-
kannten Gegner auch immer stammen
mogen, sie haben sich bemerkbar ge-
macht. Ein holzerner Notsteg wurde in
der ersten Nacht nach seiner Montage
in Brand gesteckt, so dass er wieder ab-

Uberbauung Résslimatt, Luzern

Zweistockige Passerelle

Von Ullrich Kuhn, Horw

Aufgabenstellung

In den Jahren 1974/75 verwirklichte die
Handelsgenossenschaft des Schweizeri-
schen Baumeisterverbandes mit der
Uberbauung Rosslimatt einen Neubau
des Verwaltungs- und Lagerbetriebs fiir
die Region Luzern. Die Uberbauung
umfasst ein Verwaltungsgebdude mit
Biirordumen und ein Lagergebdaude mit
drei oberen Biirogeschossen. Zwischen
den beiden Gebduden befindet sich ein
Innenhof, der als Umschlagplatz dient.
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Eine zweistockige Passerelle iiber dem
Innenhof verbindet die beiden Gebiu-
de. Unterschiedliche Geschosshéhen
erforderten eine Lingsneigung der
Gehflichen innerhalb der Passerelle
von etwa 5%.

Konstruktion

Als Tragstruktur wurde eine Stahlkon-
struktion gewdhlt. Das ergab fiir die
Passerelle eine geringere Eigenlast und

Harmonische Einfiigung in die Fluss-und Parklandschaft als Randbedingung

i

gebrochen werden musste.

Bemalung und verbrannte Pneus an
Baustellenwagen, Diebstidhle, Beschadi-
gung des in der Flussmitte verankerten
Pontons, Absperrlatten und Reklame-
tafeln in der Limmat, losgeldste Boo-
te..., vieles davon konnte im nahen
Rechenwerk des Limmatwehres Letten
wieder aufgefischt werden.

Seit zwei Jahren wird dieses Bauwerk
nun beniitzt, die «malenden Beniitzer»
haben sich nicht mehr gemeldet: Fiir
uns Stahlbauer der Beweis, eine allseits
gefillige Losung gefunden zu haben.

Adresse des Verfassers: J. Widmer, dipl. Bauing.
ETH/SIA, c/o Geilinger AG, Schiitzenmattstr.,
8180 Biilach.

somit einfachere Verhiltnisse fiir die
Auflagerbereiche und die Lastabtra-
gung in den beiden Gebéduden.

Die Stahlkonstruktion besteht im we-
sentlichen aus zwei geschweissten
Blechtrigern mit variabler Hohe, wel-
che die ganze Passerelle tragen. Sie sind
durch eingeschweisste Quertriger ver-
bunden, die als Auflager fiir den unte-
ren Boden dienen. Zwischendecke und
Dach liegen auf den Riegeln von zwei-
stockigen Stahlrahmen, welche auf die
Oberflansche der Haupttriager ge-
schweisst sind. Fiir die sichtbar bleiben-
den Rahmenstiitzen wurden aus dsthe-
tischen Griinden Vierkant-Hohlprofile
gewihlt.

Boden, Zwischendecke und Dach beste-
hen aus 10cm dicken Verbundplatten
mit 5cm Uberzug: Die als Schalung
verwendeten Profilbleche wirken sta-
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