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Stahlbau

Schweizer Ingenieur und Architekt 46/85

Fussgingerbriicken und Passerellen

Leichte Stahlkonstruktionen als Problemldsung

Von Stephan Zingg, Ziirich

Stahlbaukonstruktionen bieten mit ihrem Formenreichtum grosse Gestaltungsfreiheit. Aus-
gewilhlte Beispiele von ausgefiihrten Fussgiingerbriicken und Passerellen sollen dies auf
einem besonderen Anwendungsgebiet verdeutlichen.

Aus den Anféingen

Eiserne Fussgidngerbriicken haben eine
alte Tradition. Der an Ketten aufge-
hédngte «Stiebende Steg» durch die
Schoéllenenschlucht 6ffnete seinerzeit
den Saumweg iiber den Gotthardpass.
Zu Beginn des industriellen Zeitalters
boten sich Héngebriicken, gusseiserne
Bogen und leichte Gittertrdger an, um
Hindernisse zu {iberwinden. Die rasch
wachsende Bevolkerung musste auf
moglichst direktem Weg zu den Pro-
duktionsstitten gebracht werden; neue
Fabrikkanéle und verbliebene Befesti-
gungsgriben wurden mit modernen
Eisenkonstruktionen {iberspannt. Ele-
gante Bogenbriicken iiber Bachlein und
Teiche in herrschaftlichen Parkanlagen
wurden zum beliebten Gestaltungsele-
ment der Gartenarchitekten. Auch der
junge Tourismus erhielt neue Impulse,
als Schluchten und Wasserfille den
staunenden Betrachtern erschlossen

Bild 2.

werden konnten und steile Felspartien
mit leichten Stahltrigern entschérft
wurden.

«Zweikampf» mit wechselnden
Vorzeichen

Das rasante Wachstum des Motorfahr-
zeugverkehrs in den fiinfziger und
sechziger Jahren dridngte die Fussgén-
ger immer mehr an den Fahrbahnrand.
Zebrastreifen sollten ihnen das Uber-
queren erleichtern, boten aber oft nur
fragwiirdige Sicherheit. Die Entflech-
tung der Verkehrsstrome war unum-
ginglich, wollte man die gewiinschte
Verfliissigung des Autoverkehrs nicht
mit einer weiter steigenden Zahl von
Unfallopfern erkaufen. Uberfiihrun-
gen fiir den Fussgidnger-Querverkehr
erlaubten gefahrlose Verbindungen
auch fiir Schulkinder und Behinderte -
mit Stahlfachwerken und Wabentra-

Kettensteg iiber die Aare in Bern, ein Bauwerk der «Griinderjahre»

Bild 1. Einfacher Hdingesteg aus fritherer Zeit fiir
einen Gebirgspfad

gern wurden leichte, kostengiinstige
und oft recht elegante Lésungen gefun-
den.

Heute stehen wir mitten in einem Um-
denkprozess. Dem Fussginger als bis-
lang ungeliebtem «Verkehrsbehinde-
rer» werden wieder hohere Prioritidten
eingerdumt. Wollte man ihn frither mit
Uberfithrungen und héhlenartigen, oft
unheimlichen und gefdhrlichen Unter-
querungen lediglich von der dem Auto
geweihten Verkehrsfliche fernhalten,
so werden ihm jetzt neue, attraktive
Verbindungen angeboten. Vorab im in-
nerstddtischen Bereich sind in letzter
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Zeit praktische und oft reizvolle Fuss-
wege erstellt worden. Diese Entwick-
lung hingt mit der Erkenntnis zusam-
men, dass der motorisierte Individual-
verkehr mit seinen zahlreichen Nach-
teilen durch Forderung des offentli-
chen Verkehrs eingeddmmt werden
muss. Dies bedingt aber auch eine ver-
besserte Feinverteilung durch Fussgin-
ger. Schliesslich sollen kurze Distanzen
wieder vermehrt zu Fuss oder mit dem
Velo bewiltigt werden. Neue Fusswege
miissen aber auch zur Erschliessung
von Naherholungsgebieten und als Er-
satz fiir verlorene Wanderwege erstellt
werden. Hier ist wohl vielerorts noch
eine rege «Bautitigkeit im Kleinen» zu
erwarten. In beiden Entwicklungsab-
schnitten hat der Stahlbau seinen Platz:
Verkehrsadern, Flusslaufe und Natur-
reservate werden fiir die Fussgidnger
mit eleganten, bisweilen sogar zierli-
chen Tragwerken tiberspannt.

Gestalterische Gesichtspunkte

Frither sind da und dort Fussginger-
briicken erstellt worden, die als reine
Zweckbauten manchmal eher klotzig
und hésslich wirken. Heute wird der
Eingliederung in die Umgebung und
der Linienfiihrung, aber auch dem ar-
chitektonischen Ausdruck grdsseres
Gewicht beigemessen. Dabei sind so-
wohl die Asthetik als auch die verkehrs-
technischen Gesichtspunkte zu beach-
ten. Einladend angelegte Zugénge, al-
lenfalls ergénzt durch notige Abschran-
kungen, sollen die Fussgénger zur Be-
niitzung motivieren.

Die Uberwindung von Héhenunter-
schieden stellt dabei oftmals die gros-
sten Probleme. Eine stetige Linienfiih-
rung auf Bogen und Rampen ist eindeu-
tig vorzuziehen: Miihelosigkeit erhdht
die Attraktivitdt fiir die Bevolkerung
und ist im Interesse von Behinderten
und Beniitzern mit Kinderwagen gebo-
ten. Die Anlage langer Auf- und Ab-
ginge ist manchmal nur wendelfdrmig
oder mit Abknickungen mdglich;in en-
gen Verhiltnissen bieten sich Liftanla-
gen oder evtl. Rolltreppen als Alternati-
ve an. Die iiblichen Treppen bilden
stets wertvolle ergidnzende Zuginge
und dienen dem eiligen Beniitzer, der
lange Rampen scheut.

Briicken und Passerellen sollten nicht
nur dem Verkehrszweck dienen. Als
Raumelement kommt ihnen eine eige-
ne Bedeutung zu. Die Gestaltung des
Tragwerks soll seine Funktion erken-
nen lassen; das Bauwerk darf als Ver-
bindungsort wirken, den Bezug zur
Umgebung vermitteln und das Uber-
schreiten zu einem kleinen Erlebnis
werden lassen.
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Moéglichkeiten und Chancen des
Stahlbaus

Dem Bediirfnis nach Gestaltungsfrei-
heit kommen Stahlkonstruktionen mit
ihrem Formenreichtum ideal entgegen.
Leichtgewichtige, schlanke Tragwerke
sind nicht nur optisch interessant, son-
dern erlauben auch einfache Fundatio-
nen. Das trdgt dazu bei, dass der Bau-
stoff Stahl sich als kostengiinstig er-
weist. Sichtbar bleibende Tragwerke
mit ihrer funktionalen Asthetik sind
stets leicht zu Uberwachen, und auch
die Unterhaltsprobleme von Stahlbriik-

«Gwagglibrugg»

ken sind ldngst geldst. Die Baubehor-
den schitzen die kontrollierten Herstel-
lungsbedingungen in der Stahlbau-
werkstatt sowie die durchwegs rasche
und immissionsarme Montage. Mit re-
lativ bescheidenem Aufwand lassen
sich spitere Anpassungen an neue Be-
diirfnisse vornehmen, bis hin zu einem
Umsetzen an einen anderen Standort.
Nachbarn und Verkehrsteilnehmer
sind gliicklich iiber eine saubere Bau-
stelle ohne nennenswerte Verkehrsbe-
hinderungen - quasi iiber Nacht steht
die neue Stahlkonstruktion da und hilft
mit, unseren komplizierten Alltag et-
was zu erleichtern.

Sanierung eines Hangesteges iiber die Limmat

Von Max Herzog, Aarau

Aufgabenstellung

In der Damsau, zwischen Neuenhof
und Wettingen (AG), wird die Limmat
seit mehr als einem Jahrhundert von
einem Héingesteg {iberspannt. Wegen
seines schlechten baulichen Zustandes
musste dieser Steg im Herbst 1981

griindlich saniert werden. Das alte,
1863 von Johann Wild erstellte Bau-
werk entsprach noch der ersten Gene-
ration von Drahtseilhdngebriicken, de-
ren Konzept (von etwa 1820) auf Henri
Dufour und Marc Seguin zuriickgeht,
aber im Zeitpunkt der Erstellung langst
tiberholt war. Gerade diesem Umstand
verdanken wir jedoch die Existenz

Die Vielfalt der konstruktiven Ausfiih-
rungen von Fussgidngerstegen und Pas-
serellen in Stahl ist immens. Die nach-
folgenden Artikel stellen hiervon nur
einen kleinen Querschnitt dar, entnom-
men aus dem Baugeschehen der letzten
Jahre. Architekten, Ingenieure und
Stahlbauunternehmer, deren Zusam-
menwirken gerade auf diesem Sektor
wichtig ist, mégen daraus Anregungen
entnehmen.

Adresse des Verfassers: S. Zingg, dipl. Bauing.
ETH, c/o Schweiz. Zentralstelle fiir Stahlbau, See-
feldstr. 25, 8034 Ziirich.

Bauwerksdaten
Spannweite 45,82 m
Breite Tragwerk 3,60 m
Gehweg 1,80 m
Gewicht der Stahlkonstruktion
total 15,2t
pro m* Verkehrsfliche 173 kg/m?
Baukosten total
Kostenvoranschlag 28.8.81 Fr. 384 000.-
Ergédnzung 16.2.82 Fr. 15000.-
Schlussabrechnung 19.8.82 Fr.413916.-
Kosten Stahlkonstruktion
Kostenvoranschlag Fr. 152 000.-
Schlussabrechnung Fr. 154 640.-

Bild 1. Hdngesteg iiber die Limmat in der Damsau. Ansicht, Pylon, Querschnitt und Grundriss (Bilder aus: SIA Heft 36/82)
Ansicht
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