Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 103 (1985)

Heft: 45

Artikel: Flughafen Zirich: neues Fingerdock A
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-75930

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 19.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-75930
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Verkehrstechnik

Schweizer Ingenieur und Architekt 45/85

Flughafen Ziirich: Neues Fingerdock A

Seit dem 1. November ist das Fingerdock A in Betrieb - genau zehn Jahre nach der Eréffnung
des Terminals B. Zusammen mit dem neuen Fingerdock wurden zahlreiche bauliche und be-
triebliche Verbesserungen verwirklicht. Diese Bauetappe zeigt, dass der Flughafen Ziirich
seine Stellung unter den zehn grossten Weltflughéfen behaupten will. Die Flughafenpartner
brachten fiir das Fingerdock, die damit verbundenen Bauten und die Einrichtungen fast 350
Mio. Fr. auf, Die neue Anlage wurde der Offentlichkeit am 26. und 27. Oktober an Tagen der

offenen Tiir vorgestellt.

Dockplitze fiir 13 bis 18 Flugzeuge

Das 450 m lange Fingerdock A (Bild) ragt
parallel zum Fingerdock B und zur Westpi-
ste auf das Vorfeld hinaus. Je nach Grosse
finden 13 bis 18 Flugzeuge Platz, wiahrend
am Fingerdock B nur neun Flugzeuge anle-
gen konnen. Nicht direkt sichtbar sind eine
Reihe weiterer Fortschritte, die den Passa-
gieren zugute kommen, wie das verbesserte
Passagier-Informationssystem Saphir, die
Moglichkeit der Abfertigung unmittelbar
beim zugewiesenen Warteraum (Gate
Check-in), Zollfrei-Laden sowie Snack-Bar
und Kiosk in den drei Warterdumen, lei-
stungsfahige Gepacksortieranlage im Unter-
geschoss, Unterflurbetankung sowie die um-
weltfreundliche Druckluft- und Stromver-
sorgung der angedockten Flugzeuge.

Neues Betriebskonzept

Der Verkehr ist klar aufgegliedert; der Ter-
minal A nimmt kiinftig den gesamten Euro-
paverkehr auf, der Terminal B den Interkon-
tinental- und Charterverkehr. Wahrend im
Fingerdock B jedem der neun Ausgéinge
(Gate) ein spezieller Warteraum mit eigener
Sicherheitskontrolle zugeordnet ist, ent-
schied man sich beim Fingerdock A fiir ein
flexibleres Konzept: Auf der oberen Ebene
sind drei grosse Warterdume - je mit Zugang
durch eine Sicherheitskontrolle - fiir die ab-
fliegenden Passagiere angeordnet. Die an-
kommenden Passagiere gelangen iiber die
Fluggastbriicken auf die darunterliegende
Verkehrsebene, die mit Rollteppichen verse-
hen ist. Den Umsteigepassagieren steht als
kiirzester Weg zwischen den Terminals der

Flu

hafen Ziirich. Ubersicht mit dem neuen Fingerdock A
e 5 o

sogenannte Airside-Korridor zur Verfiigung,
ein glaserner Verbindungsbau mit Rollbén-
dern.

Als Ubergang vom Altbau in das Fingerdock
bildet die Fingerwurzel eine Schliisselstelle.
Hier befinden sich auch die Schalter der
Passkontrolle, die Transferschalter und Rau-
me fiir speziell zu betreuende Passagiere.

Passagierbusse

Die Passagierbusse haben im Flughafen Zi-
rich auch nach der Inbetriebnahme des Fin-
gerdocks A nicht ausgedient. Gegenwirtig
beférdern sie bis zu 600000 Passagiere im
Monat; diese Zahl wird auf etwa die Hélfte
zurlickgehen. Die zwei Fingerdocks bieten
wohl 27 Flugzeugen Platz, in erster Linie
den Breitrumpfflugzeugen. Daneben bietet
das Vorfeld weitere Standplétze fiir weitere
Verkehrsflugzeuge, die vor allem wéhrend
der Spitzenzeiten in den Mittagsstunden be-
legt sind. Zwischen diesen Standpldtzen und
den Terminals beférdern nach wie vor die
Passagierbusse die Flugreisenden.

Das Betriebskonzept und das Beniitzerkon-
zept erlduterte der neue Direktor des Flug-
hafens und des kant. Amtes fiir Luftverkehr,
Hans Peter Staffelbach, der am 1. Juli sein
Amt als Nachfolger des in den Ruhestand ge-
tretenen Emil Egliangetreten hat.

Die Bauten und Einrichtungen

Der Flughafen-Immobilien-Gesellschaft
(FIG) ist im Flughafen grundsitzlich die
Aufgabe anvertraut, die Hochbauten zu er-
stellen. Als Prisident der FIG-Baukommis-
sion ging E. Wiua, dipl. Bauing. ETH/SIA,

auf die komplexen Randbedingungen und
Wirtschaftlichkeitsfragen ein, welche die
Gestaltung des neuen Fingerdocks und der
zugehorigen Bauten beeinflusst haben.

Fiir die Swissair ist ein gutfunktionierender
Heimatflughafen lebenswichtig, wie deren
Direktor fiir die Deutschschweiz und das
Tessin ausfiihrte. Daher hat die Swissair, die
im Flughafen Ziirich auch fiir zahlreiche an-
dere Fluggesellschaften die Abfertigung und
weitere Dienstleistungen betreut, 46,6 Mio.
Franken in Anlagen fiir das Fingerdock A
investiert (Gepacksortieranlage, Passagierin-
formationssystem und die Energieversor-
gung angedockter Flugzeuge).

Mit dem Bauprojekt und der Bauleitung wa-
ren die FIG und die Planungsabteilung der
Karl Steiner AG betraut. Peter Steiner um-
riss die wesentlichen Planungsideen: Zur
Verkiirzung der Bauzeit kam eine Tragkon-
struktion aus vorfabrizierten Betonelemen-
ten zur Anwendung, die auf einer bis 27 m
tief reichenden Pfahlgriindung ruht. Das ar-
chitektonische Erscheinungsbild ordnet sich
den hochtechnischen Funktionen unter und
wirkt in seiner zuriickhaltenden Farbgebung
sachlich-niichtern.

Die Kosten halten sich im Rahmen des Vor-
anschlages von etwa 205 Mio. Franken. FIG-
Direktor Hanspeter Briitsch schilderte den
«finanziellen Hiirdenlauf» von der ersten
Kosteneinschitzung iiber die Detailprojek-
tierung bis zur anschliessenden Kostensen-
kungsrunde, die in diesem Fall Einsparun-
gen von gut 15 Mio. Fr. ergab. FIG-Direktor
Hans Stahel zeigte auf, wie sich im Jahr-
zehnt seit dem Bau des Terminals B die Aus-
gangslage der Projektierung verdndert hat.
Damals stand der Luftverkehr in stiirmi-
schem Wachstum - fiir 1990 rechnete man
noch mit 30 Mio. Passagieren pro Jahr. Beim
Bau des Terminals B stand die Kapazitit der
Passagier-Abfertigungsanlagen im Vorder-
grund. Das neue Fingerdock A hingegen soll
hingeben in erster Linie eine Qualitétsver-
besserung bringen, die vorab in der Vermeh-
rung der Dock-Standpldtze zum Ausdruck
kommt. Mit dem nun verwirklichten Termi-
nalverbund wird der Flughafen Ziirich jahr-
lich bis zu 13,5 Mio. Passagiere bewiltigen
koénnen (1984:9,6 Mio., 1985 voraussichtlich
9,7 bis 9,8 Mio. Passagiere).

Tower

Ende April 1986 wird das neue Wahrzeichen
des Flughafens, der 41 m hohe Kontroll-
turm, voll in Betrieb kommen. In der oberen
Kanzel ist die Platzverkehrsleitung der Ra-
dio-Schweiz AG untergebracht, in der unte-
ren die Vorfeldkontrolle (Apron Control)
der Flughafenverwaltung, die simtliche Be-
wegungen auf dem Vorfeld regelt und den
Flugzeugen ihre Standplitze zuweist. Dieser
Dienst nimmt seinen Betrieb im neuen
Turm bereits am 1. November auf. Einen be-
sonderen Aufbau auf dem Dach des Finger-
docks beim Turmschaft wird die An- und
Abflugkontrolle (Approach Control) der fiir
die Flugsicherung zustdndigen Radio-
Schweiz AG beziehen. Deren Regionaldi-
rektor Jacques Mattheyschilderte die techni-
schen Fortschritte, die in den neuen Riu-
men verwirklicht werden.

Pionierarbeit
Ein aussagestirkeres Informationssystem
Saphir (Swiss Airport Handling and Infor-
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mation System) wurde gemeinsam von der
Swissair, den Flughafendirektionen Ziirich
und Genf sowie der FIG entwickelt. Dieses
System wird schrittweise weiter ausgebaut,
liefert aber schon heute betrachtlich mehr
Informationen als das bisherige System.

Die neue Gepécksortieranlage im Unterge-
schoss des Neubaus, die von der Swissair ge-
plant und mit rund 20 Mio. Franken finan-
ziert wurde, steht schon seit einiger Zeit teil-
weise im Betrieb. Die Sortierkapazitét liegt
bei 9000 Gepéckstiicken in der Stunde; die
seit zehn Jahren bewidhrte Anlage im Termi-
nal B sortiert bis zu 7500 Gepickstiicke in
der Stunde. Die Leistungsfédhigkeit dieser
Anlagen bildet eine Grundvoraussetzung
fiir kurze Umsteigezeiten.

Swissair schleppt Flugzeuge jetzt
elektrisch

Aufgrund der guten Erfahrungen mit zwei
Flugzeug-Elektroschleppern in Genf und
New York hat die Swissair auch fiir den
Flughafen Zirich fiir 1,36 Millionen Fran-
ken vier solche Gerite gekauft. Sie werden
fir das Zuriickstossen der Jets von den
Dockstandplitzen verwendet und zusétzlich
zu den konventionellen Traktoren mit Ben-
zin- und Dieselantrieb eingesetzt. Dank die-
ser neuen Elektroschlepper werden jihrlich
rund 35 000 Liter Benzin und Dieseldl einge-
spart.

Mit der Inbetriebnahme des Fingerdocks
Terminal A im November werden auf dem
Flughafen Ziirich viel haufiger sogenannte
Pushback-Manéver notwendig. Das heisst,
am Dock befindliche Flugzeuge miissen erst
100 bis 200 Meter zurtickgestossen werden,
bevor sie aus eigener Kraft zur Startbahn
rollen kénnen. Fiir solche kurzen Einsitze
sind die Elektroschlepper préadestiniert.
Zwei davon sind fiir Flugzeuge der DC-9-
Grossenordnung gedacht, einer fiir Jets der
Airbus-Klasse und der vierte fiir Schwerge-
wichte wie Jumbo, DC-10 oder Lockheed
Tristar. Hergestellt werden die Gerite von
der amerikanischen Firma Kersey.

Von Flugzeugschleppern werden eigentliche
Kraftakte verlangt. So muss der stirkste im-
merhin eine vollbeladene Boeing 747 mit
372t bewegen kénnen. Um ihre Leistung auf

Airbus der Swissair mit CFK-Seiten-
leitwerk

(dpa). Das Werk Stade (Niedersachsen) des
Luft- und Raumfahrtkonzerns Messer-
schmitt-Bélkow-Blohm (MBB) hat das erste
Seitenleitwerk aus Kohlefaserverbundwerk-
stoff (CFK) fertiggestellt; es ist mit 9 m
Hohe die grosste Primirstruktur aus CFK,
die bisher fiir ein Passagierflugzeug entwik-
kelt wurde.

Der erste Prototyp des Airbus A-310-300 soll
im Juli 1985 fliegen, und das erste Serien-
flugzeug wird Anfang 1986 an die Swissair
ausgeliefert. Bereits fliegen die ersten
A-310-200 und A-300-600 mit Spoilern und
Seitenrudern aus CFK. Vorbedingung war,
dass die neuen CFK-Bauteile gleiche Festig-
keit und Steifigkeit aufweisen wie die bis-
lang verwendeten Metalle. Die erreichte Ge-
wichtseinsparung betragt 20 Prozent.

Die stationdre Flugzeugversorgung stellt
eine Pionierleistung dar. Ein angedocktes
Flugzeug bendtigt elektrischen Strom und
Druckluft fir die Klimaanlage und das Star-
ten der Triebwerke. Diese Energie konnte
bisher von einem Spezialfahrzeug oder vom
Hilfsaggregat an Bord bezogen werden; bei-
de Varianten erzeugen Lirm und Abgase.

Am Fingerdock A hat die Swissair nun ein
zentrales Versorgungssystem eingerichtet -
die erste solche Anlage dieser Art in Euro-
pa -, die an allen 18 Standplétzen die ange-
dockten Flugzeuge mit elektrischem Strom
und Druckluft versorgen kann. Zudem wer-
den die Flugzeuge wie schon beim Finger-
dock B aus einem Unterflurbetankungssy-
stem betankt. Ferner sind fiir das Wegschie-

den Boden zu bringen, miissen die Gerite
sehr schwer sein; im Fall des Jumbo-Schlep-
pers sind es 54 t. Der Batteriesatz wiegt 7,5 t.
Das hohe Gewicht der Batterien wirkt sich
positiv aus: Das Fahrzeug muss ohnehin
noch mit Ballast beladen werden. Nicht we-
niger gewichtig sind iibrigens die Preise: sie
bewegen sich je nach Grosse des Fahrzeugs

-

"

It’s All Plastic

(dpa). Als erster Hubschrauberhersteller
der Welt hat Messerschmitt-Bolkow-Blohm
(MBB) im Rahmen eines vom Bundesmini-
sterium fiir Forschung und Technologie ge-
forderten  Forschungsprogramms einen
lagerlosen, schwenkweichen Heckrotor aus
Faserverbundwerkstoff entwickelt. Der
Vierblatt-Heckrotor befindet sich gegenwir-
tig in Flugerprobung: Ein deutsch-japani-
scher Helikopter BK 117 dient als Versuchs-
triger. Wenn sich der Heckrotor mit bauglei-
chen Doppelblittern aus Faserverbundwerk-
stoff bewihrt, sollen die Erfahrungen vor al-
lem bei der Entwicklung grosserer Trans-
porthubschrauber Verwendung finden.

Ein weiteres Helikopter-Experiment wird
bei MBB mit Hilfe eines Forschungspro-
gramms des Bundesministeriums fiir Vertei-

ben der Flugzeuge vom Dock kiinftig um-
weltfreundliche, elektrisch angetriebene
Schlepptraktoren (Kersey Inc.,, USA) mit
Batterien vorgesehen.

Besonderen Bedingungen muss auch die
Standplatzbeleuchtung geniigen. 14 Masten
aus Schleuderbeton mit einer Lichtpunktho-
he bis zu 32 m tragen absenkbare Leuchten-
triager (Swisel Handels-AG) mit asymmetri-
schen Kastenleuchten, die mit 400 W Natri-
umhochdruck-Lampen bestiickt sind.

Mit der Einfiihrung kiinftiger Blindlandesy-
steme, die kein Sichtweitenminimum mehr
erfordern, wird fiir das Mandverieren der
Grossflugzeuge eine im Boden eingelassene
Leitantenne erforderlich werden.

zwischen 220000 und 605000 Fr. Die
Neuanschaffung macht sich aber im Betrieb
bezahlt: Gegeniiber den Benzin- und Diesel-
versionen kommen die Elektrofahrzeuge
hier billiger zu stehen, verlangen weniger
Aufwand beim Unterhalt und sind einfacher
zu bedienen.

digung durchgefiihrt: Innert dreieinhalb
Jahren soll eine komplette Hubschrauberzel-
le aus Faserverbundwerkstoff entwickelt
werden. Wurden bisher schon Faserver-
bundwerkstoffe bei MBB in der Hubschrau-
berfertigung fiir alle nichttragenden Strukt-
urteile sowie die Rotorblitter verwendet, so
ist die Entwicklung einer kompletten Zelle
aus Verbundwerkstoffen ein neuer Schritt.

Dieser «Plastik-Hubschrauber» vom Typ
BK 117 soll 1988 fliegen. Die Gewichtserspa-
rung betridgt rund 20 Prozent. Bei gleicher
Fertigungs- und Leistungsqualitit aber soll
eine Verringerung der Einzelteile und Kom-
ponenten um 50 Prozent erfolgen; leichtere
Wartung, vereinfachte Instandhaltung,
preisgiinstigere Ersatzteilbeschaffung sind
wesentliche angestrebte Ziele dieser Umstel-
lung auf Faserverbundwerkstoffe.
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