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Wettbewerbe

Pflegeheim «Waldruh», Willisau LU

In diesem Projektwettbewerb auf Einladung
wurden 9 Entwiirfe beurteilt. Ergebnis:

1. Preis (7500 Fr. mit Antrag zur Weiterbear-
beitung): Walter Riissli, Luzern; Mitarbei-
ter: Rudolf Vollenweider

2. Preis (6500 Fr.): B. Miiller + M. Blum, Alt-
biliron

3. Preis (4000 Fr.): Benno Baumeler, Willisau

Jeder Teilnehmer erhielt zusétzlich eine fe-
ste Entschddigung von 3000 Fr. Fachpreis-
richter waren Prof. Karl Wicker, Meggen,
Robert Furrer, Chef kant. Zentralstelle fiir
Wohnungsbau, Luzern, Hans Howald, Zi-
rich, Felix Rebmann, Ziirich, Adolf Am-
mann, Luzern.

Pfarreiheim in Balsthal SO

In diesem Projektwettbewerb auf Einladung
wurden sechs Entwiirfe beurteilt. Ergebnis:

1. Preis (2300 Fr.): Niggli + Partner, Bals-
thal; Mitarbeiter: R. Leuenberger

2. Preis (2200 Fr.): Hans Ruedi Biihler, Ther-
wil; Mitarbeiter: M. Scoob, R. Rietzler

Das Preisgericht empfahl dem Veranstalter,
das Projekt im 1. Rang zu iiberarbeiten und
nochmals vom Preisgericht beurteilen zu las-
sen. Jeder Teilnehmer erhielt eine feste Ent-

schadigung von 1500 Franken. Fachpreis-
richter waren Hans Képpeli, Luzern, Walter
Moser, Zurich, Eugen Schmid, Meggen.

Dorfzentrum Altendorf SZ

In diesem Projektwettbewerb auf Einladung
wurden fiinf Entwiirfe beurteilt. Ergebnis:

1. Preis (3000 Fr.): Walter Zemp, Altendorf

2. Preis (3000 Fr.): Robert Méchler, Kiiss-
nacht

3. Preis (1500 Fr.): Kiinzli & Stahel, Pfaffi-
kon

4. Preis (1000 Fr.): Rudolf Hoérner, Alten-
dorf; Mitarbeiter: Klemens Horner

5. Preis (500 Fr.): Annelies Inglin-Riiegg, Al-
tendorf, und Roman Giuliani, Diessenhofen

Das Preisgericht empfahl dem Veranstalter,
die Verfasser der beiden erstrangierten Pro-
jekte zu einer Uberarbeitung einzuladen.
Fachpreisrichter waren Jakob Schilling, Zii-
rich, Walter Hohler, Luzern, Hansueli Re-
mund, Pfaffikon, Arno Salis, Ziirich.

Mehrzweckhalle in Dornach BL

In diesem Projektwettbewerb wurden 14
Entwiirfe beurteilt. Ergebnis:

1. Preis (4500 Fr.): Wilfried + Katharina
Steib, Basel; Mitarbeiter: M. Erny, U. Gra-
melsbacher, K. Schneider

2. Preis (4000 Fr.): Gass + Hafner, Basel;
Entwurf: Stefan Gass

Solarmobile - Tummelfeld fiir Konstrukteure

An der Wettfahrt Ende Juni von Romanshorn bis Genf iiber 368 km nahmen 58 Solarfahrzeu-
ge teil. Die Publikumswirksamkeit kommt eher der allgemeinen Solartechnik zugute: Es be-
steht kaum Aussicht, dass Solarfahrzeuge das konventionelle Auto verdringen.

Die Kreativitdtsfreude der Konstrukteure
feiert Urstind im Solarmobilbau. Die grosse
Verschiedenheit der Fahrzeugkonstruktio-
nen erinnerte an die Pionierzeit des Auto-
baus, ebenso der Tross, in welchem der Kon-
strukteur/Fahrer mit einer einfachen Werk-
zeugtasche neben professionellen Werk-
teams noch einigermassen mithalten konn-
te.

Herausforderung

Gerade geniigend nahe jenseits der schein-
baren Machbarkeitsgrenze wihlte die
Schweizerische Vereinigung fiir Sonnen-
energie (SSES) als Veranstalter die Bedin-
gungen, so dass sich Konstrukteure, ein Pa-
tronatskomitee und - vor allem - Sponsoren
in iiberzeugender Zahl beteiligten.

Kreativititsfreude und praktischer Tiiftel-
sinn halfen sowohl dem echten Amateur wie
den professionelleren Teams im Rahmen
der engen Randbedingungen ihre in der Ka-
tegorie I lediglich mit Sonnenenergie und in
der Kategorie II zusitzlich mit Muskelkraft
angetriebenen Fahrzeuge so zu realisieren,
dass sie das Ziel der Wettfahrt erreichten.
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Fiir diese beiden Kategorien war die Fldche
auf 6 m? und die Solargeneratorleistung auf
480 W begrenzt, und das Fahrzeug musste
mindestens drei Ridder aufweisen. In der
freien Kategorie III galten keine Grenzwer-
te.

Randbedingungen

Wegen des geringen Wirkungsgrades der
kommerziell verfiigbaren Solarzellen von le-
diglich 10 bis 12% ist die Leistung des Solar-
generators trotz grosser Panelfliche dusserst
knapp fiir einen Fahrzeugantrieb.

Daher gilt es, bei den weitern Umwandlun-
gen moglichst hohe Wirkungsgrade zu errei-
chen, ndmlich bei der Speisung des Motors,
der Umwandlung in mechanische Energie
sowie bei allen mechanischen Antriebsele-
menten. Ferner miissen der Rollwiderstand
und der Luftwiderstand minimal gehalten
werden.

Ein besonderes Optimierungsproblem stellt
der Energiespeicher dar. Er erlaubt ein
«Auftanken» wihrend der ganzen Sonnen-
scheindauer fiir die kiirzere eigentliche
Fahrtdauer. Akkumulatorbatterien als prak-

3. Preis (1500 Fr.): Max Wetterwald, Dor-
nach; Mitarbeiter:S. Alther

Das Preisgericht empfahl dem Veranstalter,
die Verfasser der beiden erstpramierten Pro-
jekte zu einer Uberarbeitung einzuladen. Je-
der Teilnehmer erhielt eine feste Entschédi-
gung von 1500 Franken. Fachpreisrichter
waren Hans Ringger, Basel, Willi Jéggi, Dor-
nach, Robert Ellenrieder, Riehen, Georg
Schworer, Liestal.

Gemeindebauten Herrenschwanden BE

Im Sommer des letzten Jahres veranstaltete
die Einwohnergemeinde Kirchlindach BE
einen offentlichen Projektwettbewerb fiir
die Gemeindebauten Herrenschwanden.
Das Preisgericht beantragte dem Veranstal-
ter, die Verfasser der beiden erstprimiierten
Entwiirfe zu einer Uberarbeitung einzula-
den. 1. Preis: Mader+Briiggemann, Bern; 2.
Preis: Rolf Kiener, Herrenschwanden, in
Firma W. Kissling + R. Kiener, Bern. Nach
Abschluss dieser Uberarbeitungsstufe emp-
fiehlt nun das als Expertenkommission am-
tende Preisgericht, die Architekten Mdder +
Briiggemann mit der Weiterbearbeitung und
Ausfiihrung der Bauaufgabe zu betrauen.

Fachexperten waren Kurt Kamm, Franz
Kessler, Rudolf Rast, Bernhard Vatter und
Bruno Arn, alle Bern. Das Ergebnis des
Wettbewerbes wurde in Heft 33/34 1984 auf
Seite 618 veroffentlicht.

tisch einzige verfiigbare Losung erhdhen je-
doch das Fahrzeuggewicht stark.

Offensichtlich waren die Erfahrungen im
Bau von Sparmobilen bzw. in zuverldssigen
Ultraleichtbauweisen ausschlaggebend fiir
das Erreichen der vorderen Rénge.

Losungen

Bei Gefidhrten ohne Batterie liess sich das
Fahrzeuggewicht auf etwa 70 kg halten, mit
Batterien waren Gewichte zwischen etwa
120 und 200 kg zu verzeichnen, im Extrem-
fall eines «ausgeweideten» Kleinautos zu
schwere 460 kg.

Speicherbatterien wurden meist fiir eine Re-
serve von 1 bis 2 kWh und die Gleichstrom-
motoren, oft mit elektronischer Regelung,
fir Motor-Nennleistungen von | bis 2 kW,
im Extrem bis 4,5 kW ausgelegt. Fiir die Ent-
wicklung von Fahrstrategien ebenso wie von
Bauelementen kamen mancherorts Compu-
ter zum Einsatz.

Bei den Fahrwerken standen alle erdenkli-
chen Typen zu Gevatter, vom Velo mit An-
hdnger zum Riksha-Dreirad iiber den Golf-
cart zum Seitenwagen-Rennmotorrad (Bild
6) und zum Monoposto-Boliden. Letztere
Form (Bild 1) wurde von Mercedes-Benz-
Konstrukteuren mit aller Autorenn- und
Sparmobilerfahrung durchexerziert.

Bemerkenswerte Ansitze und Losungen des
Leichtbaus waren unverkennbar, wihrend
die Elektroniker vorab bei den Motorenrege-
lungen zum Zuge kamen. Diese beiden Rich-
tungen bieten iibrigens dem Fahrzeugbau
allgemein interessante Anregung.
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Bild 1. Gesamterster: Mercedes Benz/Alpha Real

Bild 3. Sicht und bequemer Sitz vor Aerodynamik

Resultate

Von 73 gemeldeten Fahrzeugen erschienen
immerhin 58 am Start. Nach der ersten Etap-
pe mit wenig Sonneneinstrahlung wiren vie-
le Fahrzeuge stromlos liegengeblieben. Fahr-
untauglich, ohne nennenswerte Unfille,
wurden lediglich drei Vehikel.

Daher entschloss sich die Rennleitung, eine
Kategorie IV ohne Zeitwertung fiir jene Teil-
nehmer zu schaffen, welche die Batterien
am Netz nachladen oder sonst unstatthafte
Hilfen in Anspruch nehmen mussten. In die-
ser Kategorie beendeten fast die Hilfte aller
Gefihrte das Rennen.

Bild 5.
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Einmannteam: Konstrukteur/Fahrer
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Bild 2.
Bild 4.

Der Sieger erreichte 38 km/h Durchschnitts-
geschwindigkeit (Bild 1). Bemerkenswert
gross war die Streuung der Gesamtfahrzei-
ten (1:3). Die ersten drei Gesamtriange beleg-
ten Fahrzeuge ohne Pedalantrieb (Kat. I),
das schnellste mit Pedalantrieb erreichte den
vierten und das schnellste der freien Katego-
rie III den sechsten Gesamtrang. Den Teil-
nehmern der Kat. IV musste das Mitmachen
wichtiger sein als Spitzenridnge.

Die geringe verfligbare Antriebsleistung
macht das Solarmobil zum Tummelfeld
sportlicher ~ Sparmobil-Liebhaber.  Auch
wenn Solarzellen mit vielfach hdherem Wir-
kungsgrad verfiigbar wiirden, kdnnte das So-

Bild 6.
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Kategorie IV durfte am Netz nachladen

Liege-Dreirad als Basis

larmobil lediglich etwa einen Zwanzigstel
der Leistung jedes Alltagsautos auf die Stras-
se bringen. Auf dieser Basis besteht keine
Aussicht, das Auto aus unserem heutigen
Konsumverhalten zu verdringen. Ein Blick
auf den Parkplatz am Etappenort (Technora-
ma): tiberfiillt mit Autos - jedes mit mehr
Nennleistung als das ganze Feld der Renn-
wagen, immerhin zwei Dutzend Velos. Und
ein Liegerad.

Die Werbewirkung fiir die Solartechnik ge-
nerell hingegen ist betrichtlich. Ein breites
Publikum erlebt mit, dass diese Technik
iberhaupt existiert und funktionstiichtig
sein kann. BP

ETH-Studenten: Flugzeugrumpf mit Panel-Seitenwagen
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