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Aufnahmegebiude mit
Untergeschoss Bahnhofplatz

Von Peter Baumann und Werner Felber, Luzern

Die Bahnhof-Vorhalle

Die Bahnhofplatz und Perronanlage
verbindende Bahnhof-Vorhalle, das
Herzstiick des Bahnhofgeb&udes, ist ein
mehrgeschossiger, grossziigig dimensio-
nierter 6ffentlicher Raum, der die viel-
faltigen Funktionen der Innenstadt mit
dem Eisenbahngeschehen verkniipft.

Sie ldsst die klassische Bahnhofhalle
mit ihrer unverwechselbaren Atmo-
sphire - Rahmen und Moglichkeit der
Begegnung, des Verweilens, des Flanie-
rens und gleichzeitig das Bild hasten-
der, vorbeieilender Reisender - in zeit-
gendssischer Architektursprache neu
aufleben. Die Halle bietet Durchsicht
zum Bahnhofplatz. Sie ist von einem
Glasdach uberspannt, das sich bis auf
18 m Hohe tiber dem Hallenboden em-
porschwingt. Der 8 bis 12m breite
Querperron ist als offenes Galeriege-
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schoss gestaltet, das balkonartig in die
Halle hineinragt. Von hier erreicht der
(ankommende) Reisende iiber eine
Briicke, die den Luftraum der Halle
quert, ebenerdig den Bahnhofplatz, die
zentralen Bushaltestellen, die Schiffs-
stationen und die Seebriicke.

Eingeschoben unter dieses Galeriege-
schoss befinden sich die Kundendienste
der SBB. Sie sind - wie Cafeteria und
Imbissecke auf der gegeniiberliegenden
Seite - auf die von natiirlichem Licht
reich durchflutete Halle orientiert.

Die Restaurationsbetriebe des Bahn-
hofbuffets sind im 1. Obergeschoss
iiber den Gleisanlagen, im Bereiche des
Glasdaches, angeordnet. Sie sind da-
durch nicht nur Teil der siidlichen
Raumbegrenzung der Bahnhof-Vorhal-
le, sondern sie werden in ihre Aktivitéa-
ten optisch einbezogen, indem ihre Gé-
ste Sicht auf die Perrons mit dem Bahn-
betrieb haben.

Rolltreppen, Aufziige und Briicken ver-
binden den als Galeriegeschoss ausge-
bildeten Querperron, die Restaura-
tionsbetriebe im Obergeschoss, den
Bahnhofplatz und den Boden der Bahn-
hof-Vorhalle. Dieser ist ein zur Umge-
bung des Bahnhofes vertieft angelegter,
wettergeschiitzter Fussgdngerplatz in
einem transparenten Gehéuse.

Vom Boden der Bahnhof-Vorhalle er-
reicht man die Kundendienste der SBB
(Billetschalter, Gepidckaufgabe, Reise-
dienst, Auskunft, Geldwechsel,
Schliessfdacher), die Schalter der VBL
und des Verkehrsvereins, den kiinfti-
gen Tiefbahnhof, die Taxistinde, das
bestehende Bahnhofparking, die Erfri-
schungsrdume und WC-Anlagen, die
offentlichen Telefonsprechzellen, Cafe-
teria, Kiosk, Rolltreppen und Aufziige,
wie auch die Aufgidnge zu den Bushalte-
stellen.

Fussgéngerunterfithrung mit
Léaden

Die Strassenaxe Seebriicke-Zentral-
strasse/Pilatusstrasse kann wegen des
grossen Offentlichen und privaten Ver-
kehrs nicht zu ebener Erde liberquert
werden. Zur Unterquerung dieser Stras-
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Bild2. Aufnahmegebdude mit Bahnhofplatz, Erdgeschoss: 1 Bahnhofvorhalle, 2 Vorfahrten, 3 Trolleybusse, 4 Portal, 5 Regionalbusse, 6 Wandbild von

M. Barraud, 7 Schifflinde

Untergeschoss: 1 Bahnhofvorhalle, 2 Kundendienst SBB, 3 Restaurant, 4 Laden, 5 Taxihalle, 6 bestehendes Bahnhofparking
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Bild 4. Schnitt Nord-Siid: 1 Bahnhofvorhalle, 2 Perronhalle, 3 Obergeschoss fiir Fremdnutzung, 4 Restauration, 5 Bahnhofplatz, 6 Fussgdngerunterfithrung und

Liden, 7 Kundendienst SBB

sen wird der eingetiefte Fussginger-
platz in der Bahnhofhalle durch kurze
Verbindungsstiicke in Richtung Haupt-
post/Seebriicke/Pilatusstrasse und in
Richtung Zentralstrasse/Monopol/Pi-
latusstrasse ergdnzt. Diese Verbindun-
gen sind zu Ladengassen ausgestaltet,
die den Fussgénger gefahrlos von der
Bahnhofhalle direkt zur Innenstadt lei-
ten. Zur Uberwindung der Hohendiffe-
renz dienen Rolltreppen und Aufziige.

Die Liden ersetzen das heutige Bahn-
hof-Shopping-Provisorium. Sie sind auf
die Bediirfnisse der Bahnkunden abge-
stimmt. Die SBB sehen in Zusammen-
arbeit mit der Bahnhof Luzern-Immo-
bilien AG (BLI) vor, Liden der ver-
schiedensten Branchen (Produktemix)
einzurichten. Die Flidche wird im Ver-
gleich zu heute auf rund 2300 m? ver-
doppelt und kann vom értlichen Detail-
gewerbe gemietet werden. Diese Liden
helfen mit, die Fussgdngerverbindung
von der Bahnhofhalle ins Stadtzentrum
attraktiv zu gestalten, sie sind, zusam-

Bild 5.

men mit Cafeteria und Imbissecke, eine
Dienstleistung an die Bahn- und Post-
kunden, wie sie in jedem grosseren, mo-
dernen Bahnhof angeboten wird und
ideal mit den 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln erreichbar ist.

Taxihalle

Das Taxi ist eine ideale Ergdnzung zu
den offentlichen Verkehrsmitteln. Wie
die Entwicklung in anderen Stidten
zeigt, ist zu erwarten, dass der Taxiver-
kehr zusammen mit dem 6ffentlichen
Verkehr in Zukunft an Bedeutung ge-
winnen wird.

Die 20 Taxi-Standplétze sind in einer
grossziigig gestalteten, zum Teil natiir-
lich belichteten Taxihalle angeordnet.
Diese liegt auf gleicher Hohe und di-
rekt neben der Bahnhofhalle. Der Taxi-
passagier erreicht die SBB-Kunden-
dienste auf kiirzestem Weg, gefahrlos
und vor der Witterung geschiitzt. Dank
der zentralen Lage der Taxihalle sind

Gesamtiibersicht Etappierung des Bauvorganges
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Gemeinsame Bauherrschaft
BAHNHOF LUZERN SBB / BLI
Neues Aufnahmegebaude mit

Untergeschoss Bahnhofplatz

Gesanmtubersicht Etappen /
Grobterminplan Robau / BKP 22-28
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die Fusswegverbindungen auch fiir Ta-
xikunden aus dem Stadtzentrum oder
vom Kunsthaus her sehr kurz. Fiir Ta-
xibeniitzer, die direkt zur Bahn wollen,
ist vorgesorgt. Sie kdnnen nach wie vor
das Taxi auf dem Bahnhofplatz verlas-
sen und ebenerdig zu den Ziigen gelan-
gen.

Die Taxihalle ist iiber eine getrennte
Zu- und Wegfahrt, welche auch noch
fir die Belieferung der Liden beniitzt
wird, an das Strassennetz angeschlos-
sen.

Der Baukorper iiber dem
Aufnahmegebiude SBB

Das stddtebauliche Grundmuster des
Baukdrpers tiber dem Aufnahmegebéu-
de ist seit dem Wettbewerbsentwurf
grundsdtzlich gleich geblieben. Mehr-
fach iiberarbeitet wurden hingegen der
Aufbau, dessen innere Organisation
(Nutzung) und die Struktur.

Den neuen Bediirfnissen eines Ge-
schiftshauses (anstelle eines Hotels)
entsprechend, mussten andere betrieb-
liche Uberlegungen einbezogen wer-
den. Gleichzeitig musste aber das bahn-
hofplatzseitige Erscheinungsbild erhal-
ten bleiben.

Einer Briicke oder einem riesigen Tor
vergleichbar, tiberspannt der schlanke
Baukorper die Gleise und markiert an
deren Ende mit dem Querperron die
Kopfbahnhofsituation.

Die beiden Pylone Ost und West, als
Auflager statische Hauptelemente des
Briickentrégers, enthalten die externen
Erschliessungskerne.

Das balkenartige Querelement umfasst
ein eigentliches massives Trigerge-
schoss, wo Kiiche und Technikriume
untergebracht sind, sowie drei dartiber
angeordnete, flexibel nutzbare Biiro-
oder Wohngeschosse. Etwa 6 m iiber
der Gleisebene hingegen ist ein voll-
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stindig verglastes Geschoss, mit Re-
staurant und Liden, an die Tragkon-
struktion aufgehéngt.

Gleisseitig verstarkt die geschwungene
Form des Baukorpers Kopfbahnhof
und Gleisbereich.

Gegen den Bahnhofplatz prégt der ru-
hige, zweigeschossig wirkende Baukdr-
per mit konkavem Dachgeschoss das
Bild des neuen Bahnhofgebédudes.

Neue Identitit

Die vielen Luzernern und Besuchern
liebgewordenen Qualitdten des alten
Bahnhofs aus dem 19. Jahrhundert sind
nicht einfach wiederholbar.

Der Formenreichtum, getreu der dama-
ligen Tendenz, wo es galt, sich von der
anonymen Profanarchitektur abzuset-
zen, entstand oft aus einem hemmungs-
losen Schopfen und Kombinieren aus
dem Repertoire verschiedenster Stilepo-
chen. Es bestand kaum ein Motiv, das
nur bestimmten Bauaufgaben reser-
viert war. Kuppeln, Triumphbogen,
Tempelbauten waren, allerdings auch
nicht immer ohne lange Diskussionen,
frei verfiigbar und markierten mit gross-
ter Selbstverstandlichkeit die ausseror-
dentliche stddtebauliche Schliisselstel-
le, die einem Bahnhof damals zukam.

Wir betrachten es aber als unsere Auf-
gabe (neben einer wiirdigen Rettung
der unter Denkmalschutz stehenden
Kunstwerke), einen unpersonlichen
Gebiudekomplex zu vermeiden. Wir
versuchen dem neuen Bahnhof mit
heutigen architektonischen und techni-
schen Mitteln und einer von der stédte-
baulichen Integration bis zum Detail
sorgfiltigen, prazisen und disziplinier-
ten Gestaltung eine hohe architektoni-
sche Eigenart zurilickzugewinnen und
dem Bau trotz Multifunktionalitit eine
neue, ehrliche, unverwechselbare Iden-
titdt zu verleihen (Bild 4).

Bauausfithrung

Von Franz von Mandach, Basel

Die Erstellung simtlicher Bauten unter
dem Bahnhofplatz und im Bereich des
Aufnahmegebidudes muss unter Auf-
rechterhaltung aller Verkehrsbeziehun-
gen erfolgen. Somit sind folgende Anla-
gen uneingeschrinkt und jederzeit be-
triebsbereit zu halten:

- Betriebe der SBB (Bahnanlagen und
Kundendienst)
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- Samtliche Fussgidngerbeziehungen,
insbesondere die unterirdische Passa-
ge zwischen Hauptpost und Bahnhof

- Anlagen der Verkehrsbetriebe der
Stadt Luzern

- Alle Strassen im Bereich der zukiinf-
tigen Baustellen ohne jede Vermin-
derung der vorhandenen Anzahl
Fahrspuren, Abbiegemoglichkeiten
und Vorfahrten

Diese Auflagen ermoglichen keine
grossflichigen Baustellen. Die Eintei-
lung in 19 Etappen (Bild 5) wird haupt-
sichlich diktiert durch die den ganzen
Bahnhofplatz iiberspannenden Ab-
spanndrihte des Trolleybus-Netzes,
welche eine gefahrlose Arbeit der Ram-
men und Bagger stark behindern. Auch
die Kantenldnge der Busperrons muss
gewihrleistet bleiben, sieht doch der
Fahrplan der Verkehrsbetriebe, um die
Umsteigebeziehungen zu garantieren,
eine gleichzeitige Ankunft von minde-
stens 3 Buslinien vor. Von 19 Etappen
sind stets 2-4 gleichzeitig in Bau. Bild 6
gibt eine Ubersicht iiber die gegenwir-
tig im Bau befindlichen Abschnitte.
Deutlich erkennbar sind die 4 Einzel-
baustellen mit ihren begrenzten Instal-
lationsplétzen.

Mit Ausnahme von offenen Baugruben
im Bereich des Aufnahmegebdudes ge-
langt bei allen Etappen die sogenannte
Deckelbauweise zur Anwendung. Diese
zerfillt in 5 Abschnitte:

- Bereitstellung der Verkehrsumlei-
tungen im Bereich der jeweiligen
Bauetappe (Zeitbedarf 3 Wochen)

- Einbau der Schlitzwénde als definiti-
ver Baugrubenabschluss bzw. Spund-
winde als Provisorien (Zeitbedarf 3
bis 5 Wochen)

- Abteufung der Grundwasserbrunnen
und Pfdhle einschl. Stahlstiitzen
(Zeitbedarf 4 bis 6 Wochen)

- Einbau der Decke liber dem Unterge-
schoss, wobei diese direkt auf das
Erdreich betoniert wird (Zeitbedarf 5
bis 7 Wochen)

- Isolation der Decke und Erstellung
des Strassenkorpers (Zeitbedarf 3 bis
5 Wochen).

Der Aushub und der innere Ausbau
(Bodenplatte und Winde) konnen un-
abhingig vom Verkehr unter Zuhilfe-
nahme bestehender Treppendffnungen
oder der offenen Baugrube erfolgen,
wobei jeweils 2 bis 4 Etappen zusam-
mengefasst werden. Bereits wihrend
der Aushubphase (Bild 7) stehen grosse-
re Flichen des Bahnhofplatzes fiir den
endgiiltigen Ausbau zur Verfiigung.

Die Kundendienste der SBB diirfen zu
keiner Zeit eingeschriankt werden. Sie
sind heute im Ostteil des alten Bahnho-
fes untergebracht. Mangels geeigneter
Ausweichplidtze ausserhalb des Bauge-
bietes muss das neue Aufnahmegebau-
de in zwei Phasen erstellt werden. In
einer ersten Phase wird die Ostliche
Hilfte gebaut. Die Kundendienste der
SBB werden provisorisch in einem Teil
der heutigen Ladenstrasse im Westteil
installiert. Der Buffetbetrieb und etwa
die Hilfte der Ladenbetriebe kdnnen
weiterhin vermietet werden. Einneh-
merei, Geldwechsel, Information und
kundendienstbezogene Biiros werden
in mobilen Containern untergebracht.
Sobald die dstliche Hélfte des Neubaus
bis zur Platte iiber der Halle erstellt ist,
werden die Container, wiahrend néicht-
lichen Betriebspausen, ins 6stliche Erd-
geschoss verschoben, um so den Ab-
bruch des Westteils zu ermdglichen. Zu
diesem Zeitpunkt muss die Fernmelde-
zentrale der SBB, welche heute noch im
Westfliigel an der Zentralstrasse instal-
liert ist, im neuen Stellwerk betriebsbe-
reit sein. Koordiniert mit der allfdlligen
Baustelle fiir eine Gewerbeschule wird
der Gepickdienst rechtzeitig die end-
giiltigen Rdume im Untergeschoss be-
ziehen.

Die neuen Anlagen miissen zu Beginn
der CH-91 zur Verfiigung stehen. Mit
Hilfe der Netzplantechnik wurde ein
Terminplan erstellt, der die Vollendung
im Spitwinter 90/91 vorsieht. Unmit-
telbar nach der Bildung der Gemeinsa-
men Bauherrschaft (April 1983) konn-
te, dank der Erteilung einer Teilbaube-
willigung seitens der Stadt Luzern, mit
dem Umbau der bestehenden Tiefgara-
ge und dem Bau der Taxihalle mit Zu-
fahrtstunnel begonnen werden. Dies er-
laubte inzwischen die sorgféltige Berei-
nigung des Vorprojektes und des Bau-
gesuches. Im Februar 1985 erteilte der
Stadtrat von Luzern die allgemeine
Baubewilligung, und das Bundesamt
fiir Verkehr genehmigte die Plidne des
bahntechnischen Bereiches. Damit
konnte das Bauvorhaben in seiner ge-
samthaften Ausdehnung in Angriff ge-
nommen werden.
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