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Das Bauvorhaben aus der Sicht der

Architekten

Von Peter Baumann, Luzern

Einleitung

Die stddtebauliche Entwicklung einer
Stadt ist seit jeher eng verbunden mit
deren verkehrsmaéssigen Erschliessung.
Fiir Luzern trifft diese Tatsache in dop-
peltem Sinne zu. Die durchgehende
Eisenbahnlinie ab Basel brachte Luzern
die Verbindung zu den Industrie- und
Kulturzentren Nordwesteuropas.

Mit der Eréffnung der Gotthardbahn
1882 entwickelte sich Luzern dank sei-
ner unvergleichlichen Lage endgiiltig
zur weltberithmten Fremdenstadt. Das
Gleichgewicht von Landwirtschaft, Ge-
werbe (Industrie) und Fremdenverkehr
geriet ins Wanken. Die Weichen fiir die
Zukunft waren gestellt:

Bild 1.

Stidiebauliche Entwicklung der Stadt Luzern

- Der Weiterentwicklung des Frem-
denverkehrs galt die erste Prioritét.
Grossziigige Quaianlagen und repré-
sentative Hotelbauten wie «Schwei-
zerhof», «National», «Palace» usw.
wurden am rechten, siidexponierten
Seeufer erstellt.

- Linksufrig hingegen bildete die Li-
nienfilhrung der Eisenbahn einen
«eisernen Giirtel» um das damalige
Stadtgebiet. Zusammen mit den topo-
grafischen Einschrinkungen wie See,
Hanglagen und auch Siimpfen wurde
eine linksseitige stddtebauliche Ent-
wicklung gehemmt; zudem war man
der Meinung, Hotellerie und Indu-
strie wiirden sich gegenseitig schlecht
vertragen (Bild 1).

Unterschiedlichste Versuche und Ideen,
Ende des 19. Jahrhunderts bis in die
40er Jahre, die sogenannte stidtebauli-
che Wunde des Schienenstranges zu
heilen und das Gebiet «hinter den Glei-
sen» zu entwickeln, mit grossen plane-
rischen Ideen zu iiberwinden und stad-
tebauliche Konzepte fiir die Zukunft zu
entwerfen, konnten nicht in die Tat
umgesetzt werden.

Erst der Bahnhofbrand und die gemein-
same Initiative und Anstrengungen von
SBB, PTT, Stadt und Kanton brachten,
einerseits animiert und geférdert vom
letzten Hohepunkt einer Entwicklungs-
und Wachstumseuphorie, anderseits
aber auch getragen von der der Aufwer-
tung des 6ffentlichen Verkehrs, die rea-
le Moglichkeit einer eindeutigen, um-
fassenden stddtebaulichen und betrieb-
lichen Formulierung der Aufgabe.

Ein mehrjdhriger, allseitig konstrukti-
ver Lern- und Reifeprozess beeinflusste
in der Folge Programmgestaltung und
Randbedingungen, so dass iiber die
Etappen eines stddtebaulichen Ideen-
wettbewerbes (1975) und eines zweistu-

Nach Schumacherplan
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Bild 2.

Ubersichisplan: 1 Aufnahmegebdude, 2 Bahnhofplaiz, 3 Postbetriebsgebdude, 4 Parkhaus, 5 Bau

Inseliquai mit Energiezentrale, 6 Gebdude fiir mégliche Fremdnutzung, 7 Kunst- und Kongresshaus,

8 Post- und Personenunterfithrung

figen Architektur-Projektwettbewerbes
(1978/79), mehr als 10 Jahre nach dem
Bahnhofbrand, nicht nur Konzepte
vorliegen, sondern fertig erstellte und
im Bau begriffene Anlagen Auskunft
geben liber die Vorstellung, wie wir uns
die Entwicklung und Erneuerung die-
ses erstrangigen Stadtraumes von Lu-
zern vorstellen.

Grundsitze und Ziele

Eine Analyse der Stadt und die Grund-
satzdiskussion iiber das Thema: «Die
Bahn in der Stadt» liess uns folgende
Punkte festhalten:

588

- Die Zielkonflikte zwischen stddte-
baulichen Vorstellungen und betrieb-
lichen Notwendigkeiten von SBB,
PTT und Stadt (Randbedingungen
des offentlichen Verkehrs, bahnbe-
triebliche Abldufe und Forderungen,
wie Gleisverlingerungen usw.) sind
annehmbar und losbar.

- Grundsitzliches «Ja» zu den Zisu-
ren in der Stadtentwicklung fiir ein
tiberregionales Element, d.h. die
Bahn in ihrer Funktion und die
Gleisanlagen als Eingriff sind Be-
standteil der Stadtstruktur (keine To-

talzudeckung mit einer kiinstlichen
Landschaft).

- Klare Definition und Weiterfiihrung
des Stadtraumes.

- Die «Ablesbarkeit» der Gebdude
muss gewdhrleistet werden, Anlagen
iber den Gleisen bedingen eine klare
Gestaltung in Struktur und Form.

Die Bauten und Projekte

Als markantes raumbildendes Element
pragt das Bahnhofgebdude zusammen
mit den bestehenden, unterschiedlich
wertvollen Bauten (Hauptpost,
Schweizerischer Bankverein, Hotel
Monopol, Kunst- und Kongresshaus)
das Erscheinungsbild des Bahnhofplat-
zes und wirkt an der baulichen Einfas-
sung der Luzerner Seebucht mit. Die
projektierte ~ Gewerbeschule,  das
Dienstgebdude West und dessen allfalli-
ge Verldngerung fassen die Perronanla-
gen seitlich ein. Sie unterstreichen
durch ihren Bezug zum Frontgebdude
die Eigenstindigkeit des Bahnhofbe-
reichs und betonen gegeniiber den an-
grenzenden Quartieren den Ubergang
in eine neue stddtebauliche Struktur.

Der Bahnhofplatz bildet mit seinem
vertieft angelegten Fussgidngerplatz den
zentralen Umsteigeplatz von und zu
den einzelnen Verkehrstrdgern. Das
Vorgeldnde des Kunst- und Kongress-
hauses wird zu einer Fussgdngerzone
mit Griinanlagen umgestaltet.

Das Postbetriebsgebdude mit dem da-
hinterliegendem Parkhaus und dem
Postbahnhof fiigt sich, trotz grossem
Volumen, in das Gesamtkonzept ein.
Durch die Ubernahme der entscheiden-
den Parameter wie Geometrie, Gebéu-
dehdhen und architektonische Sprache
ist die grundsétzliche Integration gesi-
chert. Gleisseitig prigen die von der
Bahntechnologie bedingten Formen
und Materialien den Bau, seeseitig be-
stimmen die stidtebaulichen Ansprii-
che eines klar gestalteten, ruhig und ge-
schlossen wirkenden, in der Nahsicht
plastisch gestalteten Baukorpers das
dussere Erscheinungsbild.

Mit seiner Situierung parallel zum
Seeufer ergidnzt der sechsstockige und
145 m lange Bau am Inseliquai die Ge-
bdudekulisse des Seebeckens und bildet
gleichzeitig den 6stlichen Abschluss der
Gesamtiiberbauung. Das horizontal ge-
gliederte Geschifts- und Wohnhaus,
das in zwei Untergeschossen die Ener-
giezentrale fiir die ganze Uberbauung
Bahnhofgebiet Luzern beherbergt,
nimmt in seiner architektonischen Ge-
staltung Bezug zur besonderen Lage am
See mit den Hafenanlagen und den
Schiffen.
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