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werden konnten und fiir die Kreditein-
holung durch die verschiedenen Part-
ner-Behorden verlassliche Kostenvor-
anschldge zur Verfiigung standen, be-
durfte das Wettbewerbsprojekt der
Weiterbearbeitung bis zur SIA-Norm-
Stufe «Vorprojekt». Die SBB erteilten
daher ungesdumt entsprechende Auf-
trdge an die Architekten und Ingenieu-
re des mit dem 1. Preis bedachten und
zur Ausfiihrung vorgesehenen «Projek-
tes Reuss».

Gemeinsame Bauherrschaft (GBH)

Beim Abschluss des Vertrages mit der
«Bahnhofbetriebe AG» (BBAG), wel-
che 1972 das Bahnhofshopping erstell-
te, war dieser Gesellschalft fiir die Uber-
nahme der «Fremdnutzung» im spéter
zu erstellenden Neubau eine Option
eingerdumt worden. Die BBAG Be-
miihte sich vor allem um einen Hotel-
partner. Nach verschiedenen, anfing-
lich guten Kontakten zerschlugen sich
diesbeziigliche Verhandlungen. Ein
Vertragsabschluss konnte nicht erreicht
werden, so dass letztlich die BBAG auf
die Option verzichtete.

Die SBB betrauten daher die Schweize-
rische Treuhandgesellschaft (STG), Zi-
rich, mit dem Auftrag, Verhandlungen
mit prdsumptiven Interessenten zu fiih-
ren. Dies fiihrte zum Abschluss eines
Baurechtsvertrages, eines «Generalpla-
ner-Auftrages» und eines Vertrages zur
Bildung einer «Gemeinsamen Bauherr-
schaft» SBB/Suiselectra und Schweiz.
Bankverein, die ihrerseits in ihre Ak-
tiengesellschaft auch die Bahnhofbe-
triebe AG aufnahmen.

Schlusswort des Verfassers

Mit dem Entscheid zum Abbruch des
Brandobjektes, zum Neubau des Bahn-
hofgebdudes und zum gleichzeitigen
Bau des Postbetriebszentrums wurde al-

Bild 6. Das preisgekrinte Projekt «Reuss»

len Partnern, insbesondere der Kreisdi-
rektion II der SBB, eine Arbeitslast
iiberbunden, die wir 1971 in ihrem Um-
fang und ihrer Tragweite nicht voll ab-
schitzten. Mit rund 10 Jahren Vorberei-
tungszeit bis zum 1. Spatenstich haben
wir damals nie gerechnet. Es bedurfte
unzihliger Besprechungen, Konferen-
zen, Sitzungen im «Brandkrisenstab»,
in der spiatern Koordinationskommis-
sion, mit den verschiedenen Planungs-
und Bewilligungsinstanzen in den Pro-
jekt- und Behordenkommissionen, mit
Architekten, Ingenieuren usw. bis zur
Baureife des Gesamtbauvorhabens. In
weit iiber 100 Vortriagen in der Offent-
lichkeit, in Quartiervereinen, Gewerk-
schaften, Personalvereinigungen,
Klubs, vor der Presse usw. musste das
Bauvorhaben dem Publikum, d.h. dem
Stimmbiirger vorgestellt und erldutert
werden, damit rechtzeitig Beteiligungs-
kredite bewilligt werden konnten.
Nicht zuletzt bedurfte es auch immen-
ser Arbeit bei allen Partner-Verwaltun-
gen, um alle Verwaltungsbeschliisse zu
erwirken.

Gesamtplanung, Ausbaustufen

Von Peter Nauer, Luzern

Planungsarbeiten in Eisenbahnknoten
stehen immer in einem Spannungsfeld
von sehr langfristig orientierten grosse-
ren Aus- oder Umbauvorhaben und
den (zusammen mit Ersatzinvestitio-
nen) eher kurzfristig machbaren, das
heisst auch leichter finanzierbaren Ver-
inderungen einer gewachsenen Bahnin-
frastruktur in kleineren, aber moglichst
aufeinander abgestimmten  Einzel-
schritten.

Hin und wieder kommt es jedoch vor,
dass derartige Einzelschritte durch un-

vorhersehbare Ereignisse beschleunigt
werden oder zu einem grosseren Inve-
stitionssprung ftihren. Ein derartiges
unvorhersehbares Ereignis war im
Bahnhof Luzern der Brand des Aufnah-
megebiudes im Februar 1971.

Waren vor dem Bahnhofbrand die Pla-
nungsarbeiten primédr auf eine Lei-
stungssteigerung der bestehenden Gleis-
anlagen und einer Herauslosung der
Réumlichkeiten der Postdienste aus
dem Perronbereich und ihre Zusam-

Der Bau am Inseliquai ist bezogen. Das
Postbetriebsgebdude kann mit dem
Posttunnel und der Postgleisanlage Mit-
te 1985 in Betrieb genommen werden.
Das Parkhaus ist dem Verkehr freigege-
ben. Die «Gemeinsame Bauherrschaft»
hat fiir rund 20 Mio. Fr. Arbeiten be-
reits ausgefiihrt oder fest in Auftrag ge-
geben (Leitungsumlegungen rund um
den ganzen Baubereich [Bahnhofplatz],
Taxihalle und deren Zufahrt, Ande-
rung der Zufahrten zur Tiefgarage
usw.). Der Bauendtermin 1991 kann ge-
halten werden.

Das von der Behordendelegation in ih-
rer Grundsatzerkldrung vom 9.6.79 ge-
steckte Ziel ist in Reichweite. Alle Part-
ner, Kanton, Stadt, PTT und SBB, ha-
ben in vorbildlich kooperativem Geist
zur Losung beigetragen. Dafiir herzli-
chen Dank!

Adresse des Verfassers: 4. Etterlin, dipl. Ing. ETH,
Dreilindenstrasse 52, 6006 Luzern.

menfassung in einem eigenen Postbe-
triebszentrum ausgerichtet, stand nun
die Frage im Vordergrund der Diskus-
sion, ob das Aufnahmegebédude in sei-
ner urspriinglichen Form wiederherge-
stellt oder die Brandruine einem Neu-
bau Platz machen sollte.

Da ein Neubau die Chance bot, die
Gleise durch Verldngerungen in beiden
Richtungen auf schon lange erwiinsch-
te Nutzldngen fiir internationale Ziige
im Nord-Siid-Personentransitverkehr
zu bringen, wurde von seiten der SBB
der Neubauidee Vorrang eingerdumt.
Da die SBB hier aber nicht autonom
handeln konnten, gab der Bahnhof-
brand vom Februar 1971 auch den
eigentlichen Anlass, die Neukonzep-
tion der bahnbetrieblichen Anlagen im
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Bahnhof Luzern zusammen mit erwei-
terten Nutzungen in einer stidtebau-
lich exponierten Lage partnerschaftlich
unter den betroffenen Behdrden und
Bundesbetrieben (Stadt und Kanton
Luzern, PTT, SBB) gemeinsam anzuge-
hen.

Ausseres Zeichen dieser Partnerschaft
war die Bildung einer Behordendelega-
tion, der nicht nur die Vorbereitung
und Durchfithrung eines Ideen- und
zweistufigen Projektwettbewerbs im
Bahnhofgebiet, sondern auch Entschei-
dungsfunktionen in planerischen Ge-
samtbelangen und den stufenweise be-
ginnenden Ausfithrungsphasen zuge-
wiesen wurde.

Das Ergebnis der Wettbewerbe hat ge-
zeigt, dass es stddtebaulich und nut-
zungsmassig gute Losungen gibt, die
der Kopfbahnhofsituation mit dem
Vorplatz zum Seebecken Rechnung tra-
gen.

Bild 1. Das neue Briinigdepot am Stidende der Gleisanlagen

Fiir das im Projektwettbewerb mit dem
ersten Preis ausgezeichnete und zur
Ausfiihrung  empfohlene  Projekt
«Reuss» wurde 1980 ein alle Bauteile
umfassendes Vorprojekt erarbeitet, das
als Grundlage fiir den Bebauungsplan,
die Detailprojektierung und Verwirkli-
chung der einzelnen Teilvorhaben, so-
wie fiir Vereinbarungen zwischen den
beteiligten Partnern iiber die Kostentei-
lung und deren Bewilligungen diente.

Im weiteren waren Detailprojektierun-
gen fiir den zeitlichen Ablauf der ein-
zelnen Bauausfithrungen erforderlich,
da in einem in Betrieb stehenden Bahn-
hof Umgestaltungen der Betriebsanla-
gen verschiedene Ersatzbauten oder
Provisorien wéhrend der Bauzeit ver-
langen.

So war zum Beispiel der Bau des Postbe-
triebsgebdudes und seiner Gleisanlagen
an die vorgidngige Verlegung des Depots
fiir die Schmalspurlokomotiven (Brii-

Bild 2. Querschnitt zum geplanten Tiefbahnhof zwischen Aufnahmegebdude und Kunst- und Kongresshaus
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nigdepot, Bild 1) an den Geissenstein-
ring gebunden und die Vermehrung der
Perrongleise an die Fertigstellung des
Postbetriebszentrums. Ausserdem muss-
te Ersatz fiir Gleisanlagen, die gemaéss
Gesamtkonzept abgebrochen werden,
gefunden werden. Die nun zur Ausfiih-
rung gelangende Losung sieht diesen
Ersatz konzentriert im Areal Rossli-
matt vor, wobei, bedingt durch die zwei
im Bahnhof Luzern vorhandenen Spur-
weiten, eine Verschiebung der giiter-
dienstlichen Rangier- und Abstellfunk-
tionen in Ostlicher Richtung vorgese-
hen ist und fiir den Personen- und
Giiterverkehr beider Spurweiten eine
moglichst gute betriebliche Trennung
der Rangier- und Zugfahrten méglich
wird. Gedanklich kann man sich diese
Losung in ihrem Bewegungsablauf als
verschrinktes «Z» fiir die Reise-, Post-
und Giliterwagen beider Spurweiten
vorstellen, wobei das Z als Symbol fiir
die Zickzackbewegung von Zugeinfahr-
ten in den Kopfbahnhof, die Riickstel-
lung des Zuges oder Zugteils als Ran-
gierfahrt und das Abstellen in einem
dafiir vorgesehenen Gleis gilt, bzw. den
umgekehrten Betriebsablauf charakte-
risiert.

Aber nicht nur die heutigen betriebli-
chen Zustdnde wurden bei der Gesamt-
und Detailplanung berticksichtigt, son-
dern auch weitere in die Zukunft wei-
sende Ausbaumdglichkeiten. Zu ihnen
zéhlen unter anderem die allfédllige
neue doppelspurige Zu- und Ausfahrt
der Briiniglinie, die spiter einmal den
Bahnhof Luzern, vorbei am neuen Bri-
nigdepot beim Geissensteinring, in
einem Tunnel Richtung Horw verlas-
sen soll und der Tiefbahnhof fiir die
normalspurigen Personenziige (aus den
Richtungen Ziirich/Gotthard bzw.
Bern/Olten). Der Tiefbahnhof wiirde
zwischen dem Kunst- und Kongress-
haus und der Ostfassade des Aufnah-
megebdudes unter der Robert-Ziind-
Strasse liegen. Seine Lage ist planerisch
gesichert, und die Verteilebene in der
Halle des neuen Aufnahmegebédudes
gestattet es, ohne Schwierigkeiten die
Zuginge zum Tiefbahnhof spiter zu er-
stellen (Bild 2).

Die Bauarbeiten sind zeitlich gestaffelt
so geplant, dass sowohl die allgemeinen
Hochbauten wie auch die bahnbetrieb-
lich nétigen Infrastrukturverbesserun-
gen mit einem neuen Zentralstellwerk
als Kernstiick 1991 rechtzeitig zu den
Feiern des siebenhundertsten Geburts-
tags der Eidgenossenschaft und dem da-
mit verbundenen erhohten Verkehrs-
aufkommen in Luzern und der Zentral-
schweiz fertiggestellt sein werden.

Adresse des Verfassers: P. Nauer, dipl. Ing. ETH,
Oberingenieur, Bauabteilung Kreis II der SBB,
6000 Luzern.
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