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tion im Produktionsbereich angepasst
werden miissen.

Basis dafiir ist eine Prognose der Pro-
duktionsentwicklung. Die Situation auf
dem Chemiefasermarkt l4sst eine aus-
sagefdhige mehrjdhrige Prognose - zu-
mindest fiir die oberste Grenze der Ver-
kaufserwartungen - zu. Wie allerdings
die einzelnen Produkte sich mengen-
und qualitdtsméssig entwickeln, ist
nicht voraussagbar, spielt aber bei die-
sen Betrachtungen eine weniger wichti-
ge Rolle.

Ferner ist festzuhalten, wo und wann
Verfahrensdnderungen voraussehbar
sind, die einen spiirbaren Einfluss auf
den Energieverbrauch haben. Daraus
lasst sich die Entwicklung des Energie-
bedarfes in gentigend genauen Grenzen
abschétzen und eine Bedarfskurve auf-
zeichnen. Selbstverstdndlich gilt diese
Kurve nur unter den heute bekannten
bzw. prognostizierten Voraussetzungen
und muss deshalb eine gewisse Reserve
vorsehen.

Nun wird eine exakte Aufnahme der
vorhandenen Energieanlagen fiir Strom,
Dampf, Wasser, Druckluft usw. durch-
gefiihrt. Diese umfasst pro Anlage:

- den Standort,

- die Kapazitit (Auslastung/Reserve),
- den Zustand,

- die zu erwartende Lebensdauer,

- die Wirtschaftlichkeit,

- die Betriebssicherheit,

- die Umweltbelastung.

Aufgrund dieser Tatsachen wird nun
jede einzelne Anlage beurteilt, in wel-
chen Punkten sie den Erfordernissen
der néchsten acht bis zehn Jahre ent-
spricht und in welchen nicht.

Daraus ergibt sich ein Massnahmenka-
talog, der notwendige Grossrevisionen,
Kapazititserweiterungen, Anpassun-
gen, Verbesserungen der Betriebssi-
cherheit usw. bis zum Ersatz einer An-
lage wegen Erreichens der Lebensdauer
umfasst.

Beispiel:

Die Centralschweizerischen Kraftwerke
CKW - unser Hauslieferant fiir Strom -
erhohen ihre Mittelspannung 1987 von
12 auf 20 kV. Die Hauptversorgung er-
folgt tiber das 50-kV-Netz auf das eige-
ne 12-kV-Netz, aber die Notspeisung
liegt an einer 12-kV-Leitung der CKW,
wird also dann unbrauchbar. Die nahe-
liegendste Losung wire das Aufstellen
eines Koppeltransformators. Eine ge-
naue Untersuchung des Problems «Not-
einspeisung» hat aber gezeigt, dass man
vom internen 12-kV-Netz tber eine zu-
sitzliche Leitung nicht nur die gegen-
wiartige Noteinspeisung ersetzen, son-
dern auch gleichzeitig die Versorgungs-
sicherheit unseres Industriegarnwerkes
erheblich verbessern kann, mit relativ
geringen Mehrkosten gegeniiber einem
Koppeltrafo.

Ein weiteres Beispiel:

Die Wasserversorgung - die Viscosuisse
hat ein eigenes Wassernetz mit fiinf
Grundwasserfassungen - wird in den
nichsten Jahren im Sommer ungeni-
gend, da viel Kithlwasser fiir Klimaan-
lagen bendtigt wird. Eine Erhohung der
Fordermenge kommt nicht in Frage.
Also miissen wir bei neuen Anlagen auf
andere Kiihlsysteme ausweichen.

Das Resultat dieser Studie soll der Ge-
schéftsleitung aufdecken, welche Mass-
nahmen zu welchem Zeitpunkt und zu
welchen Kosten notwendig sind, um die
Energieversorgung bis in die neunziger
Jahre sicher, preisglinstig und umwelt-
freundlich zu gewéhrleisten. Sie um-
fasst unter anderem die einzelnen Ob-
jekte, auszufithrenden Arbeiten, Betra-
ge pro Jahr, unterteilt nach Verrech-
nung im Unterhalt bzw. iiber Kredite,
was fiir die jdhrliche Kostenplanung
wichtig ist.

Die erste Ausgabe dieser Studie wurde
bis Ende Jahr abgeschlossen. Selbstver-
standlich muss sie dauernd nachgefiihrt
und iberpriift werden, denn bei allen
Erfahrungen mit Schitzungen und Pro-
gnosen - Propheten sind wir nicht!

Projekt zur Uberdeckung der Autobahn im

Basler Breitequartier

Voraussetzungen

Die Basler Osttangente - Nationalstras-
se N2 - ist slidlich des Rheines direkt
neben die Eisenbahnlinie Schweiz -
Deutschland gelegt und fiithrt durch das
Wohnquartier Breite. Die Wohnhiuser
entlang der Autobahn sind einem enor-
men Lirm ausgesetzt. Obwohl zahlrei-
che Ldrmschutzwidnde montiert wur-

den, kénnen heute z.T. Dauerschallpe-
gel bis zu 75 dB (A) am Tag gemessen
werden; Immissionen also, die weit
iber dem Alarmwert liegen. Schon
1978 stellten die Bewohner des Breite-
quartiers das Begehren, die Autobahn
in ihrem Gebiet zu tiberdecken. Die
grossen Probleme waren aber nicht zu
ibersehen: Was soll abgeschirmt wer-
den, nur die Strasse oder Strasse und
Bahn? Ist eine derartige Uberdeckung

Einwirken des Unternehmens auf
das energiepolitische Umfeld

Jedes Unternehmen hat einen sehr be-
stimmten Stellenwert in seiner Umge-
bung, die ein scharfes Auge hat auf das
personalpolitische Verhalten, die wirt-
schaftliche Stabilitdt und - heute ganz
besonders - auf das Umweltschutzver-
halten einer Firma. Das sind Probleme,
die offensichtlich zutage treten und die
Geschiftsleitung gegeniiber der Offent-
lichkeit verpflichten. Energiepolitische
Probleme hingegen sind von aussen we-
niger einsehbar und deshalb auch weni-
ger der Offentlichen Meinung und Kri-
tik ausgesetzt. Was weiss denn der
Durchschnittsbiirger iiber all die An-
strengungen der Industrie, Energie zu
sparen? In diesem Bereich sollte man
mehr tun.

Es bieten sich diverse Moglichkeiten
dafiir. Zum Beispiel: Wir halten unsere
Belegschaft objektiv auf dem laufenden
liber unsere Energieprobleme, indem
wir in losen Zeitabstdnden in unserer
Hauszeitschrift - der «Viscosepost» -
Artikel iiber unsere Energiespar- und
Umweltschutzmassnahmen publizie-
ren. Das Personal erfahrt dadurch nicht
nur vom Erfolg des Sparens, zu dem es
immer wieder aufgefordert wird, und
von den wichtigeren Investitionen zum
Energiesparen, sondern spiirt auch,
dass die Firma aktiv und gezielt Ener-
giepolitik betreibt.

Dartliber hinaus werden die Angehori-
gen der Mitarbeiter und im weiteren
Umkreis auch Behorden und Medien
informiert, die regelméssig unsere
Hauszeitschrift erhalten und - wie wir
aus Reaktionen schliessen konnen -
auch lesen. Eine regelmissige Orientie-
rung hat den Vorteil, dass das Personal
nicht den Eindruck erhilt, solche Infor-
mationen erfolgten zweckgebunden zur
Manipulation auf Abstimmungen hin.

Adresse des Verfassers: P. Wiirgler, dipl. Ing. ETH,
Viscosuisse AG, 6020 Emmenbriicke.

stidtebaulich zu verantworten, oder
entsteht ein neues Monstrum? Sind die
konstruktiven Probleme losbar? Sind
die Kosten tiberhaupt vertretbar?

Vorprojekt

Aufgrund eines fritheren Vorschlages
reichte eine Ingenieur- und Architek-
tengemeinschaft dem Baudepartement
Basel ein Vorprojekt fiir eine Uberdek-
kung der Autobahn ein. Dieses Bau-
werk soll die Anwohner vor Lirm
schiitzen. Der Automobilist fihrt aber
nicht in einem Tunnel, sondern in
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einem lichten Raum. Fiir die Anwoh-
ner ist es ein Haus im Massstab ihrer
Wohnhéduser, ein stddtisches Gegen-
iber.

Konstruktion

Konstruktiv ist die Uberdeckung ein
additives System aus vorgefertigten Be-
tonteilen, aus Stahl und Glas.

Ubersichisplan, Dachaufsicht

Modellansicht von Norden. Im Vordergrund die Ziircherstrasse

Ausgehend von der Abgrenzung des
Bahntrassees ist die Uberdeckung auf
einem Raster von X.2,00m/13,60 m
aufgebaut. Mit dem Versetzen der Fas-
sade um 2,00 m kann der unterschiedli-
chen Breite der Autobahn gefolgt wer-
den. Die Léangsunterteilung ist auf der
Aussenseite der Uberdeckung aufgetra-
gen und der jeweiligen Krimmung der

Autobahn angepasst. Durch die Wahl
von konischen Rinnentrdgern - alle
Rinnentréger weisen aber an der Fassa-
de die gleiche Breite auf - werden alle
Sekundartriger gleich lang und somit
auch alle Anschliisse der Dacheindek-
kung im Grundriss rechtwinklig. Die
Lénge der Uberdeckung betrigt auf der
Seite Ost etwa 340 m und auf der Seite
West etwa 500 m.

Trdger, Fassade

Haupttrager: Rinnentrdger aus Stahl-
blech bilden das Auflager fiir die an-
schliessenden Sekundértriger. Im Nor-
malfall sind diese Rinnen an zwei
Druckbodgen aufgehéngt. Bei nur einsei-
tiger Abstiitzmdoglichkeit - die Einfahrt
in die Baldegger Unterfithrung lésst
bahnseitig keine Abstiitzung zu - wird
die Rinne mit einem Zugband als Krag-
trdger aufgehdngt.

Sekundartriger: Die Querschnittsform
erfiillt die Bedingung fiir den direkten
Einbau der Glaseindeckung. Die Tra-
ger sind mit einem diagonal verlaufen-
den Stahlgitter ausgesteift.

Zwischen den T-férmigen Betonpfei-
lern, welche als Abstiitzung des Daches
erforderlich sind, werden vorgefertigte
Fassaden-Betonplatten eingebaut; die
runden Fenster sind doppelt verglast.

Schallddmmung

Die Schalldimmung der Hiille betrédgt
etwa 40 dB (A). Weil der Bahnldrm mit
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der Uberdeckungskonstruktion abge-
schirmt werden kann, wird der Lirm
fiir die Wohnungen auf den Larmpegel
des Lokalstrassennetzes gesenkt.

Weitere Nutzungen, Kosten

Durch die Uberdeckung entstehen
auch angenehme Nebenprodukte: Auf
dem Dach der Auffahrtsrampe kann
ein Veloweg angeordnet werden; auf
der Seite Baldeggerstrasse besteht die
Moéglichkeit zur Errichtung von 12 Ate-
lier-Einheiten zu je 60 m? Nutzfldche.
Es kommt zu einer baulich integrierten
Stadtstrasse. Total werden etwa 370
Wohnungen mit etwa 725 Zimmern
schallméssig geschiitzt, die heute mehr
oder weniger dem Autoldrm ausgesetzt
sind. Die Investitionskosten betragen
etwa 26-30 Mio Franken.

Momentan wird das Vorprojekt ge-
priift; es dient den Kantons- und Bun-
desbehdrden als Entscheidungsgrundla-
ge beziiglich der Realisierung.

Auftraggeber:
Kanton Basel-Stadt, Baudepartement,
Tiefbauamt

Projektverfasser:

Arbeitsgemeinschaft: ~ Weiss-Guillod-Gisi,
Ing. SIA/ASIC; Beda Kiing, Arch. BSA/
SIA;Schwarz+Gutmann, Arch. BSA/SIA
Akustische Beratung: BBR, Dr. K. Trefzer,
SIA/ASIC

Adresse Projektverfasser: Giiterstrasse 144,
4002 Basel

-

Hous Nosenweg 14

B

Ausfohrt
Birssirasse

Autobohn CH-0

Boldeggersirosse

Haus Boldeggerstr. 48

Querschnitt Axe W9 - E7. Links: Kragarm, die Autobahn verschwindet unter dem SBB-Trassee; rechts:

Uberdeckung Autobahn mit Auffahrtsrampe
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Konstruktionsdetail. Bogentriger mit Sekunddrtrager Perspektivskizze. Die Lehenmattstrasse kreuzt die iiberdeckte Autobahn

G ¢ Ideenwettbewerb Wohlen-Mitte

Das Preisgericht empfahl, die beiden erst-
pramierten Entwiirfe liberarbeiten zu lassen.
Das Ergebnis wurde in Heft 14 auf Seite 292
verdffentlicht.

Wettbewerbe

1. Preis (17000 Fr.): Metron Architekten
AG, Brugg

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Der Verfasser versucht, das «Biinztal» zu einer
grossen Griin- und Landschaftsfliche zusammen-
zufassen und im Gegensatz dazu den Dorfkern als
stadtisches, geschlossenes Element abzusetzen. Es
entstehen eindeutige innere Stadtgrenzen und
Stadtraume. Die kubische Gestaltung mit Flachda-
chern kniipft an die neueren Bauten des Ortskerns
an. Der 6geschossige, quadratische Bau links der
Biinz ist massstdblich nicht iiberzeugend. Obwohl
in einzelnen Partien des Gelidndes eine grosse
raumliche Dichte erzielt wird, erreicht das Projekt
nur eine Ausniitzungsziffer von rund 1.0. Die
Wohnungen lings dem «Biinztal» liegen vorziig-
lich. Das Projekt charakterisiert sich durch eine
punktuelle Verdichtung und durch eine gerdumige
Freihaltezone. Die magere Gesamtwohnfliche
und die vorgeschlagene Verkehrsreduktion sind
Schwachstellen.

2. Preis (16000 Fr.): Bannwart + Steiger +
Partner AG, Aarau; Fachberater: Planpart-
ner AG, Ziirich, P. Feddersen, Planer

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Die Leitidee, die untere und obere Zentralstrasse
als verkehrsberuhigten Fussgingerbereich zu ge-
stalten, fithrt zu einer Aufwertung der «Spange»
als Hauptverkehrsstrasse. Dadurch entsteht eine
unerwiinschte Zweiteilung des Wettbewerbsgebie-
tes. Im Bereich des Birengissli bleiben die Altbau-
ten auf der Hangkante erhalten und bilden eine
massstiblich schone Betonung der Topographie.

Die Neubebauung konzentriert sich hier auf zwei
grosse Baukuben, welche mit der grossen Offnung
gegen die obere Zentralstrasse und die Rundung
gegen die Altbauten etwas zu grossartig wirken,
Durch die lings der Biinz zurtickgestaffelte Anord-
nung der Wohnbauten wird einerseits die Abschir-
mung des Erholungsgebietes vom Verkehrsraum
«Spange» erreicht und anderseits der Grilnraum
entlang der Biinz ausgeweitet. Die Neubauten ste-
hen in gliicklicher Ausgewogenheit zum Altbaube-
stand. Die gute Einpassung der Neubauten wider-
spiegelt sich in einer relativ geringen Ausniitzung.
Eine massvolle Erhohung wiirde das stidtebauli-
che Konzept nicht beeintriichtigen.
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