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de Verkehr wurde auf zwei Fahrspuren je erhalten eine Imprdagnierung aus Silan und 2

Richtung eingeschrinkt (Bild 2). An eine Sa-  Acrylharzanstrichen. Literaturhinweis

nierung war nun infolge verdnderter Ver- [1] Heusel, H.: «Das Kreuzungsbauwerk

kehrsbelastung und Umweltbedingungen
nicht mehr zu denken, so dass im September
1979 das Ingenieurbiiro Grassl, Diisseldorf,
den Auftrag erhielt, ein Projekt fiir die Er-
neuerung des Bauwerks unter Verkehr aus-
zuarbeiten.

Bereits 1981 wurden die Bauarbeiten an die
Arge Wayss & Freytag, A. Kunz, Polensky &
Zéllner, E. Ziiblin vergeben, und das neue
Bauwerk wird nach rund fiinfjahriger Bau-
zeit im September 1986 fertiggestellt sein.
Die Baukosten belaufen sich auf 65 Mio DM
(ohne Teuerung). Davon entfallen 24 Mio
DM auf eine Stahlkonstruktion (Bild 3), die
als Schutzgeriist der unterliegenden Eisen-
bahn- und Autobahnbetriebsstrecken, als
Geriist fiir die Abbrucharbeiten und als
Lehrgertst fir die neue Briicke zu dienen
hat. Weitere 7 Mio DM kostet der Abbruch
von 9000 m? Stahlbeton- und Spannbeton-
konstruktion. Fiir den neuen Uberbau wer-
den 8000 m?® Beton B45WU, 960t Beton-
stahl Bst 420/500 RK und 400t Spannstahl
St 1470/1670 BBRV-Suspa verwendet.

Die frisch betonierten Fahrbahnflichen
werden unter Einsatz von Filtermatten und
Vakuumteppichen mittels Vakuum-Verfah-
ren behandelt und anschliessend abge-
scheibt. Als Abdichtung wird eine elastische
Beschichtung mit flissigen Kunststoffen
aufgebracht. Die Untersichten der Briicken

Gemeindehaus Beatenberg BE

Die Einwohnergemeinde Beatenberg veran-
staltet einen offentlichen Projektwettbewerb
fiir ein neues Gemeindehaus mit Polizeipo-
sten. Teilnahmeberechtigt sind alle Fachleu-
te, die seit mindestens dem 1. Januar 1984
Wohn- und Geschéftssitz im Amtsbezirk In-
terlaken haben. Zusitzlich werden drei aus-
wirtige Fachleute zur Teilnahme eingela-
den. Betreffend Architekturfirmen und Ar-
beitsgemeinschaften wird ausdriicklich auf
die Bestimmungen der Art. 27 und 28 der
Ordnung fiir Architekturwettbewerbe SIA
152 sowie auf den Kommentar zu Art. 27
aufmerksam gemacht. Fachpreisrichter sind
Ernst Anderegg, Meiringen, Willy Barben,
Thun, Jakob Hohn, Thun, Silvio Keller, In-
terlaken. Die Preissumme fir finf bis sechs
Preise betrégt 22 800 Fr. Aus dem Programm:
Biirordaume fiir die Gemeindeverwaltung
210 m?2 Polizeiposten 30 m? zwei 4'2-Zim-
mer-Wohnungen, zwei Kleinwohnungen,
Archiv, Magazin, Schutzraume.

Die Unterlagen kénnen in der Gemeinde-
kanzlei Beatenberg gegen Hinterlage von
Fr. 100 vom 3. September bis zum 1. Ok-
tober angefordert werden. Das Programm
wird unentgeltlich abgegeben. Termine: Fra-
genbeantwortung bis zum 15. Oktober, Ab-
lieferung der Entwiirfe bis zum 10. Dezem-
ber, der Modelle bis zum 17. Dezember
1984.
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Folgerungen

Dieses Beispiel zeigt, dass die Wahl der bil-
ligsten Unternehmervariante sehr teuer wer-
den kann, wenn das Bauwerk friithzeitig un-
ter Verkehr saniert oder erneuert werden
muss. Der Ersatz des Kreuzungsbauwerkes
Schmargendorf ist aber auch ein vorbildli-
ches Beispiel fiir eine offene Information
zum Nutzen der Fachwelt, fiir welche wir
dem Berliner Senator fiir Bau- und Woh-
nungswesen und seinen Mitarbeitern zu
Dank verpflichtet sind.

Bei einem Vergleich der Schdden im Briik-
kenbau mit dem Ausland diirfte die Schweiz
nicht schlecht abschneiden. Dank frithzeiti-
ger Entwicklung grosserer Einheiten und
sorgfiltiger Injektion der Spannkabel durch
Spezialfirmen [3] sind bei uns Vorspan-
nungsschidden, wie z.B. beim Einsturz der
Kongresshalle in Berlin [4] oder bei den Kop-
pelfugen von Briicken [5], nicht bekannt ge-
worden. Die Vorspannung sollte aber auch
vermehrt kontrolliert werden, am einfach-
sten indirekt und zerstérungsfrei durch re-
gelmissige Kontrolle der Durchbiegung. In
Zweifelsfillen sind Stichproben durch Auf-
spitzen unvermeidlich.

Wer unsere Briicken mit dem Ausland ver-
gleicht, muss aber auch die im allgemeinen

Schmargendorf in Berlin». Beton- und
Stahlbetonbau, S. 193-215, Heft 9, 1960.

[2] Franz, A.: «Die Schiden am Kreuzungs-
bauwerk Schmargendorf und ihre Bewer-
tung». Beton- und Stahlbetonbau, S. 45,
Heft 2, 1980

[3] Tiefbauamt Kanton Aargau: «Richtlinien
fiir das Injizieren von Spannkabeln und
dessen Uberwachung» vom April 1964

[4] Hundt, J., und Porzig, E.: «Materialtechni-
sche Untersuchungen am Dach der Kon-
gresshalle in Berlin-Tiergarten», Bautech-
nik Heft 8/82

[5] Standfuss, F.: «Schaden an Strassenbriik-
ken - Ursachen und Folgerungen». Strasse
und Autobahn 30, Heft 10/79

[6] Woywod, E.; Milosavljevic, M.; Lazic, B.:
«Uberwachung und Unterhalt von Kunst-
bauten». Schweizer Ingenieur u. Architekt,
Heft 22/82

sorgfiltigere und qualitativ hochstehende
Arbeit unserer Unternehmen hervorheben.
Insbesondere ist die Betonqualitdt - dank gu-
ter Kiesvorkommen und einwandfreiem Ze-
ment - meist sehr gut. Wenn wir unsere
Briicken sorgfiltig kontrollieren und unter-
halten [6], werden wir noch lange Freude
daran haben.

E. Woywod, Aarau

Ideenwettbewerb Dorfzentrum Adligenswil LU

Die Einwohnergemeinde Adligenswil veran-
staltete einen offentlichen Ideenwettbewerb
fiir die Entwicklung des Dorfzentrums Adli-
genswil. Der Wettbewerb sollte den anzu-
strebenden Zustand innerhalb des Wett-
bewerbsareals aufzeigen in bezug auf bauli-
che Entwicklung, Verkehrsanlagen, Nutzun-
gen, Freiraumgestaltung, dffentliche Bauten
usw. Fachpreisrichter waren Hansueli Re-
mund, Sempach-Stadt, Manuel Pauli, Zi-
rich, Dr. Hans-Jakob Bernath, Ziirich, Fritz
Dové, Ziirich; Ersatzfachpreisrichter waren
Felix Fuchs, Oberdorf SO, Peter Baumann,
Luzern, Louis Garfein, Ziirich, Peter
Schmid, Egg.

Zur Aufgabe

Adligenswil hat als Vorortgemeinde der
Stadt Luzern in den letzten Jahren eine liber-
durchschnittlich starke Entwicklung erfah-
ren. Der Zonenplan ermdéglichte vor allem
an der Peripherie die Bildung neuer Wohn-
quartiere. Im historischen Kern befinden
sich dagegen immer noch grossere Griinge-
biete. Im Rahmen der Zonenplanung wurde
hier ein Bereich fiir die Erweiterung des
Dorfkernes ausgeschieden. Es sollen folgen-
de Bediirfnisse abgedeckt werden:

- ein attraktives Zentrum mit Léden,
Dienstleistungsbetrieben,  Biliros  und
Wohnungen; dieses Angebot ist nur fir
die Bediirfnisse der Gemeinde zu planen;
erwiinscht sind gut gestaltete Plitze und
Begegnungsstitten, die auch nach Laden-

schluss zu einem lebendigen Zentrum bei-
tragen

- zusammenhidngende Fussgingerbereiche,
verkehrsarme Pldtze und gut gestaltete
Freirdume werden als ebenso bedeutende
Faktoren der Zentrumsentwicklung be-
trachtet, fiir die ein Gestaltungskonzept
erwartet wird

- Schaffung eines eigentlichen Dorfplatzes

- realistisches Verkehrskonzept mit ver-
niinftigem Parkplatzangebot.

Das Raumprogramm fiir die offentlichen
Bauten umfasst die folgenden Elemente: Pri-
marschulanlage mit sechs Klassen und sechs
Spezialriumen sowie zwei Turnhallen mit
Nebenrdumen, 2 Kindergirten, Feuerwehr-
magazin und Werkhof, Mehrzwecksaal fiir
600 Personen, Gemeindeverwaltung, Kin-
derhort, Vereins- und Jugendraume usw., Al-
terswohnungen, Kath. Kirchgemeindezen-
trum mit Kirche, Ref. Kirchgemeindezen-
trum, PTT. In bezug auf den Verkehr sollen
die Bedurfnisse aller Verkehrsteilnehmer
angemessen berlicksichtigt werden, wobei
das Verkehrsnetz nur auf den regionalen Be-
darf auszurichten ist. Die Strassenfiihrung
ist der Topographie anzupassen.

Fiir die verbleibenden Areale sind gemiss
Zonenplan zwei- bis dreigeschossige Wohn-
bauten vorzusehen. Das Siedlungskonzept
soll auch die Gestaltung von Randzonen,
schiitzenswerte Landschaftselemente, Frei-
flichen usw. ausweisen. Auf eine starke
Durchgriinung wird Wert gelegt.
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Schlussfolgerungen des Preisgerichtes

Der Wettbewerb hat anhand einer Vielzahl
von interessanten Arbeiten einige grundsétz-
lich verschiedene Auffassungen aufgezeigt.
Es scheint zweckmaissig, dass die Diskussion
um diese Entwicklungstendenzen in der Of-
fentlichkeit weitergefiihrt werden: Die in
den Ideenwettbewerb fiir ein Ortszentrum
gelegten Erwartungen haben sich somit er-
fallt.

Die drei erstrangierten Projekte zeigen die
grundsitzlich moglichen Konzepte, insbe-
sondere auch beziiglich des zu wihlenden
Verkehrsregimes. Werden die Realisierungs-
chancen beriicksichtigt, so sind gewisse Vor-
behalte beim 3. Rang anzubringen (Abbruch
der Teufmatt), doch gehort dieses Projekt als
beste siedlungsplanerische Losung mit einer
Strassenfiihrung durch das Zentrum zu den
weiter zu beachtenden Vorschldgen.

Die Jury empfiehlt, die drei besten Projekte
fiir die Erarbeitung eines Leitbildes und
Richtplanes fiir die weitere Entwicklung des
Dorfzentrums als Grundlage weiterzuver-
wenden. Aus diesen drei Projekten sind die
drei Grundsatzentscheide betr. Verkehr,
Siedlung und Griinraumgestaltung nun in
einer offenen Diskussion und Meinungsbil-
dung zu suchen.

Das Ergebnis dieses Wettbewerbes wurde
ausfiihrlich in Heft 32/1984 auf Seite 606
verdffentlicht. B.O.

1. Preis (15000 Fr.): Architekten: Hans Egg-
stein, Walter Riissli, Damian M. Widmer,
Luzern; Verkehrsplaner: A.+J. Steffen, Lu-
zern, Ueli Eggstein, Luzern; Landschaftsar-
chitekt: Griin-Plan AG, Wetzikon, Marcel
Fiirer, Mitarbeiter Hansjorg Steinmann.

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Das vorgeschlagene Dorfzentrum iibernimmt in
sensibler Auslegung die bestehende bauliche
Struktur und ergédnzt sie mit einer Mischbauweise,
bestehend aus Verwaltung, Liden, Alterswohnun-
gen und Wohnungen. Gemeinde- und Kirchge-
meinderdume bilden mit der bestehenden Kirche
eine iiberzeugende Einheit. Das wohlproportio-
nierte Zentrum wird mit einer attraktiven Neusied-
lung durch einen Griinraum verbunden. Der Anla-
ge von Ausblicken und Sichtschneisen kommt die
richtige Bedeutung zu. Fraglich erscheint die Lage
der katholischen Kirche anstelle des bestehenden
Weilers Kehlhof. Es gelingt dem Verfasser auch,
bestehende und erginzende Funktionen im Zen-
trum zusammenzufassen und einander rdumlich
iberzeugend zuzuordnen. Bestehende Bauten wer-
den durchwegs gut ins Gesamtbild eingegliedert
und aufgewertet.

Der neue Ortskern wird durch eine relativ eng ge-
filhrte Ringstrasse umfahren und gleichzeitig ein-
gefasst. Die neue Strasse fiihrt gezwungenermassen
zu einer neuen Zisur in der Ortsentwicklung.
Kernzone und Wohnzone werden getrennt, wih-
rend ein neues Zentrum als verkehrsfreie Einheit
entsteht. Die Grosse der Fussgingerzone ist dem
dorflichen Charakter angemessen. Die Losung des
Parkierungsproblems wird durch den Bau von un-
terirdischen Parkgaragen gefunden. Das Fuss- und
Radwegkonzept ist noch zu wenig ausgereift.

Das Griinkonzept entspricht der Muldenlage und
ist auf den Teich als Zentrum ausgerichtet. Dieser
Teich ist im Verhiltnis zur nutzbaren Griinfliche
zu gross. Bedingt durch die Zentrumsumfahrung
wird auch hier der Griinraum durch die Abtren-
nung etwas entwertet. Der Abschluss zur Strasse
und der Immissionsschutz sind in diesem Projekt
aber nicht nur durch den Strassenverlauf bedingt,
sondern als eigenstindiges Landschaftselement im
Rahmen eines Griinkonzeptes gestaltet.

Gesamtsituation
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2. Preis (13000 Fr.): Architekt: Heinz Hal-
ler, Adligenswil; Raumplaner: Franz Moos,
Adligenswil, in Biiro AGBA AG, Ebikon;
Landschaftsplaner: Gerold Fischer, Widens-
wil; Verkehrsplaner: Heinz Schmid, in Biiro
Zwicker und Schmid, Ziirich.

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Der Vorschlag besticht durch die Konsequenz, mit
der ein Ortskern an die bestehenden Zentrumsbau-
ten angefiigt wird und damit einen eindeutigen Ge-
gensatz bildet zum grossziigig erhaltenen Griin-
raum in der bestehenden Gelindemulde. Beson-
ders wertvoll ist die Idee, alle bestehenden Zen-
trumsbauten in die Weiterentwicklung der Dorf-
mitte einzubeziehen und ihre Umgebung aufzu-

R werten. Neu und Alt bilden so eine liberzeugende
N e o "-4 T Einheit. Die Strassenfiihrung ist interessant. Der
“% {/é "V verkehrsfreie Raum schafft Moglichkeiten fiir eine
sisin S fiir Adligenswil neue Wohn- und Zentrumsform.
Zusammenhingende verkehrsfreie Flachen wer-
den durch die unterirdischen Gemeinschaftspar-
kierungsanlagen ermdglicht. Die Fiihrung der
Fuss- und Radwege ist klar. Die Bebauung lings
der Nordostumfahrung erlaubt einen giinstigen
Larmschutz im neuen Zentrum. Exponiert bleiben
die Wohnbauten an der westlichen Teilstrecke der
neuen Umfahrung.

Das Projekt zeichnet sich durch einen wirklich be-
nutzbaren und sehr gut durchgestalteten Grin-
raum aus. Die grosse allmendartige Griinflache ist
gegen die Strassen mit Bepflanzung abgeschlossen
und offnet sich hangwirts zum Schulhaus und zu
Obstgirten. Der Teich mit den Sumpfpartien liegt
an der tiefsten Stelle und ist vom Steg einsehbar.
Die vorhandene Griinzidsur im Bereich Schulhaus,
Rassli, Kirche, bleibt erhalten. Im Gebiet der Zen-
trumsiiberbauung dominieren richtigerweise die
Plitze, die durch Bdaume und Vorgirten in ver-
schiedene Bereiche gegliedert werden.

3. Preis (10000 Fr.): Architekten: Bucher +
Weidmann, Adligenswil, Werner Meier, Lu-
zern; Verkehrsplaner: Daniel Grob, c/o
Guhl+Lechner+Suter, Zirich; Land-
schaftsarchitekt: Felix Guhl, Ziirich.

Aus dem Bericht des Preisgerichts

Das Hauptmerkmal dieses Entwurfes liegt in der
geringfiligigen Verdnderung der heutigen Verkehrs-
situation und in der Konzentration der offentli-
chen Nutzungsbereiche, die jedoch die geforderte
Durchmischung vermissen lassen. Das Bild einer
Ortsmitte wird abgeschwicht durch die zufillig
wirkende Lage und Ausformung der Baumassen
des Gemeinde- und Kirchgemeindezentrums. Posi-
tiv ist die Lage der Wohn- und Gewerbegasse im
Zusammenhang mit dem Griinzug und dem reakti-
vierten Dorfbach. Der guten Disposition von Woh-
nungen im Zentrumsbereich widerspricht die An-
ordnung der iibrigen Wohnbereiche. In bezug auf
Massstiblichkeit und Entwicklungschancen diirfte
das Konzept den Erwartungen der Gemeinde ent-
sprechen.

Die Zentrumsdurchfahrt wird in die Schnittstelle
zwischen altem und neuem Zentrum gelegt. Die
Wohn- und Gewerbebauten sind rechtwinklig zur
Strassenachse angeordnet. Dadurch wird ein guter
Lirmschutz erreicht. Schone Integration von
Hausvorfahrt, Hof und Vorgarten im zentralen
Wohnbereich. Das Projekt zeigt andeutungsweise
mogliche Anordnungen der Parkierungsflichen
auf. Der a niveau-Ubergang im Zentralbereich ist
gut hervorgehoben. Diese Verkehrsfithrung er-
laubt eine optische Einsichtnahme mit der Dorf-
mitte und beschrinkt die Konfliktfliche auf einen
Schnittpunkt. Der Verzicht auf eine Zentrumsum-
fahrung erlaubt eine direkte Verbindung des Griin-
raumes mit dem Zentrum. Die Biume im Schnitt-
punkt der Zentrumsachse/Strasse signalisieren die
Dorfmitte und sollen eine Temporeduktion bewir-
ken.
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