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7. November 1977
Beschluss des Kantonsrates iiber die Frei-
gabe eines Kredits fiir die 2. Bauetappe,
Nettokredit Fr. 116, 2 Mio. (brutto, inkl.
Parkanlage Fr. 189 Mio.).

Architektonische Gestaltung, Pline und
Oberbauleitung liegen bei der Architekten-
gemeinschaft Universitat: J. Schilling, Zi-
rich, Chefarchitekt, Zweifel + Strickler +
Partner, Ziirich

Mirz 1978
Beginn der Aushubarbeiten

September 1979
Erste Jurierung des Wettbewerbs Kunst am
Bau.

April 1980
Beginn der Baumeisterarbeiten der 2. Bau-
etappe

12. Juni 1981
Aufrichte der 2. Bauetappe

Die Verschiebung der Quaibriicke Ziirich

Die Sanierung der Quaibriicke in Ziirich durch einen Neubau des Stahltragwerkes und der
Fahrbahnplatte stellte eine Reihe nicht alltiglicher Ingenieuraufgaben. Die hohe Verkehrs-
belastung dieses neuralgischen Punktes im Verkehrsnetz der Stadt Ziirich machte eine mog-
lichst kurze Dauer des Verkehrsunterbruchs zu einer vorrangigen Forderung.

Das innert nur zwei Tagen erfolgreich bewiltigte Einschieben der neuen Briicke am 17./18.
April 1984 fand entsprechendes Echo in der Tagespresse. Der Abbruch der alten Briicke auf
den seeseitigen Verschiebebahnen ist noch im Gang. Nach Abschluss der Arbeiten im Herbst
ist ein umfassender Bericht der Projektleitung im «Schweizer Ingenieur und Architekt» vor-

gesehen.

Vorgeschichte

Beim Bau der Quaibriicke in den Jahren
1882 bis 1884 unter Leitung von Stadtinge-
nieur A. Biirkli erforderte der schlechte Bau-
grund umfangreiche Pfihlungen fiir die vier
Pfeiler und besondere Massnahmen am
Widerlager Bellevue. Die Arbeiten an die-
sem Widerlager wurden erst nach der Eroff-
nung (24.-26. August 1883 abgeschlossen.
Die Fahrbahnplatte musste 1932 durch eine
armierte Betonplatte ersetzt werden, und die
Tragkonstruktion wurde verstiarkt. Auf die
Landesausstellung 1939 hin erfolgte eine
Verbreiterung der Quaibriicke von 20 m auf
28,5 m, wozu auf jeder Seite ein zusitzlicher
Stahltriger eingebaut wurde und die Stahl-
konstruktion eine weitere Verstirkung er-
fuhr.

Anlisslich dieser Verbreiterung wurden
auch die Pfeilerkopfe aus Granit sowie die

Die alte Briicke wihrend der Verschiebung

gusseisernen Geldnder und Kandelaber ent-
fernt, und die Briicke erhielt ihr heutiges
Aussehen.

Die zunehmende Verkehrsbelastung sowie
Frost und Tausalz fiithrten zunehmend zu
Fahrbahnschiden. 1966, 1970 und 1975 tra-
ten ortliche Fahrbahneinbriiche auf, so dass
die jeweils betroffenen Bereiche saniert wer-
den mussten. Die entsprechenden Verkehrs-
behinderungen erwiesen sich als immer sto-
render, liegt doch heute die durchschnittli-
che Tagesfrequenz bei 50000 Fahrzeugen,
und in jeder Richtung fahren wihrend der
Stosszeiten 2000 Autos und 57 Tramztige pro
Stunde tiber die Quaibriicke.

Die Stimmbiirger der Stadt Zirich lehnten
1974 einen Projektierungskredit fiir zwei
verbreiterte Neubauvarianten ab. Eine In-
itiative fiir eine Instandstellung in der heuti-
gen Gestalt und Breite wurde hingegen 1977
dem Gegenvorschlag eines Briickenneubaus
mit 32 m Breite vorgezogen.

30. Juni 1984
Einweihung der 2. Bauetappe

24. Oktober 1983
Inbetriebnahme der 2. Bauetappe und Seme-
sterbeginn.

*

Uber die erste Etappe wurde im «Schweizer
Ingenieur und Architekt» in Heft 27/28/
1979 ausfiihrlich berichtet. Die zweite Etap-
pe soll zu einem spiteren Zeitpunkt darge-
stellt werden. B.O.

Sanierung

Eingehende Abklarungen durch Experten-
gruppen ergaben, dass die Holzpfahlfunda-
tion ausreichend tragfihig ist und dass der
Beton der Briickenpfeiler durch Injektionen
geniigend verstirkt werden kann. Die Fahr-
bahnplatte zeigte jedoch Schwichen, die
einen Neubau statt einer Reparatur naheleg-
ten. Zur Weiterverwendung des Stahltrag-
werkes wiren ortliche Verstirkungen, eine
griindliche Revision und das Aufbringen
eines neuen Korrosionsschutzes erforderlich
gewesen.

Baukonzept

Anhand eines Wettbewerbs unter fiinf ztir-
cherischen Tiefbauunternehmern wurden
die Kosten, die Baudauer und das Bauver-
fahren eingehend abgekldrt. Zur Ausfiih-
rung gelangte das Baukonzept der Arbeitsge-
meinschaft Fietz+Leuthold AG und A. & K.
Schneider, Ziirich.

Nach diesem Konzept wurde ein neuer Briik-
keniiberbau mit vier neuen Stahltridgern und
einer quervorgespannten Betonfahrbahn-
platte auf in der Limmat provisorisch errich-
teten Verschiebebahnen aufgebaut. Wih-
rend des Baus der neuen Briicke und der Sa-
nierung und Vorbereitung der Pfeiler zur
Aufnahme der Last der vier neuen anstelle
der acht alten Trager zirkulierte der gesamte
Verkehr praktisch unbeeintrachtigt iber die
bestehende Briicke. Zwischen der Einladung
zum Submissionswettbewerb am 4. Februar

Die neue Quaibriicke nach dem Einschub. Vorn die limmatseitigen provisori-
schen Verschiebebahnen auf Pfeilern
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1981 und dem Einschub der neuen Briicke
am 17./18. April 1984 waren umfangreiche
Planungs- und Vorbereitungsarbeiten zu be-
wiltigen. Beim Einschieben und gleichzeiti-
gen Ausschieben der alten Briicke auf die
seeseitigen provisorischen Verschiebebah-
nen mussten die sehr knappen Reservezei-
ten wahrend des Verschiebungswochenen-
des nicht beansprucht werden. Das erneuer-
te Bauwerk erfiillt seinen Dienst allen Er-
wartungen entsprechend. Die Demontage
der alten Briicke soll bis im Herbst 1984 ab-
geschlossen werden.

Zugpresse VSL

Sind die Schlafstidte nur scheintot?

«Liegt die Zukunft der Stadt in der Agglomeration»? Zu diesem Thema veranstalteten der
Deutsche und der Schweizer Werkbund im Gottlieb Duttweiler-Institut in Riischlikon eine
grossere Tagung, an welcher die Einfliisse von Politik, Kultur und Informatik (EDV) auf die

Stadtentwicklung diskutiert wurden.

Die Tatsache, dass in den letzten Jahrzehn-
ten auf die Landflucht eine Stadtflucht folg-
te, sei in Erinnerung gerufen. Mit einem tég-
lichen Pendlerstrom rollen bis zu 40% der
Bevolkerung eines stadtischen Einzugsgebie-
tes morgens stadteinwirts und abends stadt-
auswarts, mit einem Unterschied allerdings:
pro Tag einige Familien endgiiltig stadtaus-
wirts. Aufs Land? Nein in die Agglome-
ration: «Von der A(Armen)-Stadt in die
B(Bonzen)-Stadt», wie es der Prisident des
deutschen Stadtebundes Engelbert Miinster-
mann formulierte.

Das Gleichgewicht der stadtischen und rura-
len Gesellschaft ist gestort durch den «Agglo-
merit» (B. Loderer), dessen «Heimat» die
Blocksiedlungen im Agglomerationsring im
Bereich zwischen Bauerndorf und Vorstadt-
quartieren sind. Diese Siedlungen unterschei-
den sich in ihrer Uniformitdt, der ausschliess-
lichen Wohnnutzung und dem anonymen
Zwischengriin von den Quartieren. Diese
wurden seinerzeit in raumbildende Strassen-
gevierte unterteilt, bildeten Hofe und Stras-
senachsen und «lebten» dank der Durchmi-
schung von Arbeit, Wohnen und Dienstlei-
stungsgewerbe. Sie haben ein architektoni-
sches «Gesicht». Das Schicksal der Quartie-
re ist, dass sie seit Jahren stark vernachlis-
sigt werden (Verarmung, Gettobildung) und
sie Gefahr laufen, durch neue «sanierende»

Blockbauweise agglomeriert zu werden.

unverwechselbar, bietet die Moglichkeit ein
Kollektiv zu tragen, ist Biithne fiir vielflti-
ges Handeln und «Alltagstheater», ist Erleb-
nis und Anreiz. In der Agglomeration regiert
die Vereinzelung: Sie ist krass ausgedriickt
«eine Ansiedlung von Stddtern, die mit dem-
selben Holzstoss vor und Volvo hinter dem
Haus» (Luzius Burkhardt)vor sich hinleben.
Die mangelnde Verbundenheit der «Agglo-
meriten» wird in «Unser-Dorf-soll-schdner-
werden-Aktionen» mit Eternit-Kiibelgera-
nien und Briinnlein inmitten von Verbund-
pflaster-Platzchen frei nach Katalog vorge-
téduscht.

In die «Agglomerationslager» fliichten die
Betroffenen meist nicht freiwillig. Nicht nur
Platznot, Lirm und Sonnenhunger sind
massgebend. Hinter historischen Fassaden
machen sich einseitig Kommerz und Utilita-
rismus breit - die Auskernung verdringt
stadtische Substanz: «Die kulturproduktive
Avantgarde (das Blut der Stadt) zieht sich in
Alternative und Enklave am Stadtrand zu-
riick und tiberldsst die Leute dem gesponser-
ten, meist importierten Kulturkonsum und
derKulturesotherik» (H.-P. Meier-Dallach).
Die Auskernung zerstort zudem das demo-
graphische Gleichgewicht. Nicht zuletzt
werden auch die Finanzen der Stadt ange-
knabbert (Exodus der reicheren Steuerzah-
ler und Industrien), obwohl die Stadt die
wachsenden kulturellen und sozialen Ko-

sten der Grossregion zu tragen hat.

Auskernung und Vereinzelung

Die Homutergesellschaft

Die Stadt wird von Architekt J. Blumer (Ate-
lier 5) definiert als «Ort der Kultur (Kir-
chen, Paliste, Theater und Plétze), als Ort
der Macht (Papst, Kaiser, Aristokraten, Mul-
tis und Banken), als Ort des Wandels (Revo-
lution, Reformation, Demonstration). Die
Stadt hat ihre Dichter, Maler, Schauspieler,
Soziologen und Historiker. Die Agglomera-
tion hat keine Baudenkmailer, keine urbane
Kultur, braucht im Michelin-Fiihrer nicht
erwihnt zu werden, hat Einkaufs-Zentrum,
Gemeindesaal und «Schule im Griinen».
Die Innenstadt hat ihr Leben, ihre Verhal-
tensform und Gestalt, bauliche Dichte, ist

Die Tagungsteilnehmer stellten sich die Fra-
ge, ob durch die neue Informations- und Te-
letechnik ein negativer Strukturwandel zu
erwarten sei, ob durch den Heim-Computer
eine statische « Homutergesellschaft» entste-
hen wird. Bleibt der Agglomerit daheim?
Dies wurde eher verneint, weil die entspre-
chenden Infrastrukturkosten (Kabelnetze)
sich auf Wirtschaftsballungen konzentrieren
werden. Immerhin geraten die Vorstadtquar-
tiere durch Tele-Zentren unter Druck. Der
Heimcomputer wird den Zahlungs- und
Postverkehr, das Einkaufen (Katalog-Ver-
sandhausverhiltnis) usw. erleichtern, die

Lager der alten Briicke vor der Verschiebung

Wege mindern und verkiirzen, Teilzeitarbeit
daheim wird zunehmen. Anderseits werden
die Freizeitanspriiche steigen und die Mdg-
lichkeiten demokratischer Meinungsbildung
(Kostenvergleiche, Unterlagenabberufung
durch den Heimcomputer) geférdert. Darin

liegt eine Chance der weiteren Entwicklung.

«Revitalisierung» - ein Ausweg?

Architekten aus Rotterdam haben an der Ta-
gung nachgewiesen, dass mit intensiver sub-
ventionierter Sanierungsarbeit in den Vor-
stadt- und Stadtrandquartieren die Land-
flucht gestoppt wird, sogar eine Riickwande-
rung aus der Degglomeration - eine «De-
glomeration» beginnt und sich die City er-
holt: Die Stadt kaufte 35000(!) Liegenschaf-
ten und gestattet eine Art von Mitspracheor-
ganisation fir die Mieter. Dem Rotterdamer
Gemeinderat direkt unterstellte Sonderstabe
von Beamten und Quartiervertretern errei-
chen mit der angestrebten Wohnverdich-
tung (gute Altbausubstanz verbessern, Neu-
bauten kleinmassstdblich oder als Hofbe-
bauungen anpassen, Umwandlung von Fa-
briken, Lagerhduser in neue Wohnformen,
Mieten glinstig halten), mit durchmischter
Nutzung und Gestaltungswillen wieder
Identitdt, Wohnwert, Quartier- und Stras-
senkultur.

Der derart gestdarkte «Stadtrandring» wirkt
als Auffangsstation sowohl fiir wirtschaftli-
che, kommunikative wie kulturelle Anspri-
che. Die sanierten Vorstidte nahmen bis
jetzt seit 1975 einen Fiinftel der potentiellen
«Stadtemigranten» auf! Dieses ermutigende
Beispiel liess - nicht nur unter den Tagungs-
teilnehmern - die Frage aufkommen, ob
nicht auch die neuen Schlafstiddte im oben
erwdhnten Sinne «umsaniert» werden mis-
sen. Als Voraussetzung dafiir wiren die Bau-
gesetze dahingehend abzudndern, dass:

- die reine Wohnnutzung aufgehoben wiir-
de,

- private An- und Erweiterungsbauten ge-
stattet wiirden (z.B. fiir Wintergérten,
grossere Veranden, private Kleinwerkstat-
ten und Ateliers usw.,)

- Zusatzbauten fiir gemeinsame Nutzung
wie Mehrzweck- und Sportraume, Kinder-
horte und Siedlungsgistezimmer, Kiihl-
rdume, Weinkeller mit Bewohner-Beiz,
Computerzentren, Uberdachungen fiir
Lokalmirkte und Siedlungsfest usw. mog-
lich sind

- der scheintote englische Rasen fiir Gemii-
se- und Blumengirten, Obstbiume, Bioto-
pe, Tierhaltung - je nach Wunsch der Be-
wohner verfiigbar wird.
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