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Briickenbau

Schweizer Ingenieur und Architekt 20/84

Die Farg-Briicken der Siidautobahn in Danemark

Strassenbauten

Die «Siidautobahn» ist ein Teilstiick der in-
ternationalen Verkehrsverbindung - der so-
genannten Vogelfluglinie - zwischen dem
europdischen Festland und den Hauptstdd-
ten des Nordens.

Seit einigen Jahren ist die Vollendung der
Autobahn wegen der hohen Verkehrsbela-
stungen iiber den Storstremmen von rund
12000 Fz/h bzw. von rund 18 000 Fz/h im

Sommer erforderlich. Ein grosser Teil der
obenerwihnten Fahrzeuge sind LKWs. Der
heutige Strassenzug fiihrt iiber den Masned-
sund und den Guldborgsund auf Klappbriik-
ken.

Besonders die bestehende Storstrom-Briicke
ist aber mit ihrer betrachtlichen Lénge und
ihrer Fahrbahnbreite von nur 5,6 m ein Eng-
pass. Der Briicke steht ausserdem eine gene-
relle Instandsetzung bevor.

Die Entlastung durch eine Autobahn ver-
schafft eine Reihe Vorteile:

- Sicherheit gegen grossere Verspatungen,

- kiirzere Reisezeit (gewdhnlich 10 Minu-
ten hin und zuriick),

- weniger Verkehrsunfille (ungefahr 40 mit
Personenschaden pro Jahr),

- hoher Reisekomfort.

Nach umfassenden Untersuchungen ist die
Linienfiihrung mit dem 1976 vom ddnischen
Parlament, dem Folketing, verabschiedeten
Gesetz liber Bauarbeiten festgelegt worden.
Die Wahl riithrt u.a. vom Wunsch her, die
Verkehrsverbindungen zu verteilen, damit
die Gebietsentwicklung in Siidostseeland und
in Ostfalster gefordert werden kann. Ferner
hat man nicht gewiinscht, die stadtische Ent-
wicklung und die Schiffahrt an die Hdfen im
Raum Vordingborg einzuschrénken.

Die neue Linie ist um 2,6 km langer als die
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Ein 80 m langer Briickentriger wird zwischen dem Ankerpfeiler und einer
Hilfsstiitze abgesenkt, worauf die folgende 80-m-Sektion vom Pylon her
eingeschoben wird.
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Der iibrige Teil der Schrigseilbriicke wird im freien Vorbau zur Feldmitte
in Abschnitten von nur 16 m montiert, sukzessive mit dem Einbau der
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jetzige Strassenverbindung, aber wie schon
erwahnt, trotzdem schneller.

Die Bauarbeiten wurden im Herbst 1977 be-
gonnen mit einem von eingepumptem Mee-
ressand gebauten Damm zwischen Boge und
Farg. Spiter sind etwa 10 km Autobahn teil-
weise als Anfahrt fir die Briickenbauarbei-
ten gebaut worden.

Rund 600 Personen waren bis 1980 bei den
Bauarbeiten direkt beschéftigt, danach unge-
fahr die Halfte. Eine entsprechende Anzahl
Personen werden indirekt beschéftigt.

Die Farg-Briicken

Die beiden Hochbriicken, die sogenannten
Fare-Briicken, leiten die Siidautobahn iiber
den Storstremmen bei der Insel Fare. Die
nérdliche Briicke verbindet Seeland mit
Farg (Bild 1a), die siidliche Briicke verbindet
Fare mit Falster (Bild 1b). Der mittlere Teil
dieser Briicke ist als Schrégseilbriicke gestal-
tet.

Der Uberbau der Farg-Briicke wird als
durchlaufender Stahlkastentrdger ausge-
fithrt. Er ruht auf Pfeilerschiften aus Stahl-
beton. Die Pylone der Schrigseilbriicke, an
denen der Stahlkastentrager aufgehédngt ist,
sind ebenfalls aus Stahlbeton.

Das Gewisser zwischen Seeland und Falster
wird in der tiefen Fahrrinne lings des See-
land-Ufers von kleineren Schiffen befahren.
Die Schiffahrt unter der Briicke wird hier
durch zwei Durchfahrtséffnungen von je 40
m freier Breite und 20 m freier Hohe gesi-
chert.

Der Meeresarm zwischen Fare und Falster
wird von grosseren Schiffen befahren. Die
Briicke wird tiber der Schiffahrtslinie eine
Durchfahrtsiffnung von 260 m freier Breite
und 26 m freier Hohe haben, die gleiche
Durchfahrtshohe wie bei der schon vorhan-
denen Storstrem-Briicke.

Briickeniiberbau in Stahl

Der Briickenquerschnitt ist mit 2 Fahrspu-
ren von je 3,50 m in jeder Richtung ausge-
staltet. Die gesamte Nutzbreite der Seeland-
Farg-Briicke betrdgt 18,6 m (Bild 2a). Die
Nutzbreite der Farg-Falster-Briicke ist um 1
m grosser, was einem breiteren Mittelstrei-
fen zur Verankerung der Schrigseile ent-
spricht (Bild 2b).

Die Fahrbahnen sind von Leitplanken be-
grenzt, ausserhalb von denen ein Notsteg
mit Geldnder an beiden Briickenseiten liegt.
Der Bauvorgang fiir die Montage der Stahl-
konstruktion im Bereich «Schrigseilbriik-
ke» ist in Bild 3 dargestellt.

Pfeiler und Pylone

Sowohl die Wassertiefe als auch die Tragfa-
higkeit des Bodens variieren ldngs der Briik-
ke ziemlich stark. Einige der Briickenpfeiler
miissen deshalb auf Pfihlen gegriindet wer-
den, wihrend die tibrigen Pfeiler direkt fun-
diert werden konnen.

Bild 5.

Fir die Schrégseilbriicke werden 2 Pylone
errichtet. Die Griindung erfolgt mit hohlen
Stahlrammpfdihlen, die einen Durchmesser
von 70 cm aufweisen und bis zu 40 m lang
sind. Danach wird ein konisches Fertigteil
von 7 m Hohe, mit einem Durchmesser am
Boden von 18 m und einem Gewicht von bis
zu 440 t unter Wasser iiber die gerammte
Pfahlgruppe abgesenkt und zur Hélfte seiner
Hohe (etwa 4 m) mit Unterwasserbeton ge-
fiillt. Anschliessend wird ein zylinderformi-
ger Stahlsenkkasten aufgesetzt, der einige
Meter aus dem Wasser ragt. Nachdem das
Wasser ausgepumpt ist, kann die Errichtung
des eigentlichen Pfeilers beginnen.

Oberhalb der Wasserlinie gliedert sich jedes
Bauwerk in zwei Teile (Bilder 4, 5): Der un-
tere Abschnitt bis zum Zugband in rund 24
m Hohe ist V-formig. Dabei erinnern die
aufgehenden windschiefen Fldchen an einen
Schiffsbug. Die Pylonenstiele («V-Pfeiler»)
haben einen fiinfeckigen Querschnitt und
sind hohl. Die Wandstérken verdndern sich
kontinuierlich von 60 c¢m im V-férmigen
Teil bis 50 cm im aufgesetzten A-formigen
Teil. Der obere Abschnitt mit den hohlen
«A-Pfeilern» hat einen rechteckigen Quer-
schnitt. Die Bauteile bis Hohenkote +81,90
sind einseitig konisch, ab dort verengen sie
sich zur gemeinsamen Pylonspitze, welche
an zwei Seiten konisch verlauft.

Die Pylone wurden mit Kletterautomaten
SK 135 von Doka errichtet. Lediglich die
Aussenschalung im V-formigen unteren Ab-
schnitt wurde mit der kranumsetzbaren
Kletterschalung von Doka hergestellt. Der
Beton wurde mit dem Kran eingebracht. Der
Kran stand ausserdem zum Einsetzen der
Bewehrungskdrbe zur Verfiigung.

Faro-Falster-Briicke. Bauzustand Oktober 1983

Gestaltung

Die Briicken liegen in einer schonen Land-
schaft; die Kiisten und das Gewisser ma-
chen ein wertvolles Erholungsgebiet aus. Be-
sondere Forderungen sind deshalb an die
Gestaltung der Briicken gestellt worden. Da
die beiden Briicken eine Gesamtheit bilden
- dies zeigt sich besonders bei einer Ansicht
von Westen her -, sind in moglichst weitem
Umfang einheitliche Bauelemente fiir die
beiden Briicken verwendet worden.

Aus Ricksicht auf die Verkehrsteilnehmer
wird eine Strassenfilhrung angestrebt, die
harmonische Uberginge zwischen Land und
Briicken schafft, so dass dem Strassenbentit-
zer ein Erlebnis der durchfahrenden Land-
schaften und des Bauwerks vermittelt wird.

Die Briickenarbeiten wurden im Mai 1980
eingeleitet und konnen voraussichtlich im
Juni 1985 abgeschlossen werden.

Am Bau Beteiligte

Entwurf und Bauaufsicht:
Uberbauten: Cowiconsult A/S
Unterbauten: Christiani & Nielsen A/S

Gestaltung:
E. Villefrance

Bauausfiihrung:
Uberbauten: Monberg & Thorsen A/S
Unterbauten: Das Farekonsortium: Hoj-
gaard & Schultz A/S, Kampsax A/S, Campe-
non Bernard Cetra, Polensky & Zéllner.
Schalungstechnik: Osterreichische Doka,
Amstetten
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