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Eduard Amstutz zum 80. Geburtstag

Wenn Prof. Dr. h.c. Eduard Amstutz am 18.
November 1983 seinen 80. Geburtstag feiert,
werden die Zeichen des Dankes und der Ver-
ehrung nicht fehlen, hat er doch die Ent-
wicklung der schweizerischen Luftfahrt ent-
scheidend mitgepriagt und Bedeutendes zur
Materialpriifung beigetragen. Dieser Wis-
senschafter, Lehrer und schopferische Inge-
nieur, Planer und Organisator kam in Thun
zur Welt, knapp einen Monat vor dem Tag,
an dem den Briudern Wilbur und Owville
Wright in Kitty Hawk, N.C., die ersten Mo-
torflige gelangen. Als Zweitkldssler sah
Eduard Amstutz zum erstenmal ein Flug-
zeug in der Luft. Dieses Ereignis, wie auch
Oskar Biders Alpenfliige im Jahr 1913, hin-
terliessen tiefe Eindriicke, welche die Rich-
tung seines spédteren Lebensweges weitge-
hend bestimmten. Dank seinen guten Bezie-
hungen zum Chefkonstrukteur der Eidge-
nossischen Konstruktionswerkstétten (K+W)
in Thun erhielt er schon in jungen Jahren
Einblick in den Flugzeugbau. 1920 hatte er
das Gliick, erstmals in einem Flugzeug mit-
fliegen zu diirfen, und zwar in einem in
Thun gebauten Haefeli-DH-3-Militarflug-
zeug. Schon ein Jahr spiter konnte er in
einer Junkers F 13 mitfliegen. Dieses Ganz-
metallflugzeug mit fiinf Passagiersitzen war
als erstes seiner Art eindeutig auf die Ver-
wendung als Verkehrsflugzeug zugeschnit-
ten.

Als Gymnasiast wirkte Eduard Amstutz in
seiner Freizeit in der Flugmodellbaubewe-
gung mit und beteiligte sich auch an den Ar-
beiten des Gleit- und Segelflugvereins Thun.
Kurz vor der Maturitétspriifung pilgerte er
im Sommer 1922 mit einem Freund in die
Rhon auf die Wasserkuppe, dem damaligen
Mekka des Segelfluges. Dort hatte 1921 die
Geburtsstunde des europdischen Segelfluges
geschlagen. Nach der Maturitdt am Gymna-
sium Bern nahm Eduard Amstutz das Studi-
um an der ETH in Zirich auf. Seine erste
wissenschaftliche Veroffentlichung liber die
Darstellung von Flugleistungen fiel noch in
seine Studienzeit. 1925 avancierte er zum
Leutnant der Artillerie. Damit begann seine
militdrische Karriere, die er 1964 als Oberst
und Artilleriechef des 2. Armeekorps been-
dete.

Sein Studium schloss er 1927 mit dem Di-
plom als Maschineningenieur ab. Zur Zeit
seiner Diplomarbeit flog Charles Lindbergh
mit der «Spirit of St. Louis» im Alleinflug
von New York nach Paris. Kaum zwei Wo-
chen spiter startete Clarence D. Chamberlin
in New York zu einem Nonstopflug nach
Berlin, musste jedoch vorzeitig in der Niahe
von Eisleben landen. Anldsslich des an-
schliessenden Europa-Trips wurde Cham-
berlin auch vom Bundesrat festlich empfan-
gen. Chamberlin landete in Thun, wo sich
Eduard Amstutz gerade von den Strapazen
der Diplompriifung erholte. Am darauffol-
genden Tag blieb im Begleitflugzeug der Ho-
noratioren unvorhergesehen ein Platz frei.
Der Pilot Walter Mittelholzer, der Eduard
Amstutz als flugbegeisterten jungen Mann
kannte, sah ihn in der Nihe des Flugzeugs
stehen, worauf er ihn kurzerhand ins Flug-

zeug bugsierte. Sein Velo liess er auf der All-
mend liegen und konnte den Ozeanflieger
bis Basel begleiten und nach Ziirich weiter-
fliegen.

Dort trat er, als Flugpassagier ankommend,
seine Assistentenstelle bei Prof. Aurel Stodo-
la, dem Altmeister des Warmekraftmaschi-
nenbaus, an. Nach einem Assistentenjahr
wechselte er in die Versuchsabteilung der
Firma Escher Wyss iiber, wo er bis 1930
blieb. Der dort amtierende Oberingenieur
war damals Dr. Jakob Ackeret, der spitere
Professor fiir Aerodynamik an der ETH. Die
Zusammenarbeit mit diesem genialen Klas-
siker der Aerodynamik gestaltete sich
fruchtbar und fand ihren Niederschlag in
verschiedenen wissenschaftlichen Arbeiten.

In der Freizeit verwirklichte Eduard Am-
stutz seinen Jugendtraum und lernte fliegen.
1929 erwarb er das Motorfliegerbrevet.
Nachdem er von 1930 bis 1932 beim Kraft-
werkbau Oberhasli mitgewirkt hatte, trat er
im Herbst 1932 als Kontrollingenieur zum
Eidgendssischen Luftamt (heute Bundesamt
fiir Zivilluftfahrt) tiber. Hier tibertrug man
ihm die Aufsicht iiber die Materialkontrolle.
Daneben hatte er sich auch mit Fragen der
Flugsicherung zu befassen und Flugunfall-
untersuchungen durchzufiihren. Wihrend
Eduard Amstutz beim Eidgendssischen Luft-
amt wirkte, schaffte die Swissair erstmals
moderne Schnellverkehrsflugzeuge an, und
die Alpar ersetzte ihre einmotorigen Flug-
zeuge durch zweimotorige. An diesem wich-
tigen Wechsel von seiten des Luftamtes mit-
zuwirken wurde zur Hauptaufgabe von
Eduard Amstutz. Trotz starker beruflicher
Beanspruchung vernachlissigte er sein Flug-
training nicht. So erwarb er 1934 das Segel-
flugbrevet C und den Schleppflugausweis.
Auch intensivierte er sein Motorflugtrai-
ning. In die Nationalequipe, d. h. in die Elite
der schweizerischen Sportflieger aufgenom-
men, belegte er an den nationalen Meister-
schaften 1938 in der Disziplin Staffelflug
mit zwei Kameraden den ehrenvollen zwei-
ten Rang. Im weiteren beteiligte er sich an
verschiedenen in- und auslindischen Rallys.
Als Abschluss seiner fliegerischen Ausbil-
dung erwarb er 1939 das Kunstflugbrevet im
Motorflug sowie 1943 die Fiithrerbewilligung
fiir Segelflieger.

Am 1. Oktober 1943 ernannte der Bundesrat
Eduard Amstutz zum Professor fiir Flug-
zeugstatik und Flugzeugbau an der ETH in
Zirich. Als Dozent verstand er es, mit der
Klarheit seiner Gedankenfithrung, mit
strenger Methodik und in anschaulicher
Ausdrucksweise seine Schiiler mitzureissen
und, was wohl das Wichtigste ist, zum eige-
nen Nachdenken anzuregen. Dank seiner
tiefen Einsicht und grossen Erfahrung wa-
ren seine Vorlesungen nie blosser Fachun-
terricht, sondern waren stets auf das Grund-
sitzliche gerichtet.

1938 unternahm Prof. Amstutz im Auftrag
der Swissair in Begleitung des damaligen
Swissair-Direktors H. Pillichody seine erste
Studienreise nach den USA, um sich einen
Uberblick iiber den Flugzeugbau und die
Flugmaterialbeschaffungspolitik zu ver-
schaffen. Ahnlich wie die Schaffung der
Schweizerischen Flugwaffe dank einer Na-
tionalspende des Schweizervolkes in den
Jahren 1913/14 wurde 25 Jahre spiater die
Pro Aero nach einer erfolgreichen Sammel-
aktion ins Leben gerufen. Diese stindige In-
stitution entstand auf Initiative des Aero-
Clubs der Schweiz mit Unterstiitzung des
Eidgendssischen Luftamts. Sie hat den
Zweck, die nationale Luftfahrt auf zivilem
sowie militdrischem Gebiet zu férdern und
wichtige Impulse zu geben. 1941 als Vizepra-
sident in den Stiftungsrat der Pro Aero beru-
fen, amtierte Prof. Amstutz von 1971 bis
1981 mit Hingabe und Umsicht als Prisi-
dent.

Da es Prof. Amstutz ein Bediirfnis war, seine
Theorien auch in die Praxis umzusetzen,
gliederte er seinem Institut das Studienbiiro
des Schweizerischen Flugtechnischen Ver-
eins (SFV) an. Dieses erhielt vom Eidgends-
sischen Luftamt den Auftrag, ein Flugzeug
zu entwickeln, das sich fir den Verkehr in
hochgelegenen, hindernisreichen und atmo-
spharisch oft stark gestérten Gebieten, z. B.
in Berggegenden, eignet. Dieses Flugzeug
sollte sich fiir Kleinverkehr, Reise, Verbin-
dung und Beobachtung, Luftfotographie
und Vermessung, Fracht- und Kranken-
transport sowie fiir Versuchs- und For-
schungsaufgaben einsetzen lassen. Unter der
Leitung von Prof. Amstutz entwarf und be-
rechnete der SFV den Pilatus SB-2 «Peli-
can». Die Konstruktion und den Bau fiihrte
die Pilatus Flugzeugwerke AG in Stans aus.

Der 1944 fertiggestellte SB-2 war ein speziell
fiir den Langsamflug entwickeltes Flugzeug,
das ftinf Personen aufnehmen konnte. Fiir
diesen einmotorigen Kabinenschulterdecker
mit vorgepfeilten Fliigeln und einem Bugrad-
fahrwerk waren dank der geringen Start-
und Landerollstrecken nur Pistenabmessun-
gen von etwa 200x30 m erforderlich. Ob-
gleich das Flugzeug alle Forderungen des
Pflichtenheftes erfiillte, konnte man sich
nicht fiir einen Serienbau entschliessen. Wie
die schweizerische Luftfahrtgeschichte zeigt,
stellt das Schicksal des SB-2 kein Novum
dar. Dennoch war die grosse Arbeit nicht
umsonst, wurde doch aufgrund der Erfah-
rungen mit dem SB-2 der Pilatus Porter ent-
wickelt, das bis heute meistexportierte
schweizerische Flugzeug.
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Der Bundesrat ernannte Prof. Amstutz 1941,
wihrend des Zweiten Weltkrieges, zum De-
legierten fiir zivile Luftfahrt. Seine damit
verbundenen Pflichten wurden wie folgt sta-
tuiert: «Herr Prof. Amstutz ist dem Vorste-
her des Eidgenossischen Post- und Eisen-
bahndepartementes (heute Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartement) verantwort-
lich fiir die Entwicklung und den Ausbau
der zivilen Luftfahrt und koordiniert alle
Anstrengungen auf diesem Gebiet. Im tibri-
gen arbeitet er mit dem Eidgendssischen
Luftamt zusammen. Insbesondere wird Herr
Prof. Amstutz die Beziehungen zu den Luft-
fahrtsbehérden der ausldndischen Staaten
im Auftrag des Departements oder des Bun-
desrats pflegen.» Damit hatte man die Pla-
nung und die Koordination aller Bemiihun-
gen auf dem Gebiet der schweizerischen Zi-
villuftfahrt sowie die Aufrechterhaltung der
internationalen Beziehungen dem Delegier-
ten lbertragen. Die Aufgabe, die Prof. Am-
stutz als Delegierter iibernommen hatte, war
dusserst komplex. Doch seine angeborene
Liebenswiirdigkeit und seine allen Vorurtei-
len ferne Sachlichkeit halfen ihm {iber man-
che Verhandlungsschwierigkeiten hinweg.
Im Widerstreit der Meinungen iiber die Zu-
kunft des Luftverkehrs setzte die Arbeit des
Delegierten ein; in einer Denkschrift von
vorbildlicher Klarheit und Weitsicht setzte
er nicht nur Akzente, sondern riickte die
Probleme in die richtigen Proportionen. Er
wies auch darauf hin, dass es sich beim Luft-
verkehr keineswegs um eine Luxusorganisa-
tion, sondern um ein Mittel handelt, um im
internationalen Geschiftsverkehr nicht zu-
riickzubleiben bzw. die Stellung der Schweiz
zu behaupten. Die richtungweisende Denk-
schrift schliesst mit den Worten: «Der An-
schluss der Schweiz an den europdischen
und an den Weltluftverkehr ist fiir die Kon-
kurrenzfihigkeit unserer Wirtschaft unum-
gingliche Notwendigkeit. Den Anschluss zu
erreichen wird viel Mithe und grosse Mittel
kosten, viel Einsicht und Weitblick, aber
auch Tatkraft und Unternehmergeist erfor-
dern. Wenn unsere Verkehrsflugzeuge aber
das Schweizerkreuz nach nahen und fernen
Léndern tragen konnen, erdffnen sich Mog-
lichkeiten, die jeder Anstrengung wert
sind.»

Um dem Luftverkehr fiir die zu erwartende
Friedenszeit ein international giiltiges und
zweckentsprechendes neues Statut zu geben,
fand 1944 in Chicago eine Zivilluftfahrtkon-
ferenz statt. Man schuf dort die Grundlagen
der Provisional International Civil Aviation
Organisation (PICAO), aus der spiter die
ICAO entstand. Prof. Amstutz arbeitete als
Mitglied der schweizerischen Delegation an
der Schaffung der neuen Konvention mit.

Auch im Inland fielen dem Delegierten
wichtige Aufgaben zu. Nicht nur die Luft-
verkehrspolitik musste neu orientiert wer-
den, sondern auch der schweizerische Luft-
verkehr musste organisiert, der Flugsiche-
rungsdienst ausgebaut und ein Flugplatzpro-
gramm aufgestellt und realisiert werden.
1946 forderte Bundesrat Enrico Celio dezi-
diert die Schaffung einer nationalen Luft-
verkehrsgesellschaft. Diese Forderung und
die daraus zu ziehenden Konsequenzen stu-
dierte die «Kommission zur Griindung einer
nationalen schweizerischen Luftverkehrsun-
ternehmung», die Prof. Amstutz prisidierte,

1128

und in der alle am schweizerischen Luftver-
kehr Interessierten vertreten waren, sehr
eingehend. Die Schlussfolgerungen und
Empfehlungen der Kommission sind in der
am 14. November 1946 erschienenen «Emp-
fehlung zur schweizerischen Luftverkehrs-
politik» enthalten.

1947 prasidierte Prof. Amstutz die Spezial-
konferenz der ICAO in Genf, an der ver-
sucht wurde, eine multilaterale Regelung fiir
die Verkehrsrechte im gewerbsmaissigen
Luftverkehr zu finden. Im gleichen Jahr
wurde Prof. Amstutz zum Vizeprasidenten
des Verwaltungsrates der Swissair ernannt,
als Vertreter des Post- und Eisenbahndepar-
tementes. Damit trat ein Mann in den Ver-
waltungsrat, der sich entscheidend fiir den
Ausbau der Swissair zur nationalen Flugge-
sellschaft eingesetzt hatte. Zudem kannte er
nicht nur die rechtlichen, die wirtschaftli-
chen, die technischen, sondern auch die flug-
mechanischen Grundlagen und Zusammen-
hiange der Luftfahrt bestens. In harten Aus-
einandersetzungen brachte er es fertig, dass
die von ihm verfochtene kithne neue Kon-
zeption des Einsatzes der Swissair im Trans-
atlantikverkehr verwirklicht wurde. Als
Mitglied des Verwaltungsratsausschusses
wirkte er massgebend bei der Festlegung der
Flottenbeschaffungspolitik und auch bei der
Losung der 1950 aufgetretenen Finanzkrise
mit. Am 30. September 1948 legte Prof. Am-
stutz sein Mandat als Delegierter fiir zivile
Luftfahrt nieder.

Im Jahr 1949 wihlte ihn der Bundesrat zum
Direktionsprasidenten der Eidgendssischen
Materialpriifungs- und  Versuchsanstalt
(EMPA). Auch Vorlesungen an der ETH
iber die Gebiete Materialpriiffung und Mate-
rialkunde waren damit verbunden. Diese
neuen Aufgaben fiihrten ihn {iber sein ange-
stammtes Fachgebiet des Maschinen- und
Flugzeugbaus hinaus. Mit Uberzeugungs-
kraft und Voraussicht gelang es ihm, fir die
EMPA, die unter Raumnot litt, einen Neu-
bau in Diibendorf zu erwirken. Er organi-
sierte diese Bundesanstalt neu und passte sie
den gesteigerten Anforderungen an. Prof.
Amstutz gelang auch diese Aufgabe vorziig-
lich; heute finden an der EMPA moderne
Fiihrungsmethoden Anwendung, welche die
Durchfithrung von wissenschaftlichen Ar-
beiten erleichtern und verbessern.

1950 rief der Bundesrat die Luftfahrtkom-
mission ins Leben. In ihr sind die am Luft-
verkehr besonders interessierten Kreise und
Landesteile, die schweizerischen Unterneh-
mungen des Luftverkehrs und die Privatluft-
fahrt vertreten. Aufgabe der Kommission ist
die Begutachtung wichtiger Fragen der Luft-
fahrt. Dazu gehoren Fragen der Rechtset-
zung, der Luftverkehrspolitik, des weiteren
Ausbaus der Flugpliatze und der Flugsiche-
rung, des Subventionswesens und anderes
mehr. Dass Prof. Amstutz dieser Kommis-
sion seit ihrer Griindung angehorte, versteht
sich beinahe von selbst. Ins Jahr 1960 fillt
seine Wahl in die Mass- und Gewichtskom-
mission, die er von 1969 bis 1972 prisidierte.
Von 1966 bis 1972 war er ausserdem Prisi-
dent der Kommission fiir Militirflugzeuge
(KMF). Diese Kommission des Eidgenossi-
schen Militirdepartements berit dessen
Chef in Fragen der Planung, Entwicklung,
Erprobung, Evaluation und Beschaffung
von Militarflugzeugen. Mit diesem Amt hat-

te er eine delikate Aufgabe libernommen,
stellt doch die Beschaffung von Militarflug-
zeugen in der Schweiz immer wieder ein mit
Emotionen geladenes Politikum dar. Die
Diskussionen in der Offentlichkeit zeichnen
sich jeweils - mit wenigen Ausnahmen - we-
der durch Sachlichkeit, Objektivitdt noch
Kompetenz aus.

Mit der Schaffung der Riistungskommission
durch Bundesbeschluss iibertrug man 1968
bis 1972 Prof. Amstutz deren Prasidium. Das
sehr umfassende Pflichtenheft dieser Kom-
mission ist wie folgt umschrieben: «Der Rii-
stungskommission obliegt die Beratung des
Ristungschefs in Fragen der Planung, der
Forschung, der Entwicklung und der Be-
schaffung von Kriegsmaterial, in wissen-
schaftlicher, technischer, industrieller und
finanzieller Hinsicht.»

Eine besondere Ehrung wurde Prof. Am-
stutz 1966 zuteil, als ihn das American Insti-
tute of Aeronautics and Astronautics zum
Fellow ernannte. In Anerkennung der gros-
sen Verdienste, die sich Prof. Amstutz auf
den Gebieten der Materialpriifung und der
Materialkunde erworben hat, verlieh ihm
die ETH Lausanne im Mai 1969 den Titel
Dr. sc.techn. h.c.

Auf eine Angabe seiner iiber 70 Verdffentli-
chungen iiber Probleme des Luftverkehrs,
der Flugmechanik, des Flugzeugbaus, der
Materialprifung und anderer Gebiete muss
hier aus Raumgriinden verzichtet werden.
Fiir Prof. Amstutz, der seit seiner Jugendzeit
der Aviatik leidenschaftlich zugetan ist,
stellt die Technik einen Bestandteil seines
Lebens dar. Auch war es ihm immer ein Be-
diirfnis, unserem Lande zu dienen. Nie ent-
zog er sich einer Verpflichtung, wenn er sah,
dass sein Mitwirken im Interesse der Allge-
meinheit erforderlich war. Seine menschli-
che Wirme, seine Selbstdisziplin, seine Ge-
radheit sowie seine Bereitschaft, andere Mei-
nungen nicht nur anzuhoren, sondern auch
zu akzeptieren, machen ihn zu einem sym-
pathischen Gesprichspartner. Er liebt sach-
liche Diskussionen ohne Phrasen und Halb-
wahrheiten. In den vielen Jahren seines Wir-
kens, das durch seinen weiten Blick cha-
rakterisiert ist, hat er viel zur Férderung der
Zivilaviatik, vor allem zum Aufbau eines
schweizerischen Luftverkehrs, wie auch zur
Verbesserung der Materialpriifung in unse-
rem Lande beigetragen. Prof. Amstutz streb-
te nie nach Ehrungen und persdnlichem Ge-
winn, sondern setzte sich stets spontan und
begeistert fiir unser Land, die Wissenschaft
und die Luftfahrt ein, wofiir wir ihm Dank
schulden.

Fritz Dubs

Eine besondere Tragik wollte es, dass der Ver-
fasser dieser Wiirdigung inzwischen seiner Fa-
milie und seinen Freunden vom Tod entrissen
wurde. Ing. Fritz Dubs verstarb am 28. Mai
1983, kurz nach seinem 65. Geburtstag. Im
Lauf seines ganz der Aviatik gewidmeten Le-
bens - seine Biicher iiber Aerodynamik sind
unentbehrliche Klassiker geworden - lernte er
Prof. Amstutz kennen, und echte Freundschaft
hat sie verbunden. Seine Recherchen lassen
manche in Vergessenheit geratene Episoden
aufleben, die eine wertvolle Erginzung zur Ge-
schichte der Luftfahrt in der Schweiz bilden.
J-P.W1
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