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Bild 11.  Bauprogramm fiir ein Feld des Uberbaus

missen deshalb gleichzeitig 2 Bogen
eingeristet sein (Bild 11). Die interes-
santen Arbeiten des Uberbaus werden
vom Februar-August 1983 ausgefiihrt
und werden sicher manchen Reisenden
der BLS beeindrucken oder gar zu einer

Wanderung auf dem schonen Wander-
weg zwischen Hohtenn und Ausserberg
verleiten.

Adresse des Verfassers: U. Graber, dipl. Bauing.

ETH, BLS Bauabteilung, Genfergasse 11, 3001
Bern.

Sanierung der Maillart-Bogenbriicke iiber
den Rhein in Laufenburg

Von Ernst Woywod und Branislav Lazic, Aarau

Die aus zwei flachen Bogen von je 41,5 m Spannweite bestehende Briicke ist aus Betonsteinen
gemauert. Thre Sanierung war mit technischen, aber auch zwischenstaatlichen Problemen
verbunden. Die Dauerhaftigkeit erforderte eine Fahrbahnplatte aus Stahlbeton, wodurch das
statische System geiindert wurde. Gleichzeitig wurde der Briickenschmuck erneuert. Die
Federfiihrung lag beim Kanton Aargau, die Sanierungskosten wurden mit dem deutschen

Partner geteilt.

Vorgeschichte

Laufenburg war von jeher eine Briik-
kenstadt und im Laufe der Geschichte
sind an dieser Stelle verschiedene Briik-
kenkonstruktionen erstellt worden. Die
Historiker nennen jeweils Hochwasser
oder kriegerische Ereignisse als Griinde
der Zerstérung und des Wiederaufbaus.
So konnte es vorkommen, dass die Ver-
bindung von Gross- und Kleinlaufen-
burg oft monatelang unterbrochen war
[15:2; 3]

Mit der Bildung des Kantons Aargau
wurde der Rhein zur Grenze und die
bisher zu Vorderdsterreich gehdrende
Stadt in eine links- und rechtsufrige Ge-
meinde gereilt. Anlésslich dieser Tren-
nung wurde 1809 in einem Staatsver-
trag [4] Eigentum und Unterhalr der al-
ten Briicke wie folgt geregelt:

Art. 2: Rheinbriicken und Briickenzdlle

«An dem Eigenthum der Rheinbriicke zu
Lauffenburg und dem Briickenzolle da-
selbst, hat eine jede der beiden Stadte Gross-
und Klein-Lauffenburg denjenigen Antheil
der ihr unter (Art. 13) an dem vormals un-
zertheilten Gemeindegute zugeschieden
wird.

Die Kosten der Herstellung und Ausbesse-
rung der vorgenannten Rheinbriicken wer-
den verhiltnisméssig von denjenigen getra-
gen, denen das Eigenthum und der Bezug
des Briickenzolls von denselben zusteht, in
so fern diesfalls bestehende Vertriage oder
das Herkommen nichts anders bestimmen.
Da bei einem neuen Briickenbau oder einer
Hauptreparation der Rheinbriicke zu Rhein-
felden und Lauffenburg die Landesherr-
schaft auf bittliches Ansuchen dieser Stidte
einen Beitrag hiezu bewilliget hat, so iiber-
nimmt {ir die Zukunft bei diesem eintreten-
den Falle nach vorheriger Riicksprache bei-
der Regierungen eine jede Landesherrschaft
die Hilfte des Beitrages, der nach mitgetheil-
tem Bau-Akkord bewilliget wird.»

3,30 X (3,50-6,50) m
Kopf:4,20 X 4,60 m
Fuss: 5,90 X 6,90 m

Pfeilerabmessungen
bestehende Pfeiler

Fahrbahn 4,00 x 0,45 m
Sekundirstiitzen
im Bogenviertel 3,15x040m
tber Pfeiler 3,15 x 0,80 m
Pfeileranker 60 Stk. V=613 kN
7 X 99 mm?
Fundamentanker 32 Stk. ¥, = 1000 kN
Beton 3800 m*
Mauerwerk 2000t
Baukosten 3,5 Mio. Fr.
Am Bau Beteiligte:
Ausfiihrende Firma: Konsortium
Ed. Ziblin & Cie. AG,
Sion
R. Kalbermatten
C. Fux AG

Projektverfasser: Ingenieurbiiro Bloetzer

und Pfammatter, Visp
BLS Bauleitung
Stidrampe, Brig

Bauleitung:

Art. 13: Gemeindsvermdégen von Lauffenburg
«Von dem Lauffenburger Rheinbriickenzoll
hingegen hat die Grossstadt zwei Drittheile,
und die Kleinstadt einen Drittheil zu bezie-
hen. Nach dem nemlichen Maasstabe tragt
eine jede zu dem Briickenbau bei.»

Die damalige Konstruktion bestand aus
drei massiven Pfeilern und einer Not-
briicke, die nach den Wirren der Fran-
zOsischen Revolution erstellt worden
war. Eine feste Briicke wurde 1810 von
Blasius Baldischwilererbaut. Sie war ih-
rer Vorgdngerin dhnlich, indem die
nérdliche, grossere Offnung mit einem
gedeckten Hingewerk und die drei siid-
lichen, kleineren Offnungen mit offe-
nen Sprengwerken iberbriickt waren
[5]. Auf dem zweiten Pfeiler wurde im
Jahre 1861 eine Nepomukstatue ent-
hiillt, von der noch die Rede sein wird.

Im Zuge des Kraftwerkbaus wurde der
Rhein durch umfangreiche Sprengun-
gen ausgeweitet und im Auftrag der
Kraftwerk Laufenburg AG 1911 eine
neue Briicke (Bild 1, 2) durch die Fa. R.
Maillart, Ziirich, projektiert und ge-
baut. Dabei wurde auf dem Mittelpfei-
ler eine neue Nepomukséule (Bild 7)
aufgestellt, wihrend die alte Nepomuk-
statue einen geschiitzten Platz in der
Nihe der Kirche fand. Die Briicke, wel-
che in zwei eleganten, flachen und pa-
rabolischen Bogen von 4,45m Pfeil-
héhe tiber den Rhein gespannt ist, stellt
eine interessante Schopfung im Stil der
Steinbriicken aus dem 18. Jh. dar. Neu-
artig ist, dass die Gewdlbe, der 6,00 m
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Bild 5. Wasseraustritt und vorgeschobene Stirn-
mauer, vor der Sanierung

starke Pfeiler wie auch die Ufer- und
Stirnmauern nicht aus Naturstein, son-
dern aus Betonquadern gemauert wur-
den. Die Auffiillung zwischen Stirn-
mauern und Bogen besteht aus einer
Packung der aus der Sprengung der
Flusssohle anfallenden Bruchsteine
(Bild 2). Auf dem Mittelpfeiler wurden
oberwasserseitig zwei Kastanienbdume
gepflanzt und darunter eine Ruhebank
aufgestellt.

Baulicher Zustand der Briicke
von 1911

Nach dem Inkrafttreten des neuen Bau-
gesetzes (1972) hat der Kanton Aargau
den Schweizer Anteil der Briicke von
der Stadt ibernommen, und im Som-
mer 1977 wurde im Einvernehmen mit
Laufenburg/Baden eine griindliche
Kontrolle durch die Briickenabteilung
in Aarau durchgefiihrt. Da die Zeit der
Briickenzolle vorbei ist, sollen die Ge-
meinden von den Kosten der grenz-
iberschreitenden Strassenbriicken be-
freit und diese, wie bereits im Staatsver-
trag von 1809 fiir Neubauten und
Hauptreparationen vorgesehen, zwi-
schen dem Kanton Aargau und dem
Land Baden-Wiirttemberg hdlftig ge-
teilt werden. Als dessen Vertreter wur-
de daher das Briickendezernat des Re-
gierungsprisidiums Freiburg i.Br. von
Anfang an beigezogen.

Es zeigte sich, dass der Zustand besorg-
niserregend war. Die Briickenfahrbahn
und die Abdichtung von Bogen- und
Stirnwinden waren undicht, wie zahl-
reiche Wasseraustritte bewiesen (Bild
5). Der Belag war oft geflickt und zer-
rissen. Dadurch bestand die Gefahr,
dass Wasser, Frost und Tausalz die Be-

Bild 6. Verschobene Steine der Betonbriistung am
linken Widerlager, vor der Sanierung

tonquader angriffen [6]. Die seitlichen
Stirnwdnde, die auf dem Gewdlbe auf-
gemauert sind, hatten sich auf der Dich-
tung nach aussen um 1-2cm verscho-
ben. Durch das Zusammenwirken von
Bogen und Winden hatten sich die Bri-
stungssteine um 5-8 cm (Bild 6) ver-
schoben. Ausserdem waren die Beton-
quader der Briistung stark verwittert
(Bild 7). Andrerseits war der Beton der
Quader von Bogen, Stirnwinden, Pfei-
ler und Widerlagern in sehr gutem Zu-
stand.

Nach Besprechungen mit den Beteilig-
ten und den Denkmalpflegern von
Aarau und Freiburg wurde 1979 be-
schlossen, durch ein privates Ingenieur-
biiro ein Sanierungsprojekt ausarbeiten
zu lassen. Dabei sollte die Briicke in un-
verinderter Form restauriert werden.

Sanierungsprojekt

Fiir die Sanierung galten folgende
Grundsitze:

- Die Briistungen waren so zu erneu-
ern, dass ein Verschieben in Zukunft
ausgeschlossen werden kann.

- Dem Wunsch von Gemeinden und
Denkmalschutz entsprechend, war
die heutige Breite von Fahrbahn und
Trottoir zu belassen und das heutige
Erscheinungsbild moglichst beizube-
halten.

- Eine neue Stahlbetonplatte sollte die
Stirnwinde zusammenhalten, die
Verkehrslasten besser verteilen und
als Triger von Abdichtung und Belag
sowie der neuen Briistungen dienen.

Dadurch konnte auf ein Auspacken
und Erneuern der 70 Jahre alten Ab-
dichtungen auf Bogen und Stirnwiéinden
verzichtet werden.

Bild 7.

Verwitterte Betonbriistung. Auf dem Briik-
kenpfeiler: Nepomuksdule von 1911 (markiert)

Die neuen Briistungen werden, mit Aus-
nahme des Kopfsteines, in Stahlbeton
ausgefiihrt und mit der neuen Platte
verbunden (Bild 3). Der Kopfstein muss-
te wegen seiner oben runden Form als
umgekehrt gegossenes Fertigteil mit
Diibeln verbunden darauf gesetzt wer-
den.

Um zu vermeiden, dass die neue Stahl-
betonplatte mit Bogen und Stirnwén-
den einen steifen Kastenquerschnitt
bildet, wurde zwischen Platte und Stirn-
winden eine Trennschicht aus Sagex
(Styropor) eingelegt (Bild 4). Die neue
Fahrbahnplatte liegt nur im Scheitelbe-
reich auf 24 m Linge direkt auf dem
Gewdlbe und ist mit dessen Betonstei-
nen verdiibelt.

Bei Mittelpfeiler und Widerlagern ist
die Platte auf neuen Stahlbetonquertré-
gern mittels Teflongleitlager ldngsbe-
weglich gelagert. Die Fugen wurden
mit den sehr gerduscharmen, wasser-
dichten  Fahrbahniibergingen Typ
«Transflex» [6] abgedeckt.

Durch den Wechsel des statischen Sy-
stems konnten alle Anforderungen fiir
eine dauerhafte Sanierung erfiillt wer-
den. Die gewihlte Losung basiert auf
Erfahrungen, die der Bauherr bei der
Sanierung der ebenfalls durch Maillart
erbauten Stahlbetonbogenbriicke iiber
die Aare bei Aarburg gemacht hat, wo
eine dhnliche Konzeption angewendet
wurde [7].

Zur besseren Entwisserung wurde die
Nivellette gegeniiber dem heutigen Zu-
stand etwas abgeindert. Diese erfolgt
einerseits vom Bogenscheitel zum Pfei-
ler hin in die vorhandene Ableitung in
den Rhein und andererseits iiber die
Briickenenden hinweg in die 6ffentli-
che Kanalisation. Die neue Baumgrup-
pe auf dem Pfeiler wird mit einer Lei-
tung bewiissert.
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Fahrbahn.

Bild8. Abbruch der
Gehsteg

Bild 11.

Bestandteil des Sanierungsprojektes
waren auch eine neue Dichtung und
der neue Belag sowie die Reinigung von
Bogen- und Stirnwidnden und die Sanie-
rung der Fugen, welche im folgenden
Kapitel detailliert behandelt werden.

Ausfiihrung

Die Arbeiten wurden aufgrund einer
internationalen Submission an eine Ar-
beitsgemeinschaft vergeben. Die Offer-
ten konnten in DM oder Fr. oder in bei-
den Wihrungen gemischt eingereicht
werden. Alle Preise waren jedoch nerto,
das heisst ohne Warenumsatzsteuer
(CH) bzw. Mehrwertsteuer (D) einzu-
setzen. Diese Steuern werden je fiir die
halbe Bausumme durch die deutschen
bzw. Schweizer Behorden direkt ent-
richtet.

Aufgrund von Vorsubmissionen waren
fiir folgende Arbeiten die Lieferanten
und Subunternehmen gemeinsam ge-
wihlt und dem Hauptunternehmen
vorgeschrieben worden:

- Belag- und Abdichtung

- Lieferung und Montage des Gelén-
ders

- Lieferung und Montage der Fahr-
bahniiberginge.

766

Aufbringen des Gussasphalts auf die Abdichtung

Bild 9. Armierung und Betonieren der Stahlbeton-
platte

Bild 12.

Damit das Erscheinungsbild der Brii-
stung in Ortsbeton sowie der vorfabri-
zierten Kopfsteine am besten dem be-
stehenden Beton entspricht, wurde auf-
grund der Versuchsmuster nach der Zu-
stimmung der zustindigen Denkmal-
und Ortsbildschutz-Vertreter die Re-
zeptur des Betons bestimmt und dem
Unternehmer vorgeschrieben.

Fiir die Bauarbeiten war die Briicke
wdhrend eines Sommers fir den Fahr-
zeugverkehr gesperrt; fiir die Fussgin-
ger war ein Steg (Bild 8) vorgeschrie-
ben. Dem Bauprogramm entsprechend
wurde am linken Bogen sowie im Be-
reich des Mittelpfeilers am 10. Mai
1982 begonnen. Zundchst hat man
einen etwa 2 m breiten Streifen der Hin-
terfiillung ausgehoben und die Brii-
stung an der Unterwasserseite abgebro-
chen. Dabei hat sich gezeigt, dass die
Hinterftllung zwischen den Stirnmau-
ern eine Aufschiittung von Bruchsteinen
ist und nicht Trockenmauerwerk, wie
dies in den alten Plinen angegeben
wurde (Bild 8). Dann folgten der provi-
sorische Gehweg und der Abbruch der
gegeniiberliegenden Briistung, gleich-
zeitig mit dem Aushub der Hinterfil-
lung fiir die neue Platte und eine neue
Baumgrube beim Pfeiler.

Nachdem diese fertig war, konnte man

den ersten Teil der Fahrbahnplatte iiber

A o2 _,FIM

= —

Bild 10. Betonieren und Vakuumieren der Fahr-
bahnplatte (Pfeilerbereich)

dem Pfeiler erstellen. Gleichzeitig wur-
den die Auflagerquertrdger fur die Plat-
te beim Pfeiler und beim Uferwiderla-
ger angefertigt und die Lager versetzt.

Um tiber dem Bogen im Scheitelbereich
den Verbund zu sichern, hat man die
alte Abdichtung entfernt, die Kontakt-
flache aufgerauht und gereinigt und die
Klebeanker in Abstinden von etwa | m
versetzt. Parallel wurden die Diibel zur
seitlichen Halterung in die Stirnmau-
ern verankert. Den Unterlagsbeton
liber der Steinschiittung hat man mit
Stahlnetzen armiert und im Ubergang
zum Scheitel verstarkt. Darauf wurde
die neue Fahrbahnplatte bis zur Bri-
stung armiert (Bild 9), betoniert und va-
kuumiert (Bild 10).

Die zweite Etappe der Uberbausanie-
rung - auf dem rechten Bogen - wurde
dhnlich ausgefiihrt. Es folgten die Fahr-
bahniibergdnge, ein bitumindser Vor-
anstrich, die aufgeklebte Dichtungs-
bahn und der zweischichtig eingebrach-
te Gussasphalt (Fahrbahn: 7 cm, Trot-
toir:4,5 cm), vgl. Bild 3, 11.

Die Briistungen haben Scheinfugen und
sind so ausgefiihrt, dass sie in der An-
sicht den vorher vorhandenen Quadern
entsprechen. Die Betonabdecksteine
auf den Briistungen wurden ersetzt und
zusammen mit den inneren Flichen
der Ortsbetonbriistung hydrophobiert.




Massivbau/Briickenbau

Schweizer Ingenieur und Architekt  29/83

Bild 13.  Ansicht der fertigen Rheinbriicke

Parallel zu den Briistungsarbeiten wur-
den Geldnder, Beleuchtung, Nepomuk,
Grenzstein und Sitzbank montiert so-
wie die neuen Biume auf dem Pfeiler
versetzt. Schliesslich sind die Aussen-
flichen der Briicke mit Wasserdruck
(etwa 180 bar) und ortlich bei den Aus-
sinterungen (mit Zugabe von Sand) ge-
reinigt, die Fugen instand gestellt und
die beschidigten Stellen repariert wor-
den (Bild 12). Erwartungsgemiss ist der
neue Beton, dessen Farbton durch die
Wahl entsprechender Zuschlagsstoffe
gut angepasst werden konnte, etwas hel-
ler ausgefallen. Er diirfte aber mit der
Zeit nachdunkeln und sich dem Beton
der alten Quader mehr und mehr an-
passen.

Da die Sanierung der Aussenflichen
und der Untersicht von einer Schiffsbat-
terie aus erfolgte, konnte die Briicke be-
reits am 15. Oktober 1982, nach 23 Wo-
chen Sperrzeit, wieder voll in Betrieb
genommen werden.

Mit der Instandstellung der Widerlager-
mauern und dem Versetzen des neuen
Wappensteins, was bis spét in den Win-
ter dauerte, konnte die Sanierung pro-
grammgemiss abgeschlossen werden
(Bild 13).

Briickenschmuck

Auf Anregung des kiirzlich zuriickge-
tretenen Baudirektors Dr. J. Ursprung
pflegt der Aargau die alte Tradition,
Flussbriicken mit einem Schutzpatron
oder Briickenschmuck zu versehen [8].
Bereits 1977 beschloss der Regierungs-
rat, dass die 1911 entfernte Nepomuk-
statue im neuen Glanz auf der reno-
vierten Briicke erstrahlen solle.

Der historisch und kiinstlerisch wert-
vollen, etwa 120 Jahre alten Figur fehl-
ten aber beide Arme und das Kruzifix.
Ausserdem waren Teile abgeschlagen
und zahlreiche Risse vorhanden. Auch
bei griindlicher Restaurierung wire

dieser Torso auf der Briicke innerhalb
weniger Jahre verwittert und zerfallen.
Man entschloss sich daher, durch den
Bildhauer Josef Ineichen aus Nieder-
lenz eine fachgerechte Kopie aus epo-
xidharzgebundenem Kunststein, der
von einem natiirlichen Sandstein kaum
zu unterscheiden ist, anfertigen zu las-
sen (Bild 14). Das Original wurde kon-
serviert und im Museum der Schweizer
Stadt Laufenburg aufgestellt. Die eben-
falls renovierte Nepomuksaule (Bild 7)
aus dem Jahre 1911 fand, wie man im
Hintergrund von Bild 14 erkennen
kann, einen neuen Standort in den An-
lagen am deutschen Rheinufer.

Der auf dem Mittelpfeiler vorhandene
Grenzstein wurde ebenfalls in epoxid-
harzgebundenem Kunststein vollstin-
dig erneuert und das Original im glei-
chen Museum aufgestellt.

Auch der schone Beton-Wappenstein
ziert wieder das deutsche Widerlager.
Vor dem Abbruch der Briistungen wur-
de ein Silikon-Gipsabguss erstellt und
der Stein zusammen mit den Briistun-
gen aus dem gleichen Beton gegossen.

Kosten

Die Sanierung der Briicke inkl. Projekt,
Bauleitung und Beleuchtung hat Brut-
tokosten (inkl. Warenumsatzsteuer und
Mehrwertsteuer) von rund 1,56 Mio Fr.
verursacht. Daran beteiligt sich das
Kraftwerk Laufenburg vereinbarungs-
gemiss mit einem Beitrag von
Fr. 450 000.-.

Die restlichen Kosten werden zwischen
den Eigentiimern wie folgt geteilt: Das
Land Baden-Wiirttemberg, das am 1.
Juni 1982 Briicke und Zufahrt auf der
badischen Seite libernommen hat, trigt
die Hilfte der Nettokosten (ohne Wust
und MwSt) und die dazugehorige
MwSt, der Kanton Aargau zahlt die an-
dere Hilfte mit der entsprechenden
Wust.

Nepomukstatue (1982). Im Hintergrund.:
Nepomuksdule in der rechten Uferanlage

Bild 14.

Nicht inbegriffen sind die Kosten der
Nepomukstatue von Fr. 38 300.-. Nach
Abzug des Pauschalbeitrages der bei-
den Stidte Laufenburg von Fr. 10 000.—-
werden sie in der gleichen Art zwischen
den Eigentiimern geteilt.

Die Aargauer Rheinbriicken im
Uberblick

Dank dem begeisterten Einsatz aller
Beteiligten und der guten Zusammenar-
beit mit unseren deutschen Partnern
konnte das historische Bauwerk B-004
restauriert und als ein weiteres Glied an
die Kette der gemeinsam realisierten
grenziiberschreitenden  Bauvorhaben
gereiht werden. Bereits 1977 hatte als
erstes Glied in dieser Kette die Rhein-
briicke  Zurzach-Rheinheim  einen
neuen Stahlverbundiiberbau erhalten.
Ihr folgte 1978 die neue Rheinbriicke
Stein AG-Bad Sdckingen [9], welche als
einzige iiber eine moderne leistungsfé-
hige Zollanlage verfiigt. Darauf folgte
1981 die Erneuerung der Stahlbeton-
platten und Renovierung der Stahlkon-
struktion der Rheinbricke Koblenz-
Waldshut aus dem Jahre 1931. Schliess-
lich soll im ndchsten Jahr die Rhein-
briicke Kaiserstuhl-Hohentengen, de-
ren Unterbau bereits 1979 saniert wur-
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de, einen neuen Uberbau in Stahlver-
bundbauweise erhalten.

Damit werden mit Ausnahme der
Rheinbriicke Rheinfelden alle Rhein-
briicken zwischen dem Kanton Aargau
und dem Land Baden-Wiirttemberg in
Stand gestellt sein. Sobald die neue
Autobahnbriicke bei Rheinfelden, de-
ren Planung weit fortgeschritten ist, in
Betrieb steht, soll auch die alte von
Maillart 1910 erstellte Stahlbetonbo-
genbriicke in Rheinfelden saniert wer-
den.

Fiir die weitere Zukunft sind im Stras-
senrichtplan Rheinbriicken im Raum
Waldshut und als Autobahnspange zwi-
schen der N3 und der geplanten deut-
schen Rheintalautobahn bei Sisseln
vorgesehen. Schliesslich planen die bei-
den Laufenburg eine Umfahrung mit
einer neuen Rheinbriicke und haben
die Zufahrten in der Ortsplanung be-
reits ausgespart. Wann derartige Pline
verwirklicht werden konnen, ldsst sich
aber heute noch nicht voraussehen.

SIA-Mitteilungen

Am Bau Beteiligte

Oberbauleitung
Aarg. Baudepartement, Abteilung
Tiefbau (Briickenbau)

Sanierungsprojekt und drtliche Bauleitung
E.Schild, Rheinfelden
Priifingenieur
Eglin und Ristic, Stein AG
Bauunternehmung
Arbeitsgemeinschaft Locher & Co. AG, Ba-
den (CH); H. Kaufmann AG. Déttingen
(CH):Schleith GmbH, Waldshut-Tiengen (D)

Belag und Abdichtung

Deutsche Asphalt GmbH., Freiburgi.Br.
Geldnder

Rudolf Eckert. Laufenburg-Baden
Fahrbahniibergdnge

Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg AG

(MAN)/ GHH Sterkrade, Esslingen
Briickenlager

Stocklin AG, Kiisnacht ZH

Adresse der Verfasser: E. Woywod, dipl. Ing. SIA,
Briickeningenieur. B. Lazic, dipl. Ing. SIA, Sek-
tionschef, Aarg. Baudepartement, Briickenbau, Bu-
chenhof. 5001 Aarau.

Literatur

[1] Schib, K.: «Geschichte der Stadt Laufen-
burg». 1951

[2] Jehle, F.: «Geschichte der Stadt Laufen-

burg». Bd. 1: Die gemeinsame Stadt. Rom-

bach, Freiburg. 1979

Aargauische Heimatfiihrer, Band III, Lau-

fenburg, 1957

Staatsvertrag zwischen dem Grossherzog-

thum Baden und dem Eidgendssischen

Kanton Aargau vom 17.8.1809. Grossher-

zogliches Badisches Regierungsblatt, Carls-

ruhe, 26.8.1809

Killer, J.: «Werken und Schaffen der Fami-

lie Balteschwiler von Laufenburg, 1791-

1974». Vom Jura zum Schwarzwald, 46.-48.

Jg. Sonderdruck Fricker, Frick, 1974

(6] Woywod, E., Milosavljevic, M., Lazic, B.:
«Uberwachung und Unterhalt von Kunst-
bauten». Schweizer Ingenieur und Archi-
tekt, Heft 22, 1982

[7] Favre, F.: «Die Erneuerung von zwei Maill-
art-Briicken». Schweiz. Bauzeitung, Heft
17.S.313, 1969

[8] Woywod, E.: «Briickenbau und Briicken-
schmuck im Aargau». Schweizer Journal.
April 1980

[9] Milosavijevic, M., u.a.: «Die neue Rhein-
briicke Stein-Bad Sickingen». Schweizer
Ingenieur und Architekt, Heft 38, 1979

3

[4

[

Neuerscheinungen in der SIA-Dokumentationsreihe und Nachfiihrung des EDV-

Ordners mit Software-Katalog

Aussenwiinde - Konstruktive und bauphysi-
kalische Probleme. Zweite, iiberarbeitete
Auflage 1983. Dokumentation SIA 25. For-
mat A 4, 180 Seiten. Preis: Fr. 52.-, fiir SIA-
Mitglieder Fr. 31.20.

Die erste Auflage dieses Dokumentations-
bandes wurde als Arbeitsgrundlage zur
EMPA/SIA-Studientagung «Aussenwinde»
1978 publiziert und enthilt die Referate die-
ser Tagung. Die grosse Nachfrage nach die-
sem Band hat den SIA bewogen, eine zweite
Auflage herauszugeben, wobei die Vortrige
in Zusammenarbeit mit den Referenten auf
ihre Aktualitit gepriift und dem heutigen
Stand der Kenntnisse angepasst wurden.
Inhalt: B. Wick: Planung - Energie - Archi-
tektur. K. Meier: Sekundérkosten von Ener-
giesparmassnahmen. R. Sagelsdorff: Bau-
physikalische Kriterien zur Beurteilung der
Aussenwand. V. Wiirglerf und Ch. Weder:
Forminderungen bei Winden. Prof. H.H.
Hauri: Mechanik der Rissebildung. Dr. R.
Furler: Rotationsfihigkeit von Backstein-
mauerwerk. Dr. H. Kiinzel: Massnahmen
zur Sicherung des Regenschutzes von Wand-
konstruktionen. Dr. H. Sprenger und Prof.
S. Palffy: Schlagregenschutz durch Gestal-
tungselemente. Dr. U. Triib: Die bewitterte
Betonwand. J. Pfefferkorn: Aussenputze.
Dr. M. Hochweber: Fassadenanstriche und
Oberflichenbehandlungen. M.H. Burck-
hardt: Architektur der Aussenwand. H.R.
Preisig: Beurteilung von Aussenwandsyste-
men. W. Nydegger: Isomodul-Backstein-
mauerwerk. H. Schaub: Zweischalenmauer-
werk. V. Wiirglert, H.R. Preisig und U. Ke-
nel: Aussenwinde aus Gasbetonsteinen,
Spanformsteinen und Leichtbetonsteinen.
H.R. Preisig: Aussenwiinde mit aussenlie-
gender oder innenliegender Wirmedam-
mung. Dr. H. Kiinzel: Erfahrungen und Un-
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tersuchungen mit aussenliegenden Warme-
dimmungen in Deutschland. E. Snozzi:Vor-
fabrizierte, schwere Aussenwinde. Dr. R.
Schaal: Vorfabrizierte, leichte Aussenwin-
de.

Handbuch der Installationstechnik. Nach-
druck 1983. Dokumentation SIA 50. Format
A4, 164 Seiten mit zahlreichen, z.T. farbi-
gen Illustrationen. Preis: Fr. 75.-, fiir SIA-
Mitglieder Fr. 45.-.

Anhaltende Nachfrage sowie die Tagung
«Der Architekt und die Haustechnik» gaben
Anlass zum Nachdruck des erstmals 1981 er-
schienenen Dokumentationsbandes. Dabei
wurden grundsitzlich keine Anderungen
vorgenommen, sondern lediglich das Ver-
zeichnis der SIA-Normen und -Empfehlun-
gen auf den neuesten Stand gebracht.

Der Zwang zur Rationalisierung, hdhere
Anforderungen und die Energieprobleme
haben im Bereich der Installationstechnik
zu Entwicklungen gefiihrt, die fiir den ein-
zelnen Baufachmann immer untibersichtli-
cher werden. Das vorliegende Handbuch
wurde von den Referenten der FIB-Tagungs-
reihe «Installationstechnik heute und mor-
gen» ausgearbeitet, die im Herbst 1981 in
Ziirich durchgefiihrt wurde. Sie setzten sich
zum Ziel, planende und ausfithrende Bau-
fachleute liber den heutigen Stand und die
nahe Zukunft der Installationstechnik zu in-
formieren und ihnen ein Nachschlagewerk
zur Verfligung zu stellen.

Inhalt: K. Menti: Bauphysikalische Proble-
me im Zusammenhang mit der Haustech-
nik. G. Bettinaglio: Heizung. R. Aerni: Lif-
tung, Klima, Kilte. H. Steinemann: Alterna-
tive Heizsysteme. H. Hediger: Sanitirinstal-
lationen. W. Mosimann: Darstellung von
Elektro-Installationssystemen. M. Sialm:

Kommunikationssysteme, Biirotechnik der
Zukunft. P. Anderegg: Rationalisierung der
Installationstechnik. F. Miiller: Elektrische
Installationen am Beispiel der Universitit
Ziirich-Irchel, 1. Etappe. H. Gerber: Vor-
schriften, Regeln, Leitsitze. W. Hochstras-
ser: Die Installationsnormen des SIA. B.
Winkler: Die Koordinationsaufgabe des Ar-
chitekten. P. Meyer: Installationskonzept
und -koordination der Universitat Ziirich-Ir-
chel aus der Sicht der Bauherrschaft. M.
Schudel: Installationskonzept und -koordi-
nation der Universitit Ziirich-Irchel aus der
Sicht des Installationskoordinators. R. Fu-
rer: Vom Medienkonzept zur Architektur/
Liste der Gesetze, Verordnungen, Vorschrif-
ten, Normen, Leitsitze und Richtlinien.

Dicher - Konstruktive und bauphysikali-
sche Probleme bei Flach- und Steildichern.
Dokumentation SIA 60. Format A4, 180 Sei-
ten. Preis: Fr. 68.-, fiir SIA-Mitglieder Fr.
40.80.

Dieser Band enthilt die Referate und weite-
re Beitriige, die im Hinblick auf die EMPA/
SIA-Studientagung «Dédcher» vom 9. und 10.
Mirz 1983 ausgearbeitet wurden. Ziel der
Tagung war es, konstruktive und bauphysi-
kalische Probleme bei Flach- und Steildi-
chern aufzuzeigen, Ldsungsmoglichkeiten
zu prisentieren und den Stand der Technik
im wesentlichen darzulegen.

Inhalt: M. Hajek: Bitumen-, Polymerbitu-
men- und Kunststoff-Dichtungsbahnen. H.
Bangerter: Konzipierung von Flachdachsy-
stemen. R. Brdndle: Bitumindse Flachdach-
abdichtungen. H.R. Unold: Flachdachkon-
struktionen mit Kunststoff-Dichtungsbah-
nen. J. Tenucci: Erneuerungen und wirme-
technische Verbesserungen von Flachdi-
chern. L. Jochmann: Umkehr-, Duo- und
Plusdach. B. Trdchsel: An- und Abschliisse
aus Blech bei Flachdidchern. H.R. Preisig:
Grundlagen zu Steildachkonstruktionen. S.
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