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niveaus (Inflation oder Deflation)
gleicht sie Differenzen zwischen Ge-
samtangebot und Gesamtnachfrage
aus. Wird der Wettbewerb auf einzel-
nen Mérkten eingeschrankt oder aufge-
hoben, dann macht er sich auf anderen
Mirkten um so starker bemerkbar. Es
kommt dann zu Verzerrungen bei den
relativen Preisen, d. h. bei den Preisre-
lationen der Giiter untereinander.

Da die Arbeitslosigkeit insgesamt kom-
plexe Ursachen hat, wird man Erfolge
nur erwarten konnen, wenn dieser
Komplexitdt Rechnung getragen wird.
Und dazu bedarf es aller vier genann-
ten Kausaltherapien in gemdssigter und
wohldosiert gemischter Form. Wie beim
Marketing gilt auch hier das Prinzip
des «policy mix». Wer grundsitzlich
eine freiheitliche marktwirtschaftliche
Ordnung bejaht, wird daher der Ver-
besserung der ordnungspolitischen
Rahmenbedingungen Prioritdt zuer-
kennen. Innerhalb dieser Rahmenbe-
dingungen werden dann angebots-,
nachfrage-, geldmengen- und wett-
bewerbspolitische Ansdtze ihren Platz

haben, und zwar nicht in ihrer extre-
men, sondern in einer gemaéssigten, je-
weils problemadédquaten Form.

Fir eine kleine, stark weltmarktver-
flochtene Volkswirtschaft wie die
Schweiz ist es dabei selbstverstindlich,
dass sie auf Dauer nur prosperieren
kann, wenn auch ihre Haupthandels-
partner eine verniinftige Politik betrei-
ben. So wie im nationalen Rahmen die
Kooperation aller Beteiligten notwen-
dig ist, muss auch auf internationaler
Ebene eine maoglichst koordinierte Kon-
Jjunkturpolitik betrieben werden, wenn
die Massenarbeitslosigkeit verschwin-
den soll.

Optimismus a tout prix wire angesichts
des dargestellten Trendbruches Vogel-
Strauss-Politik. Pessimismus wére nicht
weniger falsch. Was not tut, ist Realis-
mus.Im Vergleich zu manchen anderen
Industrieldandern, deren Wirtschaft im-
mer mehr «Staatskriicken» benoétigt,
hat sich die Schweizer Wirtschaft bis-
her ohne nennenswerte Hilfe (oder
vielleicht gerade deswegen?) erstaun-

Der Gemiise- und Friichte-Engrosmarkt

Ziirich

Vorgeschichte

Ausgangslage

Die Stadt Ziirich ist ein Umschlags- und
Marktplatz von iiberregionaler Bedeu-
tung fir den Handel mit Friichten und
Gemusen. Ein Einzugsgebiet mit unge-
fahr zwei Millionen Einwohnern der
Ost- und Zentralschweiz, aber auch des
benachbarten Auslandes, wird durch
den Ziircher Engrosmarkt erfasst. Das
Projekt einer gedeckten Markthalle
liess lange auf sich warten. Verzdgernd
wirkte jahrzehntelang die Unklarheit
iiber den Standort sowie die Schwierig-
keit, die Beteiligten zu organisieren und
die Finanzierung zu bewerkstelligen.

Der Handel wickelte sich seit langem
unter schlechten Bedingungen ab. Die
SBB duldeten auf dem Areal des alten
Eilgutbahnhofes den Verkauf von
Frichten und Gemiisen direkt ab
Bahnwaggon. Im Ziircher Stadtkreis 5
wurde bei den verstreuten Verkaufsma-
gazinen der Importeure sowie auf dem
Markt der regionalen Gemiiseprodu-
zenten an der Ausstellungsstrasse ge-
handelt. Der Markt spielte sich zu
einem grossen Teil unter freiem Him-

mel ab; es fehlte die erwiinschte Uber-
sichtlichkeit.

30 Jahre Leidensgeschichte

Seit 100 Jahren wurden in Ziirich
Markthallenprojekte diskutiert, die je-
doch alle unverwirklicht blieben. Auch
die Griindung einer Genossenschaft
Zircher Engros-Markthalle im Jahr
1937, welche 1950 in die Aktiengesell-
schaft ZEMAG umgewandelt wurde,
brachte keine konkreten Fortschritte.
Es wurde zwar an verschiedenen Stand-
orten weitergeplant, aber die Realisie-
rung scheiterte immer wieder. 1944 er-
stattete Prof. Dr. Manuel Saitzew dem
Stadtrat von Ziirich ein 200seitiges Gut-
achten tber die «Zweckmissigkeit
einer Grossmarkthalle fiir Obst und
Gemiise in Zirich». Das Bediirfnis
wurde eindeutig bejaht und dem Stadt-
rat empfohlen, die bestehenden Bestre-
bungen initiativ zu unterstiitzen.

1971 veroffentlichte Julian Kamber,
der damalige Geschiftsfithrer der ZE-
MAG, sein Buch «Unrithmliches Kapi-
tel einer Grossstadt» mit dem Unterti-
tel «30 Jahre Leidensgeschichte um
eine Engros-Markthalle in Ziirich».
Wir lesen von mindestens zehn in den
Jahren 1937 bis 1960 auf verschiedenen

lich rasch und erfolgreich an die Struk-
turwandlungen auf nationaler und in-
ternationaler Ebene angepasst. Sie hat
damit die Voraussetzungen geschaffen,
um in den weltwirtschaftlichen Turbu-
lenzen der achtziger Jahre zu bestehen.
Wie gut eine Firma, eine Branche, eine
Volkswirtschaft sein kann, zeigt sich
eben erst, wenn sie gefordert wird im
Wettbewerb auf den Absatzmérkten.
Wem klar ist, dass neue Techniken
auch neue Mirkte und neue Chancen
bedeuten, kann den Problemen der Zu-
kunft zuversichtlich entgegensehen.
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Arealen entstandenen Projekten und
den Schwierigkeiten, einen Bautrdger
mit Entscheidungsbefugnissen zu fin-
den.

Standort

Unter dem Zwang der innerstddtischen
Verkehrssanierung und dem dringen-
den Ausbau des Hauptbahnhofes erteil-
te im April 1971 die Behordendelega-
tion fiir Regionalverkehr der Regional-
planung Ziirich (RZU) den Auftrag,
Standortvorschldge fiir eine Engros-
markthalle auszuarbeiten und die funk-
tionellen Zusammenhédnge des Markt-
geschehens sichtbar zu machen (Bild 2).

Von acht untersuchten Standorten war
das Gebiet Herdern die beste Ldsung.
Die verkehrsmissige Erschliessung ist
sehr vorteilhaft, die strassenseitigen
Voraussetzungen sind beinahe ideal.
Das Areal liegt am Ubergang vom Na-
tional- zum Stadtstrassennetz und nahe
der Europabriicke. Damit ist ein rei-
bungsloser An- und Abtransport ohne
Belastung der Ziircher City gewihrlei-
stet. Aber auch bahnseitig ist die Lage
zwischen dem Hauptbahnhof Ziirich
und dem Verschiebebahnhof Spreiten-
bach sehr giinstig. Die fiir den Markt
bestimmten Waren konnen auf kiirze-
sten Wegen von den Hauptstromen ab-
gezweigt werden.

Im Vergleich mit ausldndischen Mirk-
ten ist das Grundstiick mit 66 000 m?
eher knapp bemessen. Der Bericht der
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Bild 1. Importeuremarkt von Osten mit Auffahrtsrampe zur Dachnutzung

RZU zeigt aber, dass dieser Nachteil
durch die erwidhnten Vorteile sowie
bauliche und organisatorische Mass-
nahmen mehr als aufgewogen werden
kann.

Zusatznutzung

Vom Hauptbahnhof Ziirich bis Altstet-
ten schieben sich die Bahnanlagen der
SBB auf 4 km Lénge und bis zu 400 m
Breite als trennender Keil in den Stadt-
korper von Ziirich. Seit ldngerer Zeit
bemiihten sich die Stadtbehdérden von
Ziirich bei den SBB um die Zusiche-
rung, Teile dieser Bahnanlagen iiber-
bauen zu dirfen. Man sah die verlok-
kende Moglichkeit, langfristig aktiv in
die stadtebauliche Entwicklung Ziirichs
einzugreifen. 1972 erkliarte die Gene-
raldirektion der SBB ihr Einverstidnd-

Bild2. Das Marktareal gewdhrleistet am Ubergang vom National- zum Stadtstrassennetz einen reibungslo-

nis, auf einem Areal in der Herdern,
siidlich begrenzt durch die Stammlinie
Ziirich-Baden und im Norden durch
das Areal des Engrosmarktes, Uberbau-
ungsstudien einzuleiten. Dieses Areal
ist im Rahmenprojekt 1954 als Abstell-
feld flir Zugskompositionen des Perso-
nenbahnhofs vorgesehen und wird
etwa 30 parallel verlaufende Gleise von
400 m bis 600 m Lange aufnehmen. Aus
der Sicht der Stadtverwaltung schien es
naheliegend, die Idee der Uberbauung
des SBB-Gleisfeldes mit einer Zusatz-
nutzung liber dem angrenzenden Areal
des Engrosmarktes zu koppeln (Bild 3).

Mit Unterstiitzung der Behdrdendele-
gation erteilten im Sommer 1973 die
Stadt Ziirich und die Ziirich-Transport
einer Arbeitsgruppe unter der Feder-
fuhrung des Architektur- und Pla-

sen An-und Abtransport ohne Belastung der Innenstadt. Auch bahnseitig ist die Lage zwischen dem Haupi-
bahnhof Ziirich und dem Verschiebebahnhof Spreitenbach sehr giinstig
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den Auftrag, ein «Vorprojekt fiir einen
regionalen Gemiise/Friichte-Engros-
markt mit betriebsfremder Zusatznut-
zung» zu erstellen. Ein Jahr spéater wur-
de der Bericht abgeliefert. Ein erster
Teil behandelte das Gesamtentwick-
lungskonzept mit den stddtebaulichen,
rechtlichen, 0&kologischen, verkehrs-
massigen und konstruktiven Proble-
men. Im zweiten Teil wurde die Vor-
projektstudie fiir den Engrosmarkt dar-
gestellt, und Fragen der Kosten/Finan-
zierung und Tragerschaft wurden kon-
kretisiert.

Volksabstimmung

Gestiitzt auf die Empfehlungen des ob-
genannten Berichtes beschloss 1975 die
Behordendelegation, die Studien zur
Realisierung des Gemiise/Friichte-En-
grosmarktes weiterzufiihren. Sie erteil-
te dem damaligen Leiter der Arbeits-
gruppe Giterverkehr, Jakob Bernath,
den Auftrag, weitere Abkldrungen zu
treffen sowie die Finanzierung, die
Trégerschaft und die Grundlagen fiir
eine Baueingabe vorzubereiten. Am 5.
Dezember 1976 stimmte die Ziircher
Bevolkerung der Beteiligung an der zu
grindenden  Aktiengesellschaft zu.

Schon vier Tage nach der Volksabstim-
mung fand die konstituierende Sitzung
des Bauherrn, der Engrosmarkt-Immo-
bilien AG (EMIG) statt. Es folgten die
Auftrige an den Projektleiter, Archi-
tekten, Bauingenieur, Betriebsplaner
und Koordinator der technischen Anla-
gen. Im April 1977 wurde das Bauge-
such eingereicht, im Juli lag die Bewilli-
gung vor.
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Grundlagen

Warenumsatz

Das Sortiment der gehandelten Friichte
und Gemiise ist saisonal verschieden.
Bei der Planung des Marktes wurde mit
folgendem Jahresumsatz gerechnet:

Bahnzufuhr 60000t
Strassenzufuhr 40000t
Luftfracht 5000t
Produzenten 15000t
Total 120000 t

Innerhalb des ersten Betriebsjahres hat
sich der Umsatz bereits deutlich ausge-
weitet.

Man rechnet mit einem durchschnittli-
chen Tagesumsatz von 500t, an Spit-
zentagen kann er aber bis auf 1000t
steigen. Dabei ist zu bedenken, dass
sich der Handel zum gréssten Teil auf
die beiden frithen Morgenstunden von
5 bis 7 Uhr konzentriert. Dies zeigt,
dass die Betriebsabldufe genau studiert
werden mussten und die angebotenen
Verkehrsflachen und Betriebsmittel das
Marktgeschehen entscheidend beein-
flussen.

Als Verkdufer treten am Markt Impor-
teure und Produzenten auf. Die Impor-
teure beziehen ihre Ware aus verschie-
densten Produktionsgebieten in Europa
und Ubersee. Die Produzenten bringen
ihre Friichte und Gemiise aus eigenen
inldndischen Kulturen, vor allem aus
Zirich und den angrenzenden Kanto-
nen, direkt auf den Markt. - Als K4ufer
erscheinen téglich ungefahr 500 Detail-
geschifte, Grossisten, Marktfahrer und
gewerbliche Betriebe. Unter den Detail-
geschiften sind praktisch alle bedeuten-
den Friichte-Spezialgeschifte der Stadt
und der weiteren Umgebung als regel-
maissige Marktbesucher zu finden. Fir
die Grossisten ist der Engrosmarkt der
ideale Einkaufsort. Indirekt profitieren
davon viele kleine Detaillisten in land-
lichen Gebieten. Bei den Marktfahrern
sind oft Kleinproduzenten zu finden,
welche durch sinnvolle Zusatzkédufe ihr
Angebot ergidnzen.

Stiadtebau

Wie unter Abschnitt «Zusatznutzung»
dargelegt wurde, besteht langfristig ein
Konzept zur Uberdeckung des Markt-
areals und der angrenzend geplanten
Bahnanlagen mit einer grossflachigen
Platte. Es wurde entschieden, dass die
Bauten des Marktes in diese Idee einzu-
beziehen seien. Dies erforderte vertief-
te Studien iiber den Flichenraster und
das Konstruktionssystem einer konti-
nuierlich fortzusetzenden Platte. Die
entwurfsmaissig ermittelten Werte wur-
den mit Fahrversuchen tliberpriift. Ein

Rastermass von 15,4 mX 15,4 m erwies
sich als optimal. Es eignet sich fiir ein
Biindel von drei Gleisen, erlaubt aber
im Strassenbereich auch alle Fahrbewe-
gungen der Lastwagen. Der Importeu-
remarkt ist als erster Hochbau auf die-
sem Raster aufgebaut. Die Deckenober-
kante liegt 7,4 m iiber der Erdgeschosse-
bene bzw. 8,5 m iiber der Gleisoberkan-
te. Die Stiitzen und Fundamente kon-
nen eine sechsgeschossige Zusatznut-
zung aufnehmen. Die Dachplatte kann
entweder mit Lastwagen befahren oder
begriint werden. Diese Randbedingung
schloss von Anfang an alle Hallensyste-
me mit einer aufgelockerten Dachform
und Oberlichtern aus.

Bereits wihrend des Baues der Impor-
teuremarkthalle zeigte die Frischdienst
Ziirich, ein Verteilbetrieb vorwiegend
von Milchprodukten, Interesse an der
Beniitzung der Dachplatte. Sie erhielt
das Baurecht zur Errichtung eines Pro-
visoriums auf einem Teil der Dachplat-
te und konnte das Bauvorhaben in kur-
zer Zeit realisieren. Rechtzeitig wurde
auch die zur Erschliessung bendtigte
Auffahrtsrampe erstellt.

Projektorganisation

Beim Ziircher Engrosmarkt handelt es
sich sowohl von der Struktur der Bau-
herren- und Mieterschaft als auch von
der Vielseitigkeit des Bauvorhabens
und seiner Bearbeitung her gesehen um
eine komplexe Aufgabe. Die Arbeits-
und Verantwortungsbereiche der betei-
ligten Planer, Architekten, Ingenieure
und Kdrperschaften wurden in einem
Pflichtenheft definiert und abgegrenzt.
Die Projektorganisation gliederte sich
wie folgt:

- Bauherrschaft: EMIG Engrosmarkt-
Immobiliengesellschaft AG. Als Vor-
bild diente die FIG Flughafen-Immo-
bilien-Gesellschaft. Der Verwal-
tungsrat fasste alle Beschliisse iiber
Finanzierung, Vorgehen, Vergebun-
gen usw. Er setzte sich zusammen aus
Vertretern aller Aktiondrsgruppen,
auf seiten der Offentlichkeit vor al-
lem ihrer politischen Spitzen.

- Baukommission: Sie priifte die Vor-
schldge des Projektleiters und Archi-
tekten in fachlicher Hinsicht und

Bild 3. Die Bauten des Engrosmarktes waren so zu projektieren, dass auf einer zweiten Ebene iiber dem

1] - ¥ BN
. A :

Marktareal und dem angrenzend geplanien Gleisfeld der SBB eine Zusatznutzung moglich ist
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Bild5. Der Situationsplan zeigt links die Ein- und Ausfahrt mit dem Empfangsgebdude und Stauraum, ldngs der Pfingstweidstrasse den langgestreckten Produzen-
tenmarkt und zentral den Importeuremarkt mit dem Gleisfdcher der SBB

stellte Antrag an den Verwaltungsrat.
In ihr war die offentliche Hand
durch ihre Chefbeamten und die zu-
kiinftigen Mieter durch eine dreikop-
fige Delegation vertreten.

- Projektleiter: Er bildete das Binde-
glied zwischen dem Bauherrn, den
zukiinftigen Mietern und den ver-
schiedenen Sparten der Projektie-
rung. Er war verantwortlich fiir die
Kosten- und Terminplanung und hat-

Bild 4.

te die verschiedenen Arbeitsbereiche
wie Grundwasserabsenkung, Stras-
sen- und Gleisbau, Hochbau und
Vermessung zu koordinieren.
Architekten: Sie waren verantwort-
lich fiir die Projektierung und Aus-
fliihrung aller auf dem Areal errichte-
ten Hochbauten und arbeitete eng
zusammen mit dem Projektleiter,
dem Bauingenieur sowie dem Ener-
gie- und Betriebsplaner.

mit dem Betrieb der «Frischdienst-Ziirich» als vorldufige Zusatznutzung

- Bauingenieure: Entsprechend dem

- Energie-

Umfang der Stahlbetonarbeiten hat-
ten sie eine besondere Stellung. Sie
waren direkt verantwortlich fiir die
Hauptkonstruktion und besorgten
sowohl die Projektierung wie auch
die Bauleitung fiir das Tragsystem.

und Betriebsplaner: Er
koordinierte zusammen mit dem Ar-
chitekten die Projekte und Arbeiten
der weitern Spezialgebiete wie Hei-

Gesamtansicht aus Westen vom Turm des Fernbetriebszentrums der PTT. Links das Dach des Produzentenmarktes, in der Mitte die Importeuremarkthalle
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Bild 6.

Im Erdgeschoss des Importeuremarkts verlduft zentral die Ladenstrasse, an welcher die Ware prd-

sentiert und gehandelt wird. An der dreiseitig angeordneten Rampe kann mit Lastwagen zu- und ausgeliefert
werden, an der Siidseite erfolgen die Zufahrten mit der Bahn. Zum Untergeschoss haben die Kdufer keinen
Zutritt. Es enthdlt Kiihl- und Lagerraume der Mieter und bietet weitere Umschlagsrampen an

zung, Sanitédr, Liiftung, Kilte, elek-
trische Anlagen und Brandschutz.

- Betriebsgesellschaft: Sie ist verant-
wortlich fiir den Betrieb und Unter-
halt der gesamten Anlage. In ihr ver-
treten sind namentlich die Mieter,
d. h. Beniitzer des Marktgebdudes.

Das Projekt des Engrosmarktes

Arealnutzung

Zu Beginn der Planung konnten ver-
schiedene ausldndische Mérkte besich-
tigt oder anhand von Plédnen studiert

Bild 7.

werden. Grundsitzlich kommen in der
Situierung der Bauten zwei verschiede-
ne Prinzipien zur Anwendung:

- Pavillonsystem mit aufgereihten Hal-
len (Paris-Rungis, Wien, Stockholm,
Mannheim). Diese Anordnung erfor-
dert grosse Areale. Sie ist in gleicher
Art problemlos erweiterungsfahig.
Die Kéufer legen innerhalb des
Areals mit ihren Fahrzeugen relativ
grosse Wege von Anbieter zu Anbie-
ter zurilick

- Markthallen (Mailand, Hamburg,
London). Der Kdufer findet die Ware
in konzentrierter Anordnung und

Verladerampe fiir Anlieferungen im Untergeschoss des Importeuremarkts

verschafft sich schnell einen Uber-
blick iiber die Angebote.

Es zeigte sich bald, dass in Ziirich infol-
ge des knappen Areals nur eine konzen--
trierte Losung in Frage kam. Ausser-
dem war zu beriicksichtigen, dass die
Ein- und Ausfahrt fiir Motorfahrzeuge
nur im Ostteil des Areals an der Aar-
gauerstrasse zugelassen wurde und die
Bahnerschliessung von Siiden erfolgt.
Strasse und Bahn teilen sich gegenwar-
tig etwa halftig in die angelieferten Wa-
renmengen. Obschon in den letzten
Jahren ein Trend zu vermehrten Stras-
sentransporten festzustellen ist, rechnet
man in Zukunft eher wieder mit einem
grosseren Anteil der Bahn. Da die tat-
sichliche Entwicklung von vielen un-
vorhergesehenen Faktoren abhéngig
ist, mussten sowohl im Strassen- wie
auch im Bahnbereich geniigend Aus-
baureserven eingeplant werden. Die
Arealnutzung ist wie folgt charakteri-
siert (Bild 4, 5):

Im Westteil des Areals Einfahrt mit
Stauraum: Portierkabine; Empfangs-
gebdude mit Verwaltung, Bankfiliale,
Restaurant und Biiros der Importeu-
re; Ausfahrt neben Empfangsgebéu-
de.

- Im Siiden angelehnt an die Bahnan-
lagen die Importeure-Markthalle: Sie
ist das Kernstiick des Marktes. In ihr
werden gegenwartig jahrlich
120 000 t aus entfernten Produktions-
gebieten angelieferte Friichte und
Gemiise umgesetzt.

- Die Produzenten wiinschten eine
grossziigig bemessene, Uiberdeckte
Fliche. Sie wurde an der ndrdlichen
Grenze lings der Pfingstweidstrasse
angeordnet. Hier werden jdhrlich
20000 t Gemiise und Friichte aus na-
hen Produktionsgebieten verkauft.

- Das Areal zwischen dem Importeure-
und Produzentenmarkt wird fir

Bild8. Uber die Autoverladerampe im Erdge-
schoss werden die Waren dem Kdaufer iibergeben
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Parkpldtze genutzt. Sie sind fiir den
Markt lebenswichtig. Wo moglich
wird mit einer zeitverschobenen
Mehrfachnutzung gerechnet. In den
frithen Morgenstunden ist das ganze
Areal den Kdufern reserviert, in den
iibrigen Zeiten kann angeliefert wer-
den.

Der Importeure-Markt
Konzept

Der Importeure-Markt ist der Haupt-
umschlagsplatz fiir frische Gemiise und
Friichte. 48 Héndler teilen sich in
5700 m? Verkaufsflache im Erdgeschoss
und 5000 m? Lager- und Kithlrdume im
Untergeschoss.

Fiir die bahnseitige Anlieferung der
Ware stehen im Siiden der Markthalle
vier Gleise an zwei 13 m breiten Per-
rons zur Verfiigung. Hier konnen
gleichzeitig 49 Eisenbahnwagen abge-
stellt werden, davon 35 an tiberdachten
Pliatzen. Nach Bedarf kann spiter ein
weiterer Perron mit zusétzlichen Glei-
sen erstellt und die Uberdachung ver-
langert werden. Im Westen des Areals
ist an einem 200 m langen Freiverlade-
gleis der direkte Umschlag von der
Bahn auf Lastwagen moglich. Lastwa-
gen konnen entweder im Erd- oder im
Untergeschoss anliefern. In beiden Ge-
schossen ist die Arbeitsebene um Ram-
penhdhe gegeniiber den Strassen und
Platzen erhoht. Damit ist ein niveau-
freier Verlad von den Ladeflichen zu
den Verkaufs- und Lagerraumen mog-
lich. Normalerweise kommt die Ware
direkt in die erdgeschossigen Verkaufs-
rdume, grossere Vorrdte kurzfristig
auch in die Lager- und Kiihlrdume im
Untergeschoss (Bild 6).

Der Importeure-Markt enthélt drei
51X46 m grosse Marktblocke, zwischen
welchen auf 10 m breiten Querachsen
die Verbindung zwischen Nord- und
Stidrampe gewihrleistet ist. Fiir den
Kéufer ist der wichtigste Teil des Mark-
tes die 150 m lange Ladenstrasse, wel-
che in der Mitte der drei Marktblocke
in Léngsrichtung Ost-West verlduft.
An ihr liegen beidseitig die Verkaufs-
rdume, die mit Falttoren auf ihrer gan-
zen Breite gegen die Ladenstrasse geoff-
net werden. Vor den Verkaufsrdaumen
ist ein 2,5 m breiter Streifen fiir die Pri-
sentation der Friichte und Gemiise
reserviert, in der Mitte bleibt ein 5 m
breiter Weg, auf welchem der Kiufer
den Markt abschreitet. Ist der Handel
abgeschlossen, wird ihm die Ware zum
Fahrzeug gebracht, welches er an
einem der 74 Anlegeplitze an der Ost-,
Siid- oder Westrampe abgestellt hat.

Die Verkaufsriume der Importeure
sind 6,2 m hoch, was fiir die Stapelung
der Ware auf drei Palettenhohen aus-
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reicht. Als optimale Breite der Rdume
wurde ein Mass von 5 m ermittelt. Es
erlaubt an beiden Wénden einen Palet-
tenstapel und ldsst in der Mitte genii-
gend Manoévrierraum fiir einen Hub-
stapler. Die Normalboxe ist inkl. Aus-
stellungszone 21 m tief und hat eine
Flache von 105 m?. Da im Bereich der
Vertikalkerne die Raumtiefe reduziert
ist, konnen Verkaufsboxen im Ausmass
von 40 m2, 65 m? 105 m2 und 210 m? an-
geboten werden. Mit dieser Streuung
konnten die Wiinsche der Mieter in
idealer Weise beriicksichtigt werden.

Das Untergeschoss wird von der Ein-
fahrtszone im Westen iiber die zweispu-
rige Ein- und Ausfahrtsrampe erreicht.
Es ist im Einbahnverkehr befahrbar
und dient ausschliesslich den Lieferan-
ten und Mietern. Auch hier sind die
4,8 m hohen Rdume in drei Blécken zu-
sammengefasst und durch zwei Quer-
achsen getrennt. Ldngs der Siidram-
pe.an welcher vor allem angeliefert
wird, sind die gekiihlten R&dume an-
geordnet, ldngs der Nordrampe norma-
le Lagerraume. Hier werden, z. T. fir-
menintern, Lieferungen zusammenge-
stellt und an eigene Camions iiberge-
ben. Die Lager- und Kiihlrdume umfas-
sen je nach Firma Flachen von 45 bis zu
425 m?(Bild 7).

Angelehnt an das Marktgebdude liegt
im Siidosten unter Terrain ein Neben-
gebdude mit technischen Zentralen,
den Luftschutzrdumen und einer Werk-
stitte. Langs der ganzen Gebdudesiid-
seite wurde auf halber Geschosshéhe
ein 8 m tiefer Zwischenboden mit 1000
m? Biiroflache eingebaut. Sie wurde in
Abschnitten von 23 m? bis 117 m? an
Importeure vermietet, die hier in guter
Verbindung zum Verkaufsbetrieb auch
die administrativen Arbeiten erledigen
kénnen. Kleine Aufenthaltshallen stel-
len den optischen Kontakt mit den
Quergidngen des Erdgeschosses her.

Betrieb

Es wurde davon ausgegangen, dass ein
Grossteil der Importe auf Paletten an-
geliefert wird. Ausserdem ist eine Ver-
einheitlichung der den Markt besu-
chenden Fahrzeuge feststellbar, indem
vorwiegend Lastwagen erscheinen und
der Anteil der Liefer- und Personenwa-
gen abnimmt. Deshalb sind Verlade-
rampen nicht nur fir die Lieferanten,
sondern auch fiir die Kunden zweck-
missig. An verschiedenen Stellen sind
Anpassrampen und Hebebiihnen einge-
baut. Dank vorbereiteten Bodenschlit-
zen und flexiblen Rampenvorbauten ist
es jederzeit moglich, die Ausstattungen
zu erginzen (Bild 8). Fiir den internen
Warentransport konnen geeignete Ge-
rite eingesetzt werden, wie z. B. Elek-
tro-Deichsel-Palettenhubwagen, Quer-

sitz-Palettenhubwagen, Vierrad-Gabel-
stapler, Elektro-Quersitz-Schubmast-
gabelstapler.

Der vertikale Verkehrsfluss innerhalb
des Marktgebdudes wird durch Waren-
aufziige gewihrleistet. Es stehen total
12 Vertikalkerne zur Verfiigung. Zehn
dienen dem Warenverkehr und kénnen
je einen 4- bzw. 6-t-Aufzug oder eine
Palettenforderanlage aufnehmen. Vor-
laufig wurde fiir den Allgemeinbedarf
nur etwa die Halfte der moglichen Auf-
zlige installiert. Zwei Kerne sind fir
den Personenverkehr reserviert. Gros-
sere Mieter besitzen eigene interne
Aufziige. Ein- und ausfliessende Wa-
renmengen konnen mit verschiedenen
Waagesystemen erfasst werden. In der
Markthalle und in den Mieterzellen
sind elektronische Waagen mit Digital-
anzeige installiert. Sie dienen vor allem
der Messung von Kleinmengen. Dank
speziellem Bodenaufbau ist der Einbau
von zusdtzlichen Waagen jederzeit
moglich.

Haustechnik

Bei der Planung des Energiekonzeptes
wurden die verschiedensten Untersu-
chungen iiber alternative Energietrager
sowie Riickgewinnungs- und Mehr-
fachnutzungssysteme angestellt. Zu be-
achten waren insbesondere die optima-
le Energienutzung, Wirtschaftlichkeit
und Betriebssicherheit. Kernstiick die-
ser Planung ist ein Wdrmekollektivsy-
stem.

Bei der Kiithlung der verschiedenen La-
ger- und Verkaufsrdume fallt Warme
an. Diese wird in ein einfaches Lei-
tungsnetz eingespeist und an jenen Stel-
len, wo Wirme gebraucht wird, wieder
entzogen. Zeitlich unterschiedlicher
Bedarf wird kurzfristig tber die
Speicherfidhigkeit des Systems ausgegli-
chen. Langfristig wird der Energieaus-
gleich durch Wiarmeabgabe an die Aus-
senluft im Sommer und durch Bezug
von Fernwirme vom stddtischen Fern-
heizwerk 1m Winter ausgeglichen
(Bild 9).

Die Auslegung der Heizanlagen ge-
wihrleistet in allen Innenrdumen eine
Mindesttemperatur von +5 °C. Es ist
jedem Beniitzer freigestellt, auf seine
Kosten in den Verkaufs- und Lagerrdu-
men zusdtzliche Gerite fiir Heizung
und Kiihlung zu installieren, wobei der
Anschluss an das Wiarme/Kilte-Kollek-
tivsystem vorgeschrieben wird. Ver-
kaufs- und Lagerrdume weisen stan-
dardgemiss Kaltwasseranschliisse mit
Ausguss, Telefonanschluss und einen
Elektrokasten auf. Warmwasserinstal-
lation, interne WC-Anlagen, Einbau-
waagen, Befeuchtungsgerite usw. wer-
den auf Verlangen der Mieter und auf
ihre Kosten installiert (Bild 10).
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Warmeabgabe
an Aussenluft
im - Sommer

1

—— Warmeabgabe vom Kollektivnetz
—D Warmezufuhr zum Kollektivnetz

O O O Kallektivieitung
Buro Verkaufsraum Einkaufsstrasse Verkaufsraum
Bodenhe Klimagerat 0000000 (0] Klimagerate
< i um nglze:und = OO Umisit-  Q <— zum Heizen und
N\ Kuhlen 4+— heizgerate o ——J» Kuhlen
Warmezufuhr — O
vom Fernheizwerk o) O
im Winter o (o)
Technik Entlad (@) Lager gekuhlt UO Normallager Entlad
000000POOOOOOOOO0OOO0OPOOOO OOOOOOOq 000000000000 OOO
o Kalte- Kalte Klimagerate )
_D (©] Umwalz: kompressor kompressor zurn Heizen und
O pumpen Kuhlen (0]
OOOOOOCOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOCOOOOOOOOOOOOC OOO

Bild9. Schema des Wirmekollektivsystems mit Wiarmezufuhr und -entnahme, im Querschnitt dargestellt

Das ungefahr 200 m lange Gebédude ist
im Untergeschoss in zwei, im Erdge-
schoss in drei Brandabschnitte unter-
teilt. Zur Friherkennung und Bekdamp-
fung von Bréanden wurden folgende An-
lagen installiert:

- Untergeschoss: Sprinkler und Brand-
melder in Garage und Fahrstrassen,
Brandmelder in den Kiihlrdumen,
Sprinkler in den Lagerrdumen

- Erdgeschoss: Sprinkler und Brand-
melder in den Verkaufsraumen und
der Einkaufsstrasse

- Ubrige Raume: Brandmelder in Kor-
ridoren, Liftvorplédtzen, Treppenhéu-
sern und technischen Zentralen.

Ausbau und Gestaltung

Zu Beginn der Planung wurde eine ein-
fache, solide Anlage ohne jede schmiik-
kende Beigabe verlangt. Man dachte an
eine grossraumige, einheitlich tempe-
rierte Halle, welche nur durch Draht-
netze in einzelne Verkaufsriume unter-
teilt wére. Bald aber zeigte sich, dass im
Ziircher Markt differenziertere An-
spriiche zu befriedigen waren. Die mei-
sten Mieter wollten ihre Rdume je nach
vorrdtiger Frischware individuell kiih-
len oder temperieren. Ausserdem ver-
langten verschiedene Mieter den Ein-
bau eines Zwischenbodens auf halber
Hohe im Erdgeschoss.

Ausliandischen  Beispielen folgend,
mussten die nichttragenden Einbauten
leicht verdnderbar und mit wenig Auf-
wand an neue Raumwiinsche anpassbar
sein. Dies rief im Erdgeschoss nach
einem Montagesystem in Trockenbau-
weise. Es muss, dem Betrieb entspre-
chend, dusserst robust sein und sowohl
gegen aussen wie zwischen den einzel-
nen Mieterboxen geniigend isolieren.
Die Wabhl fiel auf Durisol, welches in 14
cm starken Platten von 0,5X2,5 m in
Doppel-T-Stahlprofile  eingeschoben
wird. Das gleiche Material wurde fiir
die Zwischenbdden der Mieter und der
Biiros verwendet.

Im Untergeschoss wurden die Lager-
und Kiihlraume durch Kalksandstein-
wiinde abgeschlossen und unterteilt, die
Mauerkanten mit massiven Stahlprofi-

len gefasst. Die Kiihlrdume erhielten
an den Winden und Decken eine 10 cm
starke verputzte Isolation aus Hart-
schaum.

Im Zwischengeschoss erfolgt die Unter-
teilung der Biiros durch ein leicht ver-
dnderbares System von 8 cm starken
Trockenbauwédnden mit einem Schall-
dimmwert von 41 Dezibel. Durchge-
hende Nadelfilzbeldge und herunterge-
héngte metallene Schallschluckdecken
tragen weiter zu einem angenehmen
Arbeitsklima bei.

Die Materialwahl im Erdgeschoss wur-
de weitgehend vom rauhen Betrieb mit
intensivem Warenumschlag bestimmt.
Massiver roher Eisenbeton der Trag-
konstruktion, Stahlprofile und Durisol-
platten der Zwischenwidnde sowie die
Hartbetonbeldge der Boden bilden die
dominierende Grundlage und prigen
den Charakter des zweckorientierten
Gewerbebaus. Details wie Treppenge-
linder und Tore sind besonders robust
ausgebildet (Bild 11).

Mit der Farbgebung wurden innerhalb
des ausgedehnten Baus die grdsseren
Gliederungen betont. Die Farbakzente
sind einfach und kriftig. Von einer
durchgehenden Struktur der schwarzen

Bild 11.

Stahlprofile und weissen Durisolwédnde
heben sich die minzgriinen Tore und
Metallfassaden sowie die sattroten Ver-
tikalkerne ab. Die Benlitzer sowie
Friichte, Gemiise und Betriebsmittel er-
génzen das Farbbild.

In der Einkaufsstrasse werden die Fir-
men durch Leuchtschilder von einheit-
licher Grosse, aber individueller Gra-
phik bezeichnet. So kommt jeder
gleichermassen zur Geltung. Kreisrun-
de, in den Kassetten versenkte Tief-
strahler garantieren eine allgemeine
Gehbeleuchtung. Sie wird ergdnzt
durch die mit den Firmenschildern
kombinierten, in Léangsrichtung der
Halle verlaufenden Stromschienen, an
welchen die Mieter nach Belieben Spot-

FUR ZUSATZNUTZUNG
DACHWASSER —

FUR MARKT
DACHWASSER

1O— scmurzwasser

SCHMUTZWASSER

Bild 10.  Bei jeder Stiitze ist die Anschlussmaéglich-
keit von Installationen der Markthalle und der dar-
iiberliegenden Zusatznutzung gegeben

Die Ladenstrasse bildet das Riickgrat des Importeuremarkts. Der Kédufer gewinnt in konzentrierter
Anordnung den Uberblick iiber das tdgliche Angebot und kann den Handel abschliessen

M.B. Fruchtimpo
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Bild 12. Im Produzentenmarkt bieten regionale Produzenten je nach Saison
stark schwankende Angebote an frischen Friichten und Gemiisen an

leuchten anschliessen kénnen. So ist es
moglich, die ausgestellte Ware mit indi-
viduellen Akzenten zu beleben.

Der Produzentenmarkt

Ausser den Import- und Handelsfir-
men, welche in der Importeure-Markt-
halle eingemietet sind, erscheinen etwa
dreissig Produzenten aus der ndheren
Umgebung Ziirichs regelméissig am
Markt. Sie wiinschten, der eingespiel-
ten Tradition folgend, einen eigenen,
von den Importeuren getrennten Be-
reich und erhielten an der Nordgrenze
lings der Pfingstweidstrasse eine gross-
ziigig ~ Uberdeckte Fliache von
225% 16 m. Das Dach besteht aus einem
leichten Raumfachwerk im System
MERO, welches von vorfabrizierten
Eisenbetonstiitzen im Raster von
7,7 mx 10,3 m getragen wird. Die Ab-
deckung wurde in profiliertem Stahl-
blech ausgefiihrt. Als lichte Hohe wur-
den 4,2m verlangt, damit beladene
Lastwagen quer anlegen oder durchfah-
ren konnen. Die meisten Produzenten
haben fest gemietete Standpldtze. Fiir
Kleinproduzenten werden Tagesstand-
plitze abgegeben (Bild 12).

Das Empfangsgebiude

Urspriinglich bestand die Absicht, ein
Restaurant und Biiros der Verwaltung
auf Zwischenbdden tliber den Quergin-
gen des Importeure-Marktes anzuord-
nen. Weitgehende baupolizeiliche Auf-
lagen in bezug auf Oblichter liessen von
dieser Idee absehen. Erst in einem spé-
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Bild 13. In der Ein- und Ausfahrtszone wurden im Empfangsgebdude die Ver-
waltung der Ziircher Engros-Markthalle AG, ein Restaurant, eine Bankfiliale

und Biiros der Importeure zusammengefasst

ten Zeitpunkt beschloss diee ZEMAG,
in der Einfahrtszone des Marktareals
ein Empfangsgebdude auf eigene Rech-
nung zu erstellen. In der ersten Bauein-
gabe vom Februar 1979 waren nur ein
Erdgeschoss mit einem Restaurant so-
wie ein Obergeschoss mit einer Bankfi-
liale und den Biiros der Marktverwal-
tung vorgesehen. Noch wihrend dem
Bau entschloss man sich fiir zwei weite-
re Geschosse mit zusidtzlichen Biiros
fiir Importeure und Agenturen. Trotz
diesen Ungewissheiten und Uberra-
schungen konnten nach nur elf Mona-
ten Bauzeit die ersten Mieter Anfang
August 1980 einziehen (Bild 13).

Erschliessung durch Strasse und Bahn
Strassen und Pldtze

Etwa die Halfte des Warenantranspor-
tes und der gesamte Abtransport erfolgt
heute tiber die Strasse. Diesem Bediirf-
nis entsprechend sind Parkplédtze fir
270 Lastwagen und 200 Personenwagen
im Freien erstellt worden. Dazu kom-
men noch Standplétze fiir 70 Last- und
70 Personenwagen im Untergeschoss
des Marktgebdudes. Grossziigig dimen-
sionierte Fahrbahnen gestatten ein fliis-
siges Manovrieren der vielen Fahrzeu-
ge. Die gesamten Belagsflichen messen
rund 27 000 m?, was einer knapp 4 km
langen Zweispurstrasse gleichkommt.

Gleisanlage

Fiir die Bahnanlieferung wurde eine
Gleisanlage von rund 1,5 km Linge,

aufgeteilt in vier Gleise lings Perron-
kanten, und ein sog. Freiverladegleis
erstellt. Bei spiterem Bedarf kann die
Gleisanlage erweitert werden, ohne den
tidglichen Betrieb zu storen. Die Gleis-
anlagen bieten Platz fiir etwa 50 Bahn-
wagen an Rampen und etwa 16 Bahn-
wagen im Freiverlad. Im Endausbau
werden die Rampenplatze noch um 40
Bahnwagen erhoht. Der Einbau von
Vorrichtungen zum stirnseitigen Ent-
lad von Transcontainern im Prellbock-
bereich ist vorgesehen. Eine Bahnwaa-
ge wurde durch die SBB in der dstlich
anschliessenden Ubergabegruppe er-
stellt. Das mit den SBB formulierte
Rangierkonzept nimmt auf die Bediirf-
nisse des Marktes beziiglich Wagenan-
kunft und Wageneinreihung optimal
Riicksicht. Der Rangierdienst wird vor-
laufig durch die Bundesbahnen selbst
besorgt.

Rampenbriicke fiir die Dachnutzung

Bereits im Laufe der Bauarbeiten des
Engrosmarktes fand sich ein ernsthaf-
ter Interessent fiir eine Zusatznutzung
auf dem Dach des Marktgebdudes. Da-
mit musste auch der Zugang zur Dach-
platte studiert werden. Es war rasch
klar, dass eine blosse Bedienung mit
Aufziigen nicht in Frage kam. Um auch
eine eventuelle Uberdeckung des im be-
nachbarten SBB-Areal vorgesehenen
Gleisfeldes erschliessen zu konnen,
wurde eine eigentliche Rampenbriicke
so projektiert, dass in einer ersten Etap-
pe ausschliesslich die Dachplatte des
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Marktgebdudes erreicht werden kann,
dass spdter aber eine Fortsetzung der
Briicke sowohl in Richtung SBB-Areal
wie auch zur stadtwirts anschliessen-
den Verteilzentrale der Migros leicht
moglich sein wird. Auch der Anbau
einer Briicke {iber die Pfingstweidstras-
se Richtung N1 stadtauswirts wire
moglich.

In der sehr kurzen Zeit von 20 Monaten
wurde diese Briicke geplant, projektiert
und gebaut und, was ebenso entschei-
dend war, auch der Bauherr dazu ge-
funden und die Finanzierung sicherge-
stellt. Beim Baurechtsnehmer handelt
es sich um die Firma fz Frischdienst
Zirich AG, vormals AG Vereinigte
Zircher Molkereien VZM.

Probleme und Losungen des
projektierenden Bauingenieurs

Rohbau des Hauptgebiudes

Neben der Grosse des Bauvorhabens
sind es beim Engrosmarkt vor allem un-
gewoOhnliche Lastannahmen, welche
den statisch-konstruktiven Entwurf in
besonderer Weise beeinflusst haben: So
sollen tiber dem Dach der Engrosmark-
thalle zu einem spéteren Zeitpunkt
Hochbauten errichtet werden kénnen
(Bild 14).

Umfang des Bauvorhabens

Gebidude zweistockig, Hohe 14 m
Grundflachen:
Untergeschoss
F=210m X 74 m = 15 500 m?
Erdgeschoss
F=185m x 65m = 12000 m?

Bild 14.

Bahnanlieferung

Decke und Pfailer fur spdtere Zusatznulzung ausgelegt

64.00 /18500

Giterumschiag
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Bohrpfahle & 120m , Lange II-14m
Mit Zusatznutzung bis 1860 to pre Pfahigruppe
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Bild 15. Querschnitt durch den Importeuremarkt

Materialmengen, Lingen:

Bohrpféihle

D9 cmund D 120cm 2400 m’
Beton 28000 m?
Schalungen 60 000 m?
Armierungsstahl 2750t
Vorspannstahl 210t

Grundlagen und Randbedingungen
Baugrund

Von oben nach unten stehen im Bereich
des Engrosmarktes folgende Schichten
an:

- zuoberst eine 5-8 m starke Schiittung
aus Zivilisationsschutt (Deponiema-
terial verschiedenster Zusammenset-
zung)

- Seebodenlehm, 0-2 m stark

- Sihlschotter, d.h. minimal 4 m Kies-
sand mit eher geringer Lagerungs-
dichte (ME-Wert etwa 500 kg/cm?)

- feinkOrnige Sande variabler Mich-

tigkeit

- die darunterliegende Mordne und
der Molassefelshorizont wurden
nicht erbohrt.

Der das Grundwasser gefahrdende Zi-
vilisationsschutt und der Seeboden-
lehm sind vorgéingig in einem Grobaus-
hub entfernt worden.

Grundwasserstand: Unter normalen
Verhiltnissen liegt der Grundwasser-
spiegel zwischen 395 m .M. und 397 m
.M. Der hochste Grundwasserspiegel
wurde in den Jahren 1953/54 mit
398,5 m gemessen, d.h. 2,4 m iiber den
tiefsten Bodenkoten des Untergeschos-
ses.

Stiitzenraster

Der Betrieb des Engrosmarktes ver-
langt im Bereich der Verkaufsflichen
einen grossziigigen Stilitzenabstand.

Deshalb ist im Erdgeschoss ein quadra-
tischer Stiitzenraster mit Lx = Ly =
15,4 m festgelegt worden. Im Unterge-
schoss sind kleinere Stiitzenabstdnde
zuldssig: Lx’ = Ly’ = 7,7 m (Bild 15).

Annahmen fiir die Nutzlasten
Auf dem Dach (= Erdgeschossdecke):

Blick auf die Baustelle vom Parkdeck der Migros Herdern im Osten des Marktareals. Importeuremarkt mit der Dachebene fiir die spdtere Zusatznutzung

£
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Bild 16. Die Kassettendecke des Importeuremarktes wihrend dem Bauvorgang

Erdiiberdeckung p= 8,5 kIN/m?
bzw. Lastwagen-
verkehr

Auf der
Untergeschossdecke:
im tieferen, be-

fahrbaren Teil p= 7,5kN/m?
bzw. Lastwagen-
verkehr
im inneren, hohe-
ren Teil p = 12,5 kN/m?
bzw. 2,57 m breite
Streifen mit p=21 kN/m?
und p= 0
Auf der Bodenplatte
im Untergeschoss:
Lagerflachen p=15 kN/m?
bzw. 2,57 m breite
Streifen mit p=25 kN/m?
und p= 0
befahrbare Fla-
chen p= 7,5kN/m?
bzw. Lastwagen-
verkehr

Besondere Auflagen. Lasten einer zu-
kiinftigen Uberbauung iiber dem Dach
der Engrosmarkthalle:

Uber dem Dach des Hauptgebiudes,
d.h. ab etwa 11 m iiber der heutigen
Terrainoberflache, sollen in einem spé-
teren, heute noch nicht feststehenden
Zeitpunkt Hochbauten (Wohnhiuser
und Biirogebdude) errichtet werden
konnen. Es wird vorausgesetzt, dass die
Lasten dieser ortlich noch nicht festge-
legten Gebédude direkt auf die Haupt-
stiitzen der Engrosmarkthalle (Stiitzen-
raster 15,4 m X 15,4 m) abgegeben wer-
den. Diese Stiitzen sind fiir folgende zu-

sitzlichen Vertikalkrifte bemessen
worden:

Innere Stiitzen max. Fz = 11000 kN
Randstiitzen max. Fz= 5800 kN
Eckstiitzen max. Fz= 3000 kN

Dazu kommen die entsprechenden ho-
rizontalen Erdbebenkrifte sowie die

618

auf die Hochbauten wirkenden Wind-
krafte (Bild 16).

Konzept der Tragkonstruktion

Die Erdgeschossdecke ist zugleich Dach
der Engrosmarkthalle und Boden der
zukiinftigen Hochbauten. Diese relativ
stark beanspruchte Decke mit Spann-
weitenvon 15,4 m X 15,4 mistals 1,0 m
hohe Unterzugsdecke mit Haupt- und
Nebenunterziigen in beiden Richtun-
gen ausgebildet. Die Hauptunterziige
sind in den Achsen der Hauptpfeiler
angeordnet und 2,0m breit (Rand-
unterziige 0,98 m). Zwischen den
Hauptunterziigen, in Abstdnden von
etwa 5,0 m, liegen die nur 0,45 m brei-
ten Nebenunterziige. Haupt- und Ne-
benunterziige sind vorgespannt («Teil-
weise Vorspannung»). Die Deckenplat-
ten liber den Unterziigen nehmen mit
der variablen Stidrke von 18-24 cm das
Dachgefélle auf. Zwei Bewegungsfugen
in Gebdudequerrichtung unterteilen
die Erdgeschossdecke in drei Dilata-
tionsabschnitte mit je 62m X 65m =
4000 m? Grundfliche. Jeder Dilata-
tionsabschnitt ist in vier Bauetappen er-
stellt worden.

Die Untergeschossdecke stiitzt sich im
Gebédudeinnern auf Haupt- und Neben-
pfeiler (Stiitzenraster 7,7 m X 7,7 m) so-
wie auf einzelne tragende Winde ab.
Abgesehen von einzelnen Bereichen
mit Unterziigen ist diese Decke als
schlaff armierte Flachdecke von etwa
40 cm Stdrke ausgefiihrt worden (Bild
17).

Bei den massiven Hauptstiitzen und auf
den tragenden Wiénden im Innern des
Gebidudes ist die Untergeschossdecke
horizontal verschieblich aufgelagert.
Auch diese Decke wird in Abstinden
von maximal 62 m durch Dilatationsfu-
gen in voneinander unabhingige Ab-
schnitte unterteilt,

Stiitzen: Wiahrend die Nebenstiitzen
nur durch die Untergeschossdecke bela-
stet werden, miissen die Hauptstiitzen
zusitzlich die gesamte Last der weitge-
spannten Erdgeschossdecke sowie spa-
ter auch die Lasten von Hochbauten
aufnehmen (total bis 19 000 kN, davon
11 000 kN von zukiinftigen Hochbau-
ten). Den grossen Lasten entsprechen
die ungewohnlichen Abmessungen der
Hauptstiitzen:

z.B. Innenstiitzen
1,3m X 1,3 m im Erdgeschoss
1,6 m X 1,6 m im Untergeschoss

Bodenplatte: Der Boden des Unterge-
schosses gliedert sich in die tiefer gele-
genen Fahrstrassen fiir Lastwagenver-
kehr (Zulieferung) im Grundwasserbe-
reich und der héheren Bodenplatte im
zentralen Bereich mit Lagerflachen.
Die 30-45 cm starke tiefere Bodenplatte
bildet zusammen mit den Aussenwén-
den und den als Rampen gestalteten
Differenzwidnden zur hoheren Boden-
platte eine wasserdichte Wanne. Die
hohere Bodenplatte ist 15 cm stark.

Fundation: Die Nebenstiitzen und die
tragenden Aussen- und Innenwinde
sind im Sihlschotter auf Rechteck- bzw.
Streifenfundamente gegriindet. Die be-
deutend hoher belasteten Hauptpfeiler
stiitzen sich auf Bohrpféhle ab.

Statisch-konstruktive Hauptprobleme

Fundation der Hauptstiitzen, Grund-
wasserabdichtung

Mit Riicksicht auf die Tragkonstruk-
tion des Gebidudes diirfen die Setzun-
gen der Hauptstiitzenfundamente infol-
ge Zusatzlasten (max. 11000 kN) hoch-
stens 5 mm betragen. Grossere Set-
zungsdifferenzen zwischen benachbar-
ten Hauptstiitzen mit bzw. ohne Zusatz-
last wiirden zu unzulédssigen Zwangsbe-
anspruchungen in Decken und Stiitzen
fiihren (Gefahr klaffender Risse). Vor
Baubeginn sind Belastungsversuche
durchgefiihrt worden, welche gezeigt
haben, dass diese Setzungsbedingungen
nur mit einer Pfahlfundation erfillt
werden konnen.

Anderseits verlangen die moglichen ho-
hen Grundwasserstinde eine doppelte
Wanne mit dazwischenliegender elasti-
scher Isolation - eine Konstruktion, die
aus wirtschaftlichen und konstruktiven
Griinden mit einer Pfahlfundation nur
schwer in Einklang zu bringen ist. Auf-
grund von Kostenvergleichen und von
genauerem Studium der Grundwasser-
verhiltnisse ist folgende einfachere Lo-
sung vorgeschlagen und ausgefiihrt
worden: Die seltenen hohen Grund-
wasserstinde werden mittels einer
Grundwasserentlastung ausgeschaltet.
Die noch im Grundwasserbereich ver-
bleibenden tieferen Bereiche des Unter-
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geschosses erhalten eine starre Wasseri-
solation (sog. «wasserdichter Beton»).
Die Hauptpfeiler werden auf Bohrpfah-
le gegriindet.

Grundwasserentlastung: Ein Drainage-
system verhindert das Ansteigen des
Grundwasserspiegels iiber + 397,40 m
i.M. Da hoéhere Grundwasserstande re-
lativ selten sind (zwischen 1960 und
1977 ist das Grundwasser nie bis auf +
397,40 m angestiegen), handelt es sich
bei dieser Entlastung im Grunde nur
um das Brechen extrem hoher Grund-
wasserstinde. Das Leitungsnetz ist so
aufgebaut, dass jeder Strang periodisch
gespiilt werden kann. Fiir den maximal
abzuleitenden Wasseranfall (bei +
398,50 m etwa 20 m?*/Min.) sind zwei
Pumpen sowie eine Reservepumpe in-
stalliert. Eine Notstromgruppe sichert
die Stromversorgung. Als zusétzliche
Sicherung ist unter der hoheren Boden-
platte eine 25 cm starke Filterschicht
aus wasserdurchlassigem Brechschotter
16 mm eingebaut worden. In den die
tieferen Strassenbereiche abschliessen-
den Rampenwinden sind Luken an-
geordnet. Sollte einmal das normale
Drainagesystem iiberlastet werden, so
stromt das angestiegene Grundwasser
zusétzlich durch diese Filterschicht und
die Luken in den Strassenbereich, von
wo es mit mobilen Pumpen entfernt
werden kann.

Wanne aus « Wasserdichtem Beton» im
Grundwasserbereich: Die Zulieferstras-
sen im Untergeschoss verbleiben im Be-
reich des Grundwassers, wobei der
Grundwasserpegel bis etwa 1,3 m iiber
OK Bodenplatte ansteigen kann. Fir
die dem Wasserdruck ausgesetzten
Konstruktionen (Platten, Wénde, Dif-
ferenztrager) ist ein moglichst wasser-
dichter Beton angestrebt worden, wobei

Bild 17. Der Stiitzenwald im
7,7x7,7 mvor dem Einbringen der Decke

Bild 18.

porteuremarktes. Ausgefiithrt wurde Variante 2

Untergeschoss mit dem Rastermass von

Untersuchte Varianten der Hauptdecke iiber dem Erdgeschoss des Im-

dieses Ziel durch folgende Massnah-
men erreicht werden sollte:

- Betonzusammensetzung: Beton BS,
PC 300 kg/m?* mit 1,5 kg/m? Beton-
dichtungsmittel, Wasserzementfak-
torw/z £0,5

- Statisch-konstruktive =~ Bemessung:
Rissbreitenbeschrankung nach DIN
1045, Art. 17.62, bzw. nach H. Falk-
ner fiir Schwind- und Temperatur-
spannungen, d.h. Herabsetzung der
Stahlspannungen, kleinere Stab-
durchmesser und -abstdnde

- Bauausfiihrung: Bau in kleineren Be-
tonieretappen mit Schwindfugen.
Dichtung der Betonierfugen mit Aus-
senfugenbdndern, beim Ubergang
Bodenplatte/Wand Aufbringen eines
Spezialmortels auf  Aussenseite
(Hohlkehle). Nachbehandlung des
Betons, d.h. Schutz des jungen Be-
tons vor dem Austrocknen.

Griindung der Hauptstiitzen: Die fiir
Zusatzlasten von Hochbauten bemesse-
nen Hauptstiitzen sind auf Bohrpfidhlen
fundiert, wobei die Lasten der norma-
len Hauptpfeiler (max. N = 1900 t) von
drei Pfihlen D = 1,20 m aufgenommen
werden. Bei der Festlegung der Pfahl-
langen ist weniger auf die Bruchtragfa-
higkeit als auf die strengeren Setzungs-
bedingungen abgestellt worden. Schon
wihrend des Baus eingeleitete Kon-
trollmessungen bestédtigen generell die
rechnerische Abschitzung der Setzun-
gen. Diese wurden nach der Methode
von Cambefort (SBZ 1970, S. 275) er-
mittelt, unter vorsichtiger Interpreta-
tion der geologischen Unterlagen.

Ausbildung der Erdgeschossdecke

Schon die Vorstudien zeigten, dass die
weitgespannte, stark belastete Erdge-

schossdecke iiber einer Grundfldche
von 12 000 m? hinsichtlich Entwurf und
Ausfiihrung (Bauzeit) einen kritischen
Bauteil darstellt. Das Tragsystem sollte
kostengiinstig sein und einen raschen
Baufortschritt ermdéglichen. Die nahe-
liegende Frage, ob hier nicht gute Vor-
aussetzungen fiir eine Fertigteilkon-
struktion vorhanden sind, musste we-
gen der allzu knappen Bauhohe ver-
neint werden. Da die Hohendifferenz
zwischen dem Strassenniveau und der
spiter auch als Boden fiir eine Uber-
bauung dienenden Erdgeschossdecke so
klein wie moglich gehalten werden soll-
te, wurde die Bauhohe fiir die Tragkon-
struktion der Decke auf 1,0 m be-
schrankt.

Von den moglichen Ortsbetonkon-
struktionen sind drei Varianten mitein-
ander verglichen worden (Bild 18).

Architektonische Nachteile (u.a. pro-
blematischer Anschluss der Raum-
trennwidnde an die Decke bei einem
Modul von 15,4 m/3) liessen die an und
fiir sich kostengilinstigste Variante 3
schon im ersten Vergleich ausscheiden.
Kurz vor der Submission wurden die
verbliebenen Varianten 1 und 2 beziig-
lich der Kosten genauer iiberpriift, wor-
auf dann nur Variante 2 ausgeschrieben
worden ist.

Auch hier hat sich gezeigt, dass mit der
«Teilweisen Vorspannung» die Tragfa-
higkeit und das Verformungsverhalten
der Deckenkonstruktion auf wirtschaft-
liche Weise verbessert werden konnen.

Strassen, Plitze und Gleisanlagen
Untergrund

Die geologischen Untersuchungen und
die Aufschliisse beim Bohren der Filter-

Variante | : Hohlkorperdecke

_-Hohlkorper 105/105/60 1

[ Gurlstreifen  vorgespannt [

Variante 2 : Unterzugsdecke

_ 1540/1540

$ 8
l 5 £ L=t
Tl g L | | | | 1
L[Wz!ool J_ 390 | |as 470 L 145 390 H ng‘,
‘ 1540/1540 . ‘,

Houpt - und Nebenunterzige vorgespannt

Variante 3 : Weitgespannte Platten auf Hauptunterziigen

8 g
| ¢ g
- = S
L[ a.lool L 1.50 L 10,40 [ 150 | z\ool l
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Hauptunterziige und evil. Platte vorgespannt
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brunnen und Piezometer zeigten, dass
der Schichtaufbau nicht nur im Bereich
der Baugrube, sondern auf dem ganzen
Areal gleichmaissig schlecht ist. Insbe-
sondere der 3-4 m maéchtige, vor etwa
50 Jahren deponierte Zivilisations-
schutt wird zu differentiellen Setzun-
gen fiihren. Um wenigstens die dar-
iiberliegende 1-2 m starke, sehr gut ver-
dichtete Kehricht-Schlackenschicht
zum Mittragen heranziehen zu konnen,
wurde bei der Festlegung der Belags-
und Gleiskoten darauf geachtet, dass
sie im wesentlichen erhalten bleibt.

In einer Deponie aus schiittfdhigem
Aushubmaterial, die vor allem als Vor-
belastung im Bereich der setzungsemp-
findlichen Rampengeleise notwendig
war, konnten an einem von zwei Set-
zungspegeln bei 4 m Schiitthéhe inner-
halb von vier Monaten etwa 20 cm Set-
zung festgestellt werden!

Ahnlich tiefe Setzungsmulden waren
vor Baubeginn an alten Wegen und ab-
zubrechenden Holzbauten zu erken-
nen. Es stellte sich deshalb die Frage, ob
mit einer Zementstabilisierung als last-
verteilende Schicht die differentiellen
Setzungen minimalisiert werden kénn-
ten, da unmoglich das ganze um die
Baugrube liegende Areal von 45 000 m?
vorbelastet werden konnte. Eine in der
Transportpiste eingebaute, praktisch
vom ganzen Aushubverkehr belastete
Versuchsstrecke von 50 m Lénge ergab
ein sehr gutes Verhalten der Zementsta-
bilisierung. Die differentiellen Setzun-
gen betrugen auf eine Distanz von etwa
10 m maximal 5 mm, die sehr geringen
Deflektionen bestdtigten die erwartete
hervorragende Tragfdhigkeit, wobei
kein Unterschied zwischen der je half-
tig eingebauten einschichtigen (25 cm)
bzw. zweischichtigen (2X20 cm) Stabi-
lisierung festgestellt wurde. Die Bela-
stung der Versuchsstrecke betrug 40 000
Normachslasten zu 8,2 t wihrend 80
Tagen.

Bevor die Oberbaudimensionierung er-
folgen konnte, wurden die Art und das
Verhalten in Arealndhe im Bereich
gleichen Schichtaufbaus des Unter-
grunds untersucht. Im Vorplatzbereich
der Migros und bei der Aargauer- und
Pfingstweidstrasse waren keine eigent-
lichen Setzungsmulden auszumachen.

Der etwa 10 bis 15 Jahre alte konventio-
nelle Strassenoberbau, mit im Falle der
Aargauerstrasse 65 cm Wandkies-Fun-
dationsschicht und 15 cm Belag, hat
sich sehr gut bewéhrt. Im siidlich der
Arealgrenze  verlaufenden, wegen
Arealbeanspruchung verlegten neuen
Sportweg mit schwachem Oberbau wa-
ren jedoch bereits kurze Zeit nach Inbe-
triebnahme leichte Setzungen festzu-
stellen.
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Strassenbau

Das Resultat der beschriebenen Unter-
suchungen, der weiteren Ausbauplidne
(Zusatznutzung) und finanzieller Be-
rechnungen war die Wahl eines kon-
ventionellen Oberbaus. Verkehrstech-
nische Uberlegungen ergaben, dass ent-
sprechend der an- und abzutransportie-
renden Gemiise- und Friichte-Menge,
der Belegung der Parkplétze (total 310
LW, 185 PW) und den durchschnittli-
chen Achslasten der Fahrzeuge eine Be-
lagsstidrke von etwa 12 cm erforderlich
ist. Um die grossere statische Beanspru-
chung durch parkierte Fahrzeuge zu be-
riicksichtigen, wurde der Belag auf 15
cm Dicke festgelegt. Somit wurden 50
cm Fundationsschicht aus Wandkies,
11 cm Heissmischtragschicht B32 und 4
cm Verschleissschicht TA 16 eingebaut.
Allfallige differentielle Setzungen im
Verlaufe der Jahre werden bewusst in
Kauf genommen und miissten allen-
falls durch Belagsaufschiftungen oder
den Einbau eines feinen Teppichbela-
ges ausgeglichen werden. Die Querge-
falle wurden jedoch mit min. 3% relativ
gross gewahlt, so dass leichte Setzungs-
mulden den Wasserabfluss noch nicht
behindern. Eine Oberbaudimensionie-
rung auf Frost war beim vorhandenen
Untergrund und dem maximalen
Grundwasserspiegel nicht notwendig.

Gleisbau

Aus hygienischen Griinden ist im Be-
reich des Gemiise- und Friichteum-
schlages ein gut zu reinigender Gleis-
oberbau erforderlich. Als kostengiin-
stigste Losung wurde ein einbetoniertes
Gleis aus aufgearbeitetem Schienenma-
terial mit einer zwischen den Schienen
liegenden Entwisserungsrinne ermit-
telt und ausgeschrieben. Ausserhalb des
Warenumschlagbereichs ist ein ge-
schottertes Stahlschwellengleis erstellt
worden.

Die Oberbaudimensionierung hatte die
Randbedingungen zu beriicksichtigen,
dass zwischen Gleis und Rampenkante
keine differentiellen Setzungen und
nur sehr geringe absolute Setzungen
eintreten. Im Bereich der Rampenglei-
se wurde deshalb eine Vorbelastungs-
schiittung eingebracht, deren Schiittko-
te etwa 2 m hoher als die Perronkote
war. Dank den Resultaten der Zement-
stabilisierungs-Versuchsstrecke konnte
entschieden werden, dass unter dem 40
cm starken Gleisbeton eine einschichti-
ge 30 cm dicke, bis unter die Rampen-
kantenfundamente reichende Zement-
stabilisierung das beste Verhalten ver-
spricht und die harten Randbedingun-
gen voraussichtlich einhélt.

Im Bereich des auf ausdriicklichen
Wunsch der Bauherrschaft ebenfalls
einbetonierten Freiverladgleises wurde

der gleiche Oberbau gewahlt, aber auf
eine Vorbelastung verzichtet. Setzun-
gen kénnen hier eher in Kauf genom-
men werden, wobei vor allem das Lang-
zeitverhalten im Vergleich zu den Ram-
pengleisen interessieren wird.

Die geschotterten Stahlschwellen-Zu-
fahrtgleise wurden unter der Annahme
eines minimalen CBR-Wertes von 5%
auf einer mindestens 40 cm starken
Schutzschicht aus Wandkies verlegt. In
Bereichen feinkdrnigen Untergrunds
mit schlechter Tragfdhigkeit wurde das
Planum vor dem Kieseinbau mit einer
Glasvliesmatte abgedeckt. Allfillige
Setzungen lassen sich durch Nachschot-
tern, Richten und Krampen sehr ein-
fach und kostenglinstig ausgleichen.

Rampenbriicke

Die vom Strassenniveau (+401,0 m)
aus auf das Niveau der Dachplatte
(+410,9 m) fithrende Fahrbahn ist
zweispurig und 7 m breit. Der Héhen-
unterschied von 9,9 m wird in zwei Stu-
fen {iberwunden; vom horizontalen,
verbreiterten zentralen Teil zweigen
spdter separate Fahrspuren zum Ver-
teilzentrum Herdern der Migros bzw.
zur Pfingstweidstrasse/N1 ab.

Im normalen Bereich mit 7 m breiter
Fahrbahn ist der Briickeniiberbau als
langs vorgespannter, einzelliger Hohl-
kastentrdger auf Einzelstiitzen ausge-
bildet. Im zentralen Bereich mit Ab-
zweigungen und beim Anschluss an die
Dachplatte ist der Uberbau mehrzellig
und stiitzt sich auf Gruppen von Pfei-
lern ab. Bei einer normalen Spannweite
von 23,1 m misst die Konstruktionsho-
he 1,23 m. Die runden Pfeiler von 0,88
m bis 1,60 m Durchmesser sind auf
zwei bis drei Bohrpfihlen D = 1,20 m
im Sihlschotter fundiert (dartiber Zivi-
lisationsschutt) bzw. iibertragen die
Briickenlasten auf das dem Hauptge-
bdude vorgelagerte, unter der Terrain-
oberfliche befindliche Nebengebiude.
Eine Stiitzmauer von 44 m Linge
schliesst an das Widerlager an.

Die Briickenabschnitte mit einzelligem
Hohlkastenquerschnitt auf Einzelstiit-
zen erfahren durch exzentrisch angrei-
fende Verkehrslasten und durch Wind-
krafte betrachtliche Torsionsbeanspru-
chungen. Aus diesem Grund ist die Ka-
stenbreite mit 4,50 m (bei einer Briik-
kenbreite von 8,0 m) relativ gross ge-
wihlt worden. Der zentrale Bereich mit
T-formigem Grundriss und zwei ge-
kriimmten Briickenrdndern wurde als
Hohlkasten mit Trégern in zwei Haupt-
richtungen (teils vorgespannt, teils
schlaff armiert) mit dem EDV-Pro-
gramm STATIK berechnet (Bilder 20,
21).

Der in drei Bauetappen erstellte Uber-
bau weist bei den provisorischen Briik-
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kenenden auf der West- und Nordseite
Konsolen fiir Anschliisse mit Gerber-
tragern auf. Gegen das Migros-Verteil-
zentrum auf der Ostseite ist eine mono-
lithische Verbindung vorgesehen (spi-
terer Anschluss mittels Kupplungs-
ankern).

Hinweise des bauleitenden
Ingenieurs zur Bauausfiihrung

Rohbau Hauptgebiude

Der rohe Aushub wurde bis auf Kote
396,0 ausgefiihrt, d.h. rund 0,50 m {iber
dem definitiven Pfahlkopf. Nach dem
problemlosen Erstellen der rund 200
Bohrpféhle (& 1200 und 900) durch die
Firma Hch. Hatt-Haller begann im
Mairz 1978 der Hauptunternehmer sei-
ne Arbeiten. Aufgrund einer 6ffentli-
chen Submission wurden der Arbeitsge-
meinschaft Engrosmarkt, bestehend
aus vier Unternehmern, die Rohbauar-
beiten ilibertragen. Bedingt durch die
Unterteilung des Gebdudes in drei
Blocke ergab sich folgerichtig auch ein
Arbeitsvorgehen horizontal von Osten
nach Westen und erst zurilickgestaffelt
von unten nach oben.

Um sowohl die vom Projektverfasser
geforderten ME-Werte unter den hohe-
ren Bodenplatten, wie auch die nétige
Durchléssigkeit der obersten Boden-
schicht zur Grundwasserentlastung zu
erreichen, wurden zusammen mit dem
Unternehmer verschiedene Versuche
angestellt. Am geeignetsten erwies sich
Brechschotter 16 mm fiir die obersten
25 cm.

Die Qualitit des Beton wurde vorgin-
gig durch Vorversuche mit der Baustel-
lenmischanlage untersucht. Wihrend
der Betonierungsarbeiten wurden lau-
fend Frischbetonkontrollen durchge-
fihrt, ergédnzt durch Kontrollen der
Wiirfeldruckfestigkeiten an Probepris-
men und an Bohrkernen.

Bild 20.  Die Auffahrtsrampe zur Dachplatte mit Blick nach Osten

Auch wurde dem Problem der Beton-
nachbehandlung sowohl der Bodenplat-
ten und Decken wie auch der Pfeiler
und Winde alle Aufmerksamkeit ge-
schenkt. Es darf dem Unternehmer at-
testiert werden, dass er sofort erkannte,
dass dieser Bau viel eher nach den An-
forderungen und mit der Technik eines
Briickenbaues als denjenigen normalen
Hochbaues zu verwirklichen war.

Der kritische Weg bei den Rohbauar-
beiten verlief iiber die zwolf Etappen
der kreuzweise vorgespannten Kasset-
tendecke iliber dem Erdgeschoss. Sie
wurde innerhalb von zwdlf Monaten
erstellt, wobei je Etappe rund 53 t Ar-
mierungsstahl, etwa 1040 m Vorspann-
kabel verlegt und 500 m*® Beton einge-
bracht wurden. Die Betonierungsarbei-
ten einer Etappe dauerten zwei Tage,
unterbrochen durch eine zehn- bis
zwolfstiindige Arbeitspause (Bild 22).

Die sehr kurze Vorbereitungszeit ge-
stattete es dem Unternehmer leider
nicht, fiir die Schalung dieser Kasset-
tendecke ein optimal ausgereiftes Schal-
system mit dem Projektverfasser zu-
sammen zu entwickeln. Die fast
zwangslaufig gewdhlte Losung mit

Bild 19. Der Importeuremarkt von Nordwesten. Die Verladerampen sind wettergeschiitzt iiberdeckt

Schaltischen aus Holz auf Stahlrohrge-
risten mit aufgesetzter Kassettenscha-
lung in Holz gab bei der hiufigen
Wiederverwendung einige Probleme
fir den Unternehmer, sowohl pro-
grammlicher wie finanzieller Art.

Da die schwere Kassettendecke zum
Betonieren auf die vergleichsweise
schwichere Untergeschossdecke abge-
stiitzt wurde, musste letztere, zu diesem
Zeitpunkt bereits ausgeschalt, mit
schweren provisorischen Spriessen und
grosser Lastverteilung auf die Boden-
platte abgestiitzt werden. Namentlich
in der Endphase des Rohbaues, also bei
der 11. und 12. Etappe, ergaben sich
durch diese Spriesse schwerwiegende
Behinderungen des Innenausbaues.

Strassen, Plitze, Gleisanlagen

Eines der beim Bau der Strassen und
Plédtze zu verfolgenden Ziele war, mog-
lichst wenig Material ab- oder zufiihren
zu miissen. Vom Projekt her war grob
gesehen ein Massenausgleich vorhan-
den, aber gewisse Boden waren sehr
feuchtigkeitsempfindlich und das Wet-
ter eben nicht programmierbar, sowe-
nig wie Zeit zum Warten vorhanden

Bild21.  Die Auffahrtsrampe zur Dachplatte mit Blick zum Markigebiude
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Bild 22. Die Schalung der Kassettendecke iiber
dem Erdgeschoss der Importeuremarkthalle wurde
etappenweise vorgeschoben
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Bild 23. Der Situationsplan der Rampenbriicke
zeigt den ausgefiihrten Teil und die verschiedenen
[freien Enden mit Verlangerungsmaoglichkeiten

war. Wirtschaftlichkeitsuntersuchun-
gen, die mit dem Unternehmer ange-
stellt wurden, ergaben einen gangbaren
Weg, indem selbst zu nasses Graben-
aushubmaterial durch Kalkstabilisie-
rung wieder verwendbar gemacht wur-
de. Vom ganzen Areal mussten denn
auch nur rund 10% des Aushubes in De-
ponie abgefiihrt werden (dazu noch Zi-
vilisationsschutt nach einer Sonderde-
ponie). Rund 6000 m*® Material wurde
kalkstabilisiert.

Das grosse Quergefille von 3% gab
beim maschinellen Belagseinbau, wenn
man die verschiedenen, baubedingten
Einbauetappen dazu rechnet, oft un-
schone Anpassungen von Hand, haupt-
sachlich zwar bei der Tragschicht. Mit
der Verschleissschicht konnten dann
diese Stellen elegant ausgebessert wer-
den. Mit Setzungen des Belages lings
des Gebidudes, wo ja auch erst sehr spit
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aufgefullt werden konnte, ist zwar zu
rechnen. Doch sind allenfalls ndtige
Aufschiftungen jeder Schleppplatten-
Konstruktion wirtschaftlich weit iiber-
legen.

Rampenbriicke

Ein Charakteristikum dieser Briicke ist
ihre Form sowohl im Grundriss wie
auch im Aufriss. Durch die drei vorge-
sehenen  Erweiterungsmoglichkeiten
und den dadurch bedingten provisori-
schen Abschliissen erscheint sie unfer-
tig. Probleme ergaben sich beim Fun-
dieren des Lehrgeriistes (teilweise auf
Holzrammpfihlen, teilweise auf Kel-
lerdecken und Perrons), beim Einfa-
deln der sich kreuzenden Vorspannka-
bel im Zentralbereich und namentlich
auch beim Bauprogramm, das irgend-
wie mit dem Bau des Marktgebdudes,
der Gleisanlagen und den Strassenbau-
ten kombiniert werden musste, von
dem man aber bei Baubeginn des Mark-
tes noch gar nichts ahnte. Etwas erleich-
tert wurden die Koordinationsproble-
me allerdings dadurch, dass die Submis-
sion der Arbeiten den am Marktgebdu-
de beschiftigten Hauptunternehmer im
ersten Rang auswies, der die Briicke in
der Folge dann auch erstellte.

Vor allem wurde auf einen frosttausalz-
resistenten Konsolbeton grossen Wert
gelegt; dazu wurde der Konsolbereich
noch zum gleichen Zweck durch eine
Impriagnierung geschiitzt. Die Isolie-
rung der Fahrbahn geschah mit kunst-
stoffmodifizierten Bitumendichtungs-
bahnen.

Kosten und Finanzierung

Baukosten

Die Baukosten setzen sich wie folgt zu-
sammen:

Vorbereitungsarbeiten

und Baunebenkosten: Fr. 2,5Mio
Erdarbeiten und Grund-
wasserabsenkung: Fr. 3,6 Mio
Vorinvestition fiir Zusatz-

nutzung: Fr. 4,0 Mio
Gebaiude, exkl. spezielle
Mieterausriistung: Fr. 33,4 Mio
Umgebung, Strassen,

Gleise: Fr. 4,8 Mio
Total: Fr. 48,3 Mio

Die 4,0 Mio Fr. Vorinvestitionen fiir
die Zusatznutzung wurden aufgewen-
det, um Fundamente und Pfeiler fir
eine spitere sechsgeschossige Zusatz-
nutzung sowie die Decke als befahrbare
Platte vorzubereiten. Die reinen Ge-
bidudekosten ohne Vorinvestition und
privat bestellte Zusatzausriistung ein-
zelner Mieter ergeben einen Kubik-
meterpreis von Fr, 104.85.

Die Baukosten wurden wie folgt finan-
ziert:

Aktienkapital: Fr. 6,3 Mio
a-fonds-perdu-Beitrag der
offentlichen Hand: Fr. 13,0 Mio
Fremdkapital: Fr. 25,0 Mio
Vorinvestition der Stadt  Fr. 4,0 Mio
Total: Fr. 48,3 Mio

5.Dez. 1976 Volksabstimmung

9.Dez. 1976 Griindungder EMIG

1. April 1977 Baueingabe

22.Juli 1977 Baubewilligung

Mirz 1978 Rohbaubeginn

Dez. 1979 Rohbauvollendung

30.Juni 1980 Bauvollendung, Bezug

1.Juli 1980 Markteréffnung

Bild 24. Ubersicht iiber die wichtigsten Termine

Die Beteiligten

Bauherrschaft
EMIG Engrosmarkt-Immobiliengesellschaft
AG, Beethovenstr. 11, 8002 Ziirich, Prisi-
dent des Verwaltungsrates: Stadtrat Edwin
Frecht; Geschaftsfithrer: Dr. Walter Natsch

Baukommission
Prisident: Jakob Bernath

Betriebsgesellschaft
ZEMAG Ziircher Engrosmarkthalle AG,
Aargauerstr. 1., 8048 Ziirich, Prisident: Jo-
sef Suter

Projektleiter
Eduard Rohner, Griinhaldenstr. 6, 8050 Zii-
rich

Architekten
Marti + Kast + Partner Architekten und
Planer; Hans Kast, dipl. Arch. ETH/BSA/
SIA, Hans Abegg, Architekt HTL, Sophien-
str. 2, 8032 Ziirich

Bauingenieure
Hauptgebdude und Rampenbriicke: Inge-
nieurbiro F. Preisig, Hans Rudolf Stierli,
dipl. Bauing. ETH (Projektierung), Hans
Koller, dipl. Bauing. ETH (Bauleitung),
Griinhaldenstr. 6, 8050 Ziirich
Nebengebiude: Hiinerwadel und Hdaberli
AG, René Keller, Bauing. HTL/SIA (Projek-
tierung), Ernst Engler, Bauing. HTL (Baulei-
tung), Seefeldstr. 152, 8008 Ziirich
Strassen und Gleisanlage: Ingenieurbiiro F.
Preisig; Rudolf Burger, dipl. Bauing. ETH
(Projektierung), Hans Koller, dipl. Bauing.
ETH (Bauleitung)
Stahlkonstruktionen im Hauptgebidude: In-
geneurbliro F. Preisig, Karl Geistlich, dipl.
Bauing. ETH (Projektierung)

Energie und Betriebsplaner
Migros-Genossenschaftsbund, Abteilung
Technik, Wolfgang Brokatzky, Betriebsing.
HTL, Alfred Brunner, Maschinening. HTL,
Limmatstr. 152, 8005 Ziirich

Betriebsberatung
Dr. V. Spadaro, Aargauerstr. 1, 8048 Ziirich

Adressen der Verfasser: Hans Kast, dipl. Arch.
ETH/BSA/SIA, in Firma Mart + Kast + Partner,
Architekten und Planer, Sophienstr.2, 8032 Zii-
rich; Rudolf Burger, dipl. Bauing. ETH, Hans Kol-
ler, dipl. Bauing. ETH, Hans-Rudolf Stierli, dipl.
Bauing. ETH, in Firma F. Preisig dipl. Bauing.
ETH/ASIC, Griinhaldenstr. 6, 8050 Ziirich.
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