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Schadenursachen

Obwohl Frostschiden auf das einfache phy-
sikalische Phanomen der Volumenzunahme
von gefrierendem Wasser zuriickzufiihren
sind, miissen in der Praxis noch weitere
Randbedingungen eingehalten werden, wie
W. Studer (EMPA, Dibendorf) ausfiihrte.
Nennfestigkeit, Verarbeitbarkeit, minimaler
und maximaler LP-Gehalt schrianken die
Werte fiir den «mdoglichen» Beton stark ein
(p=3 —4%und w= 150 kg Wasser/m?). Zur
Vorbeugung von Frost- und Frosttausalz-
schiden folgt daraus eine strikte Frischbe-
tonkontrolle auf p und w. Im Normalfall
(d.h. kein hochgeziichteter Beton) ist dann
kein priventiver Schutz notwendig. Bei Sa-
nierung von Frost- und Frosttausalzschiden
ist zu verhindern, dass der kritische Wasser-
gehalt tiberschritten wird, also ist die Beton-
oberfldche zu entwissern, zu imprignieren
oder zu beschichten.

Prof. Dr. H. Klopfer (Universitit Dort-
mund) schilderte den Chemismus der Beton-
karbonisation als mogliche Schadenursache
bei Stahlbeton. Massgebend ist wiederum
der Korrosionsschutz der Stahleinlage, be-
sonders die Tatsache, dass dieser Schutz in
Abhiéngigkeit von Zeit, Umgebungsluft und
Betoniiberdeckung (Dicke und Qualitit)
plétzlich nicht mehr gewihrleistet ist. Die
Kenntnisse dariiber sind nicht neu. Aktuell
geworden sind sie heute durch grosse Schi-
den an Sichtbeton in Hoch- und Tiefbauten.
Bestehende Bauten sollen mit dem ndtigen
Sachverstand inspiziert werden (Oberfla-
chenqualitit, Tiefenlage der Armierung,
Karbonatisationstest, Rissbeobachtung). Als
vorbeugende Massnahmen sind zu nennen:
Gentigende Betoniiberdeckung (beispiels-
weise die Forderung, dass Normwerte nicht
als Sollwerte mit undefinierter Toleranz,
sondern als Mindestwerte durchzusetzen
sind) oder eine CO,-bremsende Oberfla-
chenbehandlung mit einer &dquivalenten
Luftschichtdicke von spz 50 m.

Sanierungsmethoden

Sanierung mittels aufgeklebter Bewehrung
dient in erster Linie der Bauwerksverstir-
kung, die infolge Nutzungsinderung, Bau-
teilschwichung oder fehlerhafter Bemes-
sung erforderlich ist. Dr. M. Ladner (EMPA,
Diibendorf) zeigte das Verfahren von der
Projektierung bis zur Ausfithrung mit Hin-
weis auf Schweizer Untersuchungen [2].

Bei Sanierung mittels Kunststoffen sind -
wie Ch. Ruggli (Stahlton AG, Ziirich) aus-
fiihrte - drei Produktegruppen zu unter-
scheiden: reine Kunstharzprodukte, kunst-
stoffvergiitete Zementprodukte und reine
Zementprodukte. Thre Verwendbarkeit ist
fallweise abzukliren. Geeignet sind sie fir
Schiiden wie Betonabplatzungen, Rost- und
Frosttausalzschiden, Risse, Kiesnester etc.
Obwohl Sanierungen meist dhnlich verlau-
fen [3, 4, 5], sind routinierte Firmen beizu-
ziehen, die sich nicht nur gelegentlich mit
dieser Materie befassen.

Fiir die Sanierung von Betonbauten kann
hédufig auch Spritzbeton in Frage kommen,

was vor allem in der BRD und in Amerika
bereits normiert ist. P. Teichert (F. Laich SA,
Avegno) erinnerte an C. E. Akeley, der 1907
zu einer Fassadensanierung in Chicago die
Gipsspritze erfunden hatte, woraus sich spi-
ter die «Cement-Gun» und das heutige
Spritzverfahren entwickelte. Vielfach stosst
man auf Vorurteile, und selbst Fachleute
verkennen, dass Spritzbeton als hochwerti-
ger Beton verwendet werden kann. Spritzbe-
ton hat aber die ndtigen Eigenschaften, um
Betonbauten zu sanieren, zu verstirken oder
vorbeugend zu schiitzen.

Beispiele

Voraussetzung fiir guten Unterhalt ist eine
sorgfiltige Uberwachung. E. Woywod
(Kant. Baudepartement, Aarau) schilderte
Beispiele aus dem Kanton Aargau, wo 1982
bei 601 erfassten Objekten 8 ersetzt und 37
saniert werden mussten. Weitere 94 Objekte
weisen teils schwere Schiden auf, wahrend
468 Kunstbauten in Ordnung waren. Zwei
Drittel der schadhaften Objekte haben Be-
tonschidden, die am héufigsten bei Konsol-
kopfen, Briistungen und Fahrbahnplatten
auftreten. Deshalb sind im Kanton Aargau
die zuldssigen Zugspannungen reduziert
worden [6].

Auch in Basel sind Sanierungsbeispiele vor-
handen. Sie erstrecken sich auf Hoch- und
Tiefbauten und sind auf Chloridversalzung
und Karbonatisierung, aber auch auf kon-
struktive und ausfiihrungstechnische Mén-
gel zuriickzufithren. Am Beispiel der drei
Hiltalingerstrassenbriicken zeigte E. Ristic
(Eglin Ristic AG, Basel), dass Sanieren je-
weils Massarbeit bedeutet und dass die ho-
hen Qualitdtsanspriiche nicht ein Stecken-
pferd der Ingenieure, sondern eine Notwen-
digkeit fiir die Dauerhaftigkeit von Beton-
bauwerken sind.

Uber Schiden an Ingenieurbauwerken in
Berlin berichtete P. Weyer (Tech. Hauptrefe-
rent beim Senator fiir Bau- und Wohnungs-
wesen, Berlin). Er berief sich auf ein Referat
von Weber[7], worin der Zustand von Stiitz-
mauern entlang der Berliner Stadtautobahn
im Hinblick auf den Gefédhrdungsgrad un-
tersucht ist. Wohl hatte man mit erhéhtem
Chloridgehalt gerechnet. Dass er aber bis in
5 m Hohe reichte und dass die Karbonatisie-
rung bereits einige Zentimeter und mit der
Hoéhe zunehmend war, gab Anlass zu grosser
Sorge um die Sicherheit, zumal die Beton-
tiberdeckung selten weniger als 30 mm be-
trug. Weyer wies auf die besonderen Berliner
Verhiltnisse hin (Zuschlagstoffe!), die ver-
mehrt ein komplettes «Einwickeln» von
Bauwerken erfordern [8].

Schlussbemerkungen

Die Diskussion ergab Fragen aus der Bau-
physik und zeigte, dass ein Erinnern an phy-
sikalische Grundgesetze viele Schadenursa-
chen erhellt und das Gesprich unter den Be-
teiligten verbessert.

Das grosse Interesse fiir die Tagung ist ein
Hinweis darauf, dass Betonschiden die

Emch-Preis 1982

Der Emch-Preis wurde anlésslich des 50-Jah-
re-Firmenjubildums der Baufirma Emch
AG in Winterthur gestiftet und soll jahrlich
Personen, Firmen oder Institutionen aus-
zeichnen, die sich besonders verdient ge-
macht haben um «die Verschdnerung oder
Erhaltung des Winterthurer Stadtbildes». Er
besteht in einer Urkunde, einer Bronzetafel
und in einem mit 5000 Fr. dotierten Bar-
preis.

1982 konnte der Preis schon zum achten Mal
verliehen werden. Der Jury gehdren an:
Beate Schnitter, Architektin, sowie Dr. J.
Biedermann, Rechtsanwalt, K. Keller, Stadt-
baumeister, Dr. A. Baur, a. Chefredaktor,
und Dr. B. Frick, Direktor, Vorsitz.

Der Preis 1982 wurde dem Kanton Ziirich zu-
gesprochen fir die Erhaltung und die gelun-
gene Erneuerung der «Villa Biihler», Win-
terthur, die heute Sitz des Statthalteramtes
ist und ein Miinzkabinett beherbergt.

Fachleute zunehmend beunruhigen und das
Bauwesen belasten. Die Dauerhaftigkeit der
Betonbauwerke, deren Problematik mit die-
ser Tagung noch lange nicht erschépfend be-
handelt werden konnte, wird Gegenstand
weiterer Diskussionen unter Bauingenieu-
ren sein. Anzusprechen sind aber auch Ar-
chitekten, wie dies mit der Einladung ge-
schehen ist, doch leider eher geringes Echo
gefunden hat.

Einige Interessenten konnten an der Tagung
wegen Platzmangels nicht teilnehmen - si-
cher ein Anreiz zur Wiederholung und Er-
ginzung anderswo in der Schweiz.

Bruno Meyer
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Programm der Nasa fiir 1983
Nachrichtensatelliten herrschen vor

(AD). Wie schon in den letzten paar Jahren
werden auch 1983 Nachrichtensatelliten,
von denen 16 auf Erdumlaufbahnen ge-
bracht werden sollen, den grdssten Anteil
am Startprogramm des amerikanischen
Bundesamtes fiir Luft- und Raumfahrt
(Nasa) haben. Allerdings macht den her-
kémmlichen Tragerraketen vom Typ Delta,
Atlas-Centaur und Atlas E, die nur einmal
verwendet werden konnen, die Raumfihre
zunehmend Konkurrenz.

Im Jahr 1983 sind fiinf Fliige des Raumtrans-
porters vorgesehen. Bei drei dieser Missio-
nen werden allein fiinf der 16 Nachrichten-
satelliten in der Umlaufbahn der Raumfah-
re (etwa 300 km {iber der Erdoberfliche) ab-
gesetzt, um von dort aus ihren Standort auf
der erdfernen 36 000-km-Bahn zu erreichen.
Fiir zwei der Satelliten, namlich die beim
Start fast 18 Tonnen schweren TDRS-Gerite
der Nasa, gibt es derzeit gar keine andere
Transportmdglichkeit, um sie in die sog. geo-
stationdre Umlaufbahn zu bringen.

Der urspriinglich fir Ende Januar vorgese-
hene Jungfernflug von Challenger, der zwei-
ten Raumfdhre der USA, ist wegen eines

Treibstofflecks vorlaufig auf Ende Februar

verschoben. Im Motorraum hinter der Lade-
bucht wurde bei einem Probelauf der drei
Haupttriebwerke Wasserstoffgas festgestellt,
jedoch ist die Quelle noch nicht sicher ermit-
telt. Diese Panne bedeutet vermutlich auch
eine geringfiigige Verzogerung der fiir April
und Ende Juni/Anfang Juli geplanten néch-
sten Challenger-Einsdtze (STS-7 und STS-8).
Beim kommenden Flug STS-6 wird das be-
reits bei der STS-5-Mission im November
1982 vorgesehene Aussenbordmandover nach-
geholt. Story Musgrave, ein Arzt, und Do-
nald Peterson, ein Ingenieur fiir Nuklear-
technik, sollen den Ausstieg unternehmen.

Die wichtigsten Nutzlasten beim Flug STS-7
sind neben zwei Nachrichtensatelliten (Anik
C fiir Telesat Canada und Palapa B fiir Indo-
nesien) die Geritepalette Osta-1 fiir Werk-
stoffversuche der Nasa und Spas-01 aus der
Bundesrepublik. Spas, Abkiirzung fiir
«Shuttle Pallet Satellite», ist der 1700 kg
schwere Prototyp einer ganz neuen Gruppe
von Satelliten. Sie dienen als Plattform fiir
Apparaturen, beispielsweise werkstoff- und
prozesstechnische Versuchsausriistungen,
konnen aber ebensogut als Tréger fir wissen-
schaftliche Instrumente, etwa zur astronomi-
schen Forschung oder zur Fernerkundung
der Erde, verwendet werden. Spas kann nach
dem Absetzen in der Umlaufbahn selbstén-
dig operieren. Nach gewisser Zeit wird der
Satellit wieder an Bord der Raumfihre ge-
holt und zur Erde zuriickgebracht. Beim er-
sten Weltraumflug von Spas wihrend des
Unternehmens STS-7 wird die amerikani-
sche Wissenschaftsastronautin Sally K. Ride
zusammen mit ihrem Kollegen John Fabian
den deutschen Satelliten betreuen.

Neben dem zweiten Nasa-Satelliten vom Typ
TDRS hat Challenger beim Flug STS-8 auch
einen Nachrichten- und Wetterbeobach-
tungssatelliten fiir Indien (Insat B) an Bord.
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Aufgehdingt an Stahlstiitzen,

zieht die eingleisige Fahrbahn iiber meist freies Geldnde hinweg

Computergesteuerte Kabinenbahn in Dortmund

(pd). Sie gilt als Pilotprojekt fiir den 6ffentli-
chen Nahverkehr: die erste vollautomatische,
computergesteuerte  Kabinenbahn-Anlage
der Bundesrepublik, die zur Zeit in Dort-
mund entsteht und im nichsten Jahr den re-
guldren Fahrgastbetrieb aufnehmen soll.
Dieses neuartige Nahverkehrssystem ist die
H-Bahn, eine von Siemens und der Duewag
entwickelte elektrische Hdngebahn, fir die
in Dortmund die praktische Bewihrungs-
probe beginnt. Etwa vier Jahre lang ist die
H-Bahn im Siemens-Forschungsgeldnde in
Erlangen unter praxisnahen Bedingungen
getestet worden und hat dabei rund 300 000
Fahrkilometer zuriickgelegt. Nun geht es
um die Frage, ob (und wie) sie auch von den
Passagieren angenommen wird.

In Dortmund werden die Fahrgiste zumeist
Studenten sein, die zum Teil mehrmals tig-
lich zwischen zwei weit auseinanderliegen-
den Instituts-Bereichen der Universitdt «pen-
deln» miissen. Diese beiden Zentren verbin-
det kiinftig die H-Bahn. Man verspricht sich
davon eine wesentliche Verkehrs-(und Um-
welt-)Entlastung: Etwa 5000 Autos und etli-
che hundert Radfahrer quilen sich Tag fiir
Tag tiber die drei Kilometer lange Strasse
zwischen den beiden Universititskomple-
xen, die noch dazu untibersichtlich schmal
durch einen historischen Ortsteil fiihrt. Die
H-Bahn verkiirzt die Verbindung auf 1,1 Ki-
lometer. Vor allem aber macht sie den Ver-
kehr leiser, vollig abgasfrei und verlegt ihn
von der Strasse weg in die «zweite Ebene»:
Bis zu 15 Meter Hohe ziehen sich die Fahr-

bahntriger - aufgehidngt an Stahlstiitzen -
iber meist freies Geldnde hinweg.

Jede der beiden Haltestellen an den End-
punkten der Strecke hat zwei Bahnsteige.
Kurz vorher wird die eingleisige Trassee
durch den Einbau zweier Weichen gegabellt,
so dass die H-Bahn auf beiden Seiten der
Haltestellen anlegen kann.

Zwel Kabinen mit je 22 Sitz- und 20 Steh-
plitzen und einer Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h werden in Dortmund einge-
setzt. Damit ist das erwartete Beférderungs-
volumen von 4000 Fahrgisten je Tag zu be-
wiltigen. Selbst wihrend ausgesprochener
Stosszeiten - viermal tiglich - wird kein Pas-
sagier ldnger als hochstens dreieinhalb Mi-
nuten auf das nichste Fahrzeug warten mus-
sen. In diesen Spitzenzeiten sollen die Kabi-
nen in genau vorgegebenem Takt verkehren,
ansonsten je nach Bedarf im «Rufbetrieb»:
Wer fahren will, ruft mit Tastendruck in der
Station eine Kabine herbei.

Dirigiert werden die Fahrzeuge von zwel
Prozessrechnern in einer Leitzentrale. Ab-
fertigung in den Haltestellen, Fahrtrich-
tungsinderungen,  Geschwindigkeitsrege-
lung, richtige Weichenstellung - dies alles
geschieht vollautomatisch. Ein ausgekliigel-
tes elektronisches Sicherungssystem uber-
wacht den gesamten Betriebsablauf.

Rund 23 Mio. Mark kostet die Anlage in
Dortmund, die vom Bundesminister fiir For-
schung und Technologie und vom Land
Nordrhein-Westfalen finanziert wird.

STS-9 (Starttermin 30. Sept. mit der inzwi-
schen umgebauten Raumfihre Columbia)
wird vor allem der Erprobung von Spacelab
gewidmet sein. Dieses Vielzwecklabor fiir
den Weltraum, eine aus Bremen kommende
Konstruktion europiischer Wissenschaftler,
wird an Bord der Columbia von dem deut-
schen Physiker Dr. Ulf Merbold und dem
amerikanischen Bioingenieur Dr. B. Lich-
tenberg betreut. Ende November oder An-
fang Dezember startet noch einmal Challen-

ger zum Unternehmen STS-10 mit Nutzla-
sten des US-Verteidigungsministeriums.

Bei einer Anzahl von kommerziellen Nach-
richtensatelliten, die 1983 mit herkommli-
chen Trigerraketen gestartet werden (z.B.
Intelsat V und Satcom G im Mirz, Galaxy A
und B im Juni und September, Telstar 3A in

“Juli), handelt es sich um Geriite, die bereits

in Serie gefertigt werden. Eine Tochterfirma
der Hughes Aircraft Company (Kalifornien)




Umschau/AS1C-Mitteilungen

Schweizer Ingenieur und Architekt 13/83

wird die in der Unternehmensgruppe gebau-
ten Galaxy-Nachrichtensatelliten auch be-
treiben und u.a. Kanéle fiir Kabelfernsehen,
an Zeitungen und andere Abnehmer vermie-
ten.

Die beiden neuen Wetterbeobachtungssatel-
liten des US-Amtes fiir Meeres- und Atmo-
sphirenforschung (Noaa), die im Mérz und
August gestartet werden, sind mit speziellen
Transpondern zur Aufnahme und Weiterlei-
tung von Notsignalen verungliickter Flug-
zeuge und Schiffe ausgeriistet. Dies ist ein
Beitrag der Vereinigten Staaten zu dem in-
ternationalen Unternehmen Sarsat (Abkiir-
zung flr «Search-and-Rescue Satellite-Aided
Tracking System» - satellitengestiitztes Such-
und Rettungssystem), das die Ortung der Un-
gliicksstelle und die Rettung Uberlebender
erleichtern soll. Ein weiterer Noaa-Satellit
wird im April auf eine geostationdre Bahn
gebracht. Dieses Gerit soll sowohl grossrau-
mige Wetterbeobachtungen als auch das
Aufspiiren von Verdnderungen ermdogli-
chen, die durch Umweltbelastungen hervor-
gerufen werden.

Der Satellit San Marco-D, ein italienisch-
amerikanisches Gemeinschaftsprojekt, dient
der weiteren Erforschung der Atmosphdre.
Besondere Bedeutung fiir astronomische
Forschungen innerhalb und ausserhalb un-
seres Sonnen- und Milchstrassensystems
diirfte jedoch Iras erlangen. Dieser von Wis-
senschaftlern der USA, Grossbritanniens
und den Niederlanden gemeinsam entwik-
kelte Satellit erfasst die Wéirmestrahlung von
Himmelsobjekten im infraroten Spektralbe-
reich zwischen 8.5 und 119 Mikron (1 Mi-
kron = 1/1000 Millimeter). Herzstiick des
mit Sonnenenergie betriebenen Forschungs-
satelliten ist ein kompliziertes Teleskop, das
allein mehr als 800 kg des Gesamtgewichts
von fast 1100 kg beansprucht. Um auch die
schwichsten Quellen von Infrarotstrahlung
ausmachen zu kénnen, muss die Eigenwir-
me der Detektoren praktisch ausgeschaltet
sein. Sie arbeiten bei Temperaturen von nur
zwei Grad iiber dem absoluten Nullpunkt
(2° Kelvin). Die Kiihlung wird mit fliissigem
Helium erreicht. Iras wird auf eine polare
Umlaufbahn gebracht, die den Satelliten im-
mer an der Grenze zwischen der Tag- und
Nachtseite der Erde entlang fiihrt. Niemals
darf die empfindliche Optik dem direkten
Sonnenlicht, ja nicht einmal der im Sonnen-
licht leuchtenden Erde oder dem Mondlicht
ausgesetzt werden. Dennoch miissen die So-
larzellenplatten gentigend Licht bekommen,
um die Bordbatterien immer wieder aufzula-
den.

Wegen seiner hohen Empfindlichkeit, die
sehr viel grosser ist als die bisheriger Infra-
rot-Forschungssatelliten, konnte Iras z.B.
zur Entdeckung von weiteren Kleinstplane-
ten (Asteroiden) in unserem Sonnensystem
beitragen. Vor allem interessieren die Wis-
senschaftler aber «Signale» aus fernen kos-
mischen Bereichen, die Hinweise auf Vorgin-
ge bei der Entstehung und beim Verléschen
von Sternen geben. Bestimmte Objekte wie
Quasare («quasistellare Radioquellen») sind
z.B. sehr starke Quellen von infraroter
Strahlung. Aber auch bisher in keinem ande-
ren Teil des Spektrums erfasste, also «un-
sichtbare» Objekte, senden eine - wenn
auch minimale - Wiarmestrahlung aus.

ASIC-Mitteilungen

Erlduterungen zur Lohnvereinbarung 1983

Die  parititische  Aufsichtskommission
GAV-TA (Gesamtarbeitsvertrag - Techni-
sche Angestellte) hat nebenstehende Lohn-
vereinbarung ausgehandelt. Die ASIC gibt
dazu folgende Erlduterungen:

Die Lohnvereinbarung darf als eine allseitig
korrekte und angemessene Losung bezeich-
net werden. Dieser Meinung sind denn auch
alle Parteien der paritdtischen Aufsichts-
kommission. welche wiederum in einem
sehr guten Klima eine tragfihige und ausge-
wogene Verstindigungslosung suchten und
auch fanden.

Die Arbeitnehmerseite ist dem Wunsche
nach einer differenzierten, individuellen
Gehaltsanpassung nachgekommen. Ander-
seits haben die Arbeitgeber das unter den
heutigen Umstianden Mogliche zugestanden.

Die durchschnittliche Anpassung von 4,3%
entstand aus der Teuerung per 31. Oktober
1982 von 6,1% abziiglich eines Indexkorrek-
turfaktors von 1,8%.

Wenn die Honorare 1983 gemiss Tarif A
und B Erhéhungen liber die Teuerung hin-
aus beinhalten, so werden damit lediglich
die héheren Gemeinkosten und die verkirz-
te Arbeitszeit abgegolten. Im Tarif B 1983
sind fiir die Teuerung nur 5% eingerechnet.
Der urspriinglich vorgesehene Faktor fiir
Reallohnerhéhungen konnte in den Tarif-
verhandlungen nicht durchgesetzt werden.

Die Honorarsituation im Tarif B wird tiber-
dies dadurch belastet. dass die meisten Kan-
tone mit ithren Normalansitzen die Gabel-
mitte - teilweise sogar sehr deutlich - unter-
schreiten. Im Tarif A wirkt sich der riickldu-
fige Baukostenindex negativ auf die Honora-
re aus.

Lohnvereinbarung 1983 fiir Architektur-,
Ingenieur-, Planungsbiiros
25. Januar 1983

Unter Bezug auf Art. 11.2 des GAV
1981-83 fur Architektur-, Ingenieur- und
Planungsbliros haben die Vertragspar-
teien beziiglich der Gehaltsanpassung
per 1. Januar 1983 per Oktoberindex fol-
gende Vereinbarung getroffen:

Die durchschnittliche Gehaltsanpassung
fiir die dem GAV unterstellten Mitarbei-
ter betrdgt 4,3%, fiir den einzelnen Mitar-
beiter aber minimal 3,5%.

Ervdgungen:
a) Die 1982/82 gemiss Absatz 1 der

Lohnvereinbarung vereinbarte Index-
korrektur ist berticksichtigt.

b) Die 4,3%ige durchschnittliche Ge-
haltserhéhung ist in jedem Betrieb be-
zogen auf die Lohnsumme der dem
GAYV unterstellten Mitarbeiter zu ge-
wihren. Die Spanne zum Minimum
von 3,5% ermoglicht es den Betrieben,
eine differenzierte individuelle Ge-
haltsanpassung vorzunehmen.

¢) Die Kontrollmdglichkeit der Anwen-
dung der Vereinbarung ist gemiss
Art. 6 GAV gewihrleistet.

ASIC Schweizerische Vereinigung Bera-

tender Ingenieure

Verband Freierwerbender Schwei-

zer Architekten

SBKYV Schweizer Baukader-Verband

SVTB Schweizerischer Verband Techni-
scher Betriebskader

SKV Schweizerischer Kaufménnischer
Verband

FSAI

Ziircher S-Bahn: Spatenstich und Grundsteinlegung

(bm). Ohne ferrovialen Pomp, dafiir aber in
der schlichten Art der Bauleute wurde am
17. Miirz 1983 der erste Spatenstich zur Ziir-
cher S-Bahn vorgenommen. Diese Feier war
mit jener den SBB eigenen Strenge organi-
siert, mit helvetischem Foderalismus
gewiirzt und von offiziellen Klingen der
Musik begleitet. Man spiirte, dass der &ffent-
liche Verkehr Auftrieb erhilt und dass dies
die Ausfiithrenden mit Stolz und Freude er-
fiillt. Im Vordergrund stehen jetzt die Inge-
nieure aller Fachrichtungen, die das S-Bahn-
System bauen und betreiben werden.

Man ist bestrebt, nicht nur der Kosten- und
Termineinhaltung, sondern auch dem Stid-
tebau und Landschaftsschutz die gebtihren-
de Aufmerksamkeit zu schenken. wie Kreis-
direktor H. R. Wachter versicherte. Er hofft
dabei auf die partnerschaftliche Zusammen-
arbeit mit den betroffenen Gemeinden. An-
gesichts der Interessenkonflikie zwischen
Anwohnern, kiinftigen Fahrgisten und hi-
storischer Bausubstanz warnte der Ziircher
Volkswirtschaftsdirektor, Prof. Dr. H. Kiinzi
davor, sich in Einzelfragen zu verlieren. Pro-
bleme bei einzelnen Objekten sind mit dem

Blick auf das gesamte Werk zu 16sen. Erfreut
zeigte er sich dartiber, dass die Bauausfiih-
rung etwa 1000 Arbeitskrifte beschiftigen
wird - dies zu einem Zeitpunkt, da sich der
Arbeitsmarkt im Kanton Ziirich verschlech-
tert hat.

Nur 16 Monate sind seit der Volksabstim-
mung vergangen. Dieser rasche Baubeginn
war moglich, weil das Vorlageprojekt einen
hohen Projektierungsstand aufwies und weil
die administrativen Verfahren der Behorden
speditiv verlaufen sind. Ausdricklich ge-
dankt wurde den Ingenieurbiiros und jenen
Stellen von SBB, Kanton und Stadt, die in
der gegenwirtigen Phase der Detailprojek-
tierung Ausserordentliches zu leisten haben.
Symbolisch wurde der Aushub des Spaten-
stichs vom Kanton aufgeladen und von den
SBB abtransportiert. Gemeinsam legten
dann alle Beteiligten den Grundstein, der
von Vertretern des Kantons, der Gemeinden
und der SBB eingemauert wurde. Moge die-
ser Mdortel jeder einzelnen Kelle abbinden,
so dass das begonnene Werk auf andere Re-
gionen der Schweiz zur Forderung des 6f-
fentlichen Verkehrs ausstrahlen wird.

371




	...

