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und 4 km der AB 8 zwischen Halle und Eng-
hien (Brabant) mit einer unbewehrten Be-
tondecke mit verdiibelten Fugen in 5 m Ab-
stand auf mit Zement verfestigtem Stein-
schlag (25 cm) erneuert.

Die Oberfliche erhielt in beiden Fillen kei-
ne Besenstriche 0.4., sondern eine chemische
Behandlung; das aufgespritzte Mittel verhin-
dert das Abbinden der oberflichennahen

Schicht, deren nicht erhirteter Zementmor-
tel einen Tag spiter ausgewaschen und da-
durch die Zuschlége teilweise freigelegt wer-
den. Man erreicht so eine fiir den Fahrkom-
fort und geringe Lirmentwicklung ergebene
griffige Betonoberfliche. Zum Schutz gegen
Austrocknen und Regen wird die Betonober-
fliche zuerst mit einer Kunststoffolie abge-
deckt und nach dem Auswaschen mit einem
curing coumpond bespriitht. - Die Erneue-

Freirdume in ihrem historischen
stadtischen Zusammenhang

Von Fritz Stuber, Ziirich

«L’architecture est le signe visible des meurs
d’une nation, de ses goiits, des ses tendences,
plus que tout autre art peut-étre, elle laisse
une trace durable de I’état intellectuel d'un
peuple, de sa vitalité, de son énergie ou de sa
décadence.» E. E. Viollet-le-Duc, 1872

Stddtische und ldndliche Riume als
Ganzes sind ein Ausdruck der Kultur
eines Volkes. Deswegen trifft Viollet-le-
Ducs Feststellung auch auf diesen Ge-
samtausdruck  zu.  Raumplanung,
Stddtebau und Architektur fiihren des-
wegen zu einem Gestalt-Spiegelbild
einer Kultur und sind (oder sollten es
sein) jedermanns Angelegenheit. Noch
mehr sollte die Wiederaufwertung hi-
storischer Siedlungsteile jedermanns
Sorge sein, weil allein ihre Notwendig-
keit ein Indikator dafiir ist, dass etwas
mit der Planung, der Gestaltung oder
dem Unterhalt eines entsprechenden
Siedlungsteiles  schiefgegangen  ist.
Wenn das gesamte Bauvolumen (die
Baugestalt) - architektonische, ein-
schliesslich gewachsene bzw. selbstge-
baute und ingenieurtechnische Hoch-
und Tiefbauten - den Positivraum aus-
macht, umschliesst der Freiraum nichts
weniger als den gesamten Negativ- oder
Aussenraum, obwohl er nicht insge-
samt aktiv (zum Beispiel gehend, ste-
hend, sitzend, oft gleichzeitig fahrend
bzw. mitfahrend) oder passiv (zum Bei-
spiel schauend, riechend, hérend oder
allgemein sensoriell wahrnehmend, wie
das Fiihlen atmosphirischer Bedingun-
gen) erfahren werden kann. Histori-
sche Freirdume kénnen und sollten oft
Denkmalschutzobjekte sein. Thre Eror-
terung ist jedoch bedeutungslos, wenn
sie nicht in ihrem historischen und so-
ziokulturellen Zusammenhang gesehen
werden. Es geht nicht primér um die be-
riihmten Plitze, Parks und andere spek-
takuldare Freirdume, da diese inzwi-
schen ziemlich gut unterhalten und
nicht mehr ausschliesslich zum Parkie-
ren von Motorfahrzeugen verwendet
werden, sondern um den gesamten

Frei- oder Aussenraum in historischen
Stddten, dlteren Quartieren, Dorfern
und Weilern sowie integral schutzwiir-
digen Baugruppen.

Diese Bemerkungen betreffen nur die
Freirdume in historischen und #lteren
Quartieren. Das bedeutet natiirlich
nicht, dass jene in unseren neueren
Quartieren nicht dringend einer erhoh-
ten Aufmerksamkeit bediirften (Bild
1). Die Gesamtheit des Freiraumes oder
der gesamte Negativraum eines histori-
schen Stadt- oder Ortsteiles ist ein inte-
graler Teil der entsprechenden Sied-
lungseinheit und sollte als solcher be-
trachtet werden, wenn Planungs- oder
Wiederaufwertungsmassnahmen disku-
tiert werden. Obwohl sich die Wieder-
aufwertung primér an der vorhandenen
Umwelt orientiert, und somit vor allem
stidtebaulich-stadtgestalterische, land-
schaftsgestalterische, architektonische
und ingenieurtechnische Aspekte be-
trifft, sollte sie trotzdem immer auf Pla-
nungs- und Gestaltungskonzepten fiir
die betreffende Siedlungseinheit als
Ganzes und ihrer historischen Teile im
besonderen beruhen. Historische Sied-
lungsteile wurden fiir die vorindustriel-
le Gesellschaft und mit deren techni-
schen Mitteln gebaut. Das wissen wir.
Trotzdem behandelten wir diese Sied-
lungsteile in neuerer Vergangenheit als
ob sie der heutigen Technologie und
unseren Standards vollumfinglich ge-
niigen miissten. Besonders beziiglich
unseren Verkehrsmitteln und -arten
fiihrte diese ungliickliche, aber beque-
me Vergesslichkeit und Ignoranz oft
zur Zerstorung ihrer historischen Cha-
rakteristiken sowie der korrespondie-
renden sozialen Struktur und somit der
Identitat dieser Siedlungsteile. Die ka-
tastrophalen Folgen, die diese Praxis
fiir die historischen Freiriume sowie
ihre Bedeutung und Nutzung hatte,
sind inzwischen in weiten Kreisen be-
kannt.

rung von Autobahnen und Betoniiberdek-
ken ist wirtschaftlicher als eine Grunder-
neuerung mit Beton; deshalb soll diese Bau-
weise jetzt auch bei anderen Strassen ange-
wandt werden, wenn es die Hohenverhilt-
nisse bei den Kreuzungen und Anschliissen
zulassen.

Adresse des Verfassers: G. Brux, dipl. Ing., Schrey-
erstr. 13, D-6 Frankfurt a. Main 70.

Bild 1. Bruno Zevis graphische und verbale Erkld-
rung heutiger Planungsprobleme in dieser Hinsicht:
«Es widre extrem schwierig, eine mittelalterliche
Stadranlage (zum Beispiel die Piazza del Campi in
Siena) mit Reissschiene, Zirkel und Zeichnungsma-
schine darzustellen. Diese Gerdte sind nur gut fiir
Kistenarchitektur, die leicht perspektivisch darge-
stellt werden kann.» (B. Zevi: «The Modern Lan-
guage of Architecture», Seattle 1978, S. 22)

Stiadtebau in bestehenden
stadtischen Gebieten

Stéddtebau als Disziplin soll zwischen
den Human- und Sozialwissenschaften,
Raumplanung und weiteren beteiligten
Umweltdisziplinen einerseits und Ar-
chitektur andererseits vermitteln. Dazu
sind ein theoretischer Bezugsrahmen
und Prozesse und Methoden notwen-
dig, die im Fall der bebauten Gebiete
den Stadt- und Dorfunterhalt (Erhal-
tung, Wiederaufwertung, Wiederher-
stellung, Umbau, Erneuerung, Sanie-
rung usw.) in einem gewiinschten Sinne
ermoglichen. Als Grundlage dazu sollte
der Stddtebauer die stddtebauliche
Grundidentitit eines bestimmten Ortes
(zum Beispiel eines Quartiers) kennen.
Die Herleitung einer solchen Identitit
schliesst die Bestimmung der stidtebau-
lichen und architektonischen Grund-
muster mit ihren sozialen und psycho-
logischen, Okonomischen, funktionel-
len (inkl. Nutzung), rechtlichen und
anderen Charakteristiken mit ein [1].
Daraus lassen sich Richtlinien ableiten,
die den Unterhalt in einer gewiinschten
Art gewihrleisten, falls das betreffende
Gebiet nicht durch eine neue stidtische
Struktur und Architektur ersetzt wird
(was trotz aller gegenwirtiger Emotio-
nen und Nostalgie denkbar, sinnvoll
und eventuell notwendig sein kann).
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Und es erlaubt die Wiederherstellung
von historischen  Charakteristiken
eines Gebietes, wo dies notwendig wird.
Es entsteht somit ein Instrumentarium,
um in einem bestimmten bebauten Ge-
biet stddtebaulich zu arbeiten und um
den funktionellen, baulich und natiirli-
chen Rahmen zu definieren, in dem Ar-
chitektur stattfinden kann und muss.
Dabei muss gleichzeitig sichergestellt
werden, dass der betreffende Ort (zum
Beispiel ein Quartier) sozial und ékono-
misch iiberleben kann, indem er in der
Lage ist, sich den wandelnden Bediirf-
nissen und Anspriichen zumindest bis
zu einem bestimmten Grad anzupas-
sen. Ein solches Verfahren gibt auch
Aufschluss dartiber, wieviel Planung
und Gestaltung in einem partizipatori-
schen Prozess stattfinden kann und
muss und was von den iibergeordneten
oder Ortlichen Instanzen als Rahmen-
bedingungen vorgegeben werden soll
und muss. Daraus ergibt sich die Mog-
lichkeit, einen Rahmen fiir den Spiel-
raum - mit den notwendigen Ein-
schrinkungen - zu entwickeln, der in
einem bestimmten Gebiet fiir Stddte-
bau und Architektur vorhanden ist.
Dies hédngt natiirlich, besonders in hi-
storischen Quartieren, vom Wert der
vorhandenen Strukturen und Substan-
zen ab. Welche konkreten Methoden
fur die Bestimmung des Spielraumes
beniitzt werden, ist von sekundérer Be-
deutung. Sie miissen jedoch leicht ver-
standlich und logisch sein. Wenn sie
das nicht sind, ist ein partizipatorischer
Prozess nicht méglich.

All dies soll helfen, einen rationalen
Rahmen fiir die gegenwirtig sehr emo-
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Bild 2. Bern, Markigasse: burchgangssn'asse und gleichzeitig Ha

tionell debattierten Streitfragen iber
Stadt- und Dorfunterhalt sowie -erneue-
rung zu schaffen. Die Emotionen (und
zum Teil Nostalgie) sind als Reaktion
auf die oft wahllosen Zerstérungen der
letzten Jahrzehnte verstandlich. Die
Forderung, sich mit stddtebaulichen
und architektonischen Massnahmen in
hergeleitete oder neu formulierte
Grundmuster einzufiigen, ist weder
neu noch radikal, sondern, historisch
gesehen, eine als selbstverstandlich ak-
zeptierte Praxis. Dabei besteht jedoch
die Gefahr, besonders in der Schweiz,
dass man sich auf Details konzentriert,
die die stadtebaulichen und architekto-
nischen Ausdrucksformen im Keim er-
sticken. Der Spielraum sollte so gross
wie moglich gehalten werden. Um dies
zu fordern, sind tansparente Analyse-,
Planungs- und Gestaltungsprozesse
notwendig. Mit welcher Art von Archi-
tektur-«Ismen» (zum Beispiel «rationa-
listisch», populistisch oder hausge-
macht) so hergeleitete Spielrdume ge-
fillt werden, wire dann relativ unwich-
tig, und ob die Freiheit zu solchen in
einem bestimmten Gebiet liberhaupt
besteht (zum Beispiel bei notwendigem
integralem Schutz von Baugruppen
oder Quartieren), wiirden solche Pro-
zesse aufzeigen.

Die Entwicklung des Freiraumes

Die mittelalterliche Stadt

Nach A. E.J. Morris’ Klassifikation, die
auf Urspriinglichkeit beruht, fallen die

uptfreiraum der Stadt klar ersichtlich (Aufnahme: Verkehrsbiiro der Stadt Bern)

.

mittelalterlichen Stddte der 11. bis 15.
Jahrhunderte in folgende fiinf Katego-
rien:

- Stadte romischen Ursprungs - jene,
die wiahrend des Mittelalters ihren
Stadtstatus behielten, wenn auch
grossenmassig betrachtlich reduziert,
und jene, die nach dem Fall des Ro-
mischen Reiches verlassen wurden,
aber an ihren urspriinglichen Stand-
orten neu entstanden

- Burgstddte (borough, burk, bourg,
burgo), die als befestigte Militdrba-
sen errichtet wurden und spiter kom-
merzielle Funktionen erhielten

- organisch gewachsene Stadte, die
sich meistens aus Dorfsiedlungen
entwickelten

- Bastionsstiadte, die in Frankreich,
England und Wales entstanden

- Griindungsstddte, die {tberall in
Europa entstanden [3].

Die drei ersten Kategorien von Morris
sind organische Stddte; die zwei iibri-
gen sind neue Stddte, die auf einmal
und mit vollem Stadtstatus errichtet
wurden, jedoch nicht unbedingt als
planmadssige Anlagen. Die Reihenfolge
entspricht ungefihr der Chronologie,
in welcher die Stadttypen entstanden.
Das Bauen im klassischen Massstab
verschwand aus Europa, und es wurden
rationale und organische Prinzipen des
Stéddtebaus befolgt, die zu den klein-
massstdblichen, mittelalterlichen Stid-
ten fiihrten.

Die meisten mittelalterlichen Stddte in
allen fiinf Kategorien hatten unregel-
massige Strassenmuster und waren von
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schweren Mauern umgeben, innerhalb
derer die Stiddte wuchsen. Mit zuneh-
mender Bevolkerung wurden die Bau-
ten ndher aneinander errichtet, und der
Freiraum wurde zusehends verbaut.
Ganz im Gegensatz zu dem, was die
meisten in unserer nostalgischen Zeit
offenbar glauben, waren die Lebensbe-
dingungen fiir den grossten Teil der Be-
volkerung extrem unangenehm. Das
Bevdlkerungswachstum  fithrte  zu
Uberfiillungen und zu unzumutbaren
Zustanden in streng begrenzten Stadt-
gebieten. Die Stddte waren durch einen
fast gdnzlichen Mangel an Hygiene ge-
kennzeichnet, und es gab keine Kanali-
sationen (die Abféille wurden aus den
Fenstern geworfen und lagen dort, bis
sie  vom nichsten Regen wegge-
schwemmt wurden). Die Gesundheits-
standards waren entsprechend tief und
die Sterberaten sehr hoch. Die meisten
Bauten waren aus Holz und brannten
hédufig nieder. Bis ins Spdtmittelalter
hatten sie keine Fenster, weil Glas sel-
ten und teuer war (die Aussenwandoff-
nungen wurden im Winter mit Holz
und Tiichern verschlossen). Es gab
auch keine Strassenbeleuchtung, und
nach einbrechender Dunkelheit blie-
ben die Leute in den Gebduden

Die einzigen Freirdume als solche (ne-
ben den Innenhoéfen) innerhalb der
Stadtmauern waren die Strassen, die
Platze vor den Kirchen und die Markt-
plitze, die gewohnlich Markthallen
enthielten. Marktgassen anstelle von
-pldtzen waren ungewdhnlich. Die her-
vorstechendsten Ausnahmen sind die
Zihringer Stddte in der Schweiz und im
Stiden der Bundesrepublik Deutsch-
land. Thre Marktgassen sind 100 Fuss
breit und gleichzeitig Hauptdurch-
gangsstrassen und flihren kontinuier-
lich von Stadttor zu Stadttor. Dement-
sprechend kommen die Zdhringer Stad-
te ohne Hauptplétze aus (Bild 2 und 3)
[4]. Die unregelméssigen Strassenmu-
ster wurden hoéchstwahrscheinlich mit
Absicht so angelegt, um allfillige Fein-
de, die in die Stadt eindrangen, zu ver-
wirren. Sie breiteten sich gewohnlich
strahlenférmig von den Kirch- und
Marktpliatzen aus, verbanden diese mit
den Stadttoren und wurden untereinan-
der mit Sekundédrgassen verbunden.
Die Kirche oder Kathedrale wurde nor-
malerweise am dominierendsten Stand-
ort und im rdumlichen Zusammenhang
angeordnet, was den Stddten ihre ein-
malige Einheitlichkeit verlieh. Freirdu-
me und Pldtze entstanden als integrale
Bestandteile ihrer zugehorigen Gebiu-
dekomplexe. Besonders die Zdhringer
Stadte illustrieren sehr schon, dass der
Freiraum ein sehr bewusster und inte-
graler Teil dieses Stddtebausystems
(was es wirklich ist) war. Dasselbe gilt
fir viele der organisch gewachsenen
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Bild 3. Bern, Ausschnitt aus Plan mit oberem Teil der Altstadt in Bild 2. Die urspriinglichen Hofstdtten
(60x100 Fuss) sind mit ausgezogenen und unterbrochenen Linien eingezeichnet [4] (R. Hager, P. Hofer:
«The Zihringer Towns», Ausstellungskatalog, Ziirich 1966)

Stadte, deren implizit bewusste und un-
bewusste Prinzipien und Regeln eben-
falls zu einmaligen Harmonien fiihr-
ten. Wir missen in der Lage sein, ihre
Prinzipen und Regeln herzuleiten und
zu definieren, wenn wir in solchen Ge-
weben stddtebaulich oder baulich ein-
greifen wollen, sonst laufen wir Ge-
fahr, sie zu zerstoren.

Mit der Ausnahme von wenigen Haupt-
verbindungsachsen wurden die Gassen
fir den Fussgdngerverkehr beniitzt
(und nicht als Verkehrsachsen, zu de-
nen wir sie umfunktionierten - bis vor
kurzem erinnerten sich bei der Wieder-
aufwertung historischer Stddte offen-
bar nur die Holldnder an dieses Prin-
zip). Die Einwohner trafen sich infor-
mell in den Strassen und auf den Kirch-
und Marktpldtzen sowie in den Kir-
chen und Markthallen. Die Informali-
tdt der mittelalterlichen Stadt wird
durch den menschlichen Massstab ge-
prégt. Thre malerische Schonheit ist ein
Ausdruck davon und eines Gefiihls der
Partizipation (woran sich offenbar bis
vor kurzem auch nur die Holldnder
erinnerten). Jene mittelalterlichen
Quartiere, die inzwischen nicht durch
rein monofunktionelle Nutzungen ge-
kennzeichnet sind oder zu teuren Snob-
quartieren wurden, sondern vitale
Nachbarschaften blieben, sind nach
wie vor von dieser Informalitit des tdg-
lichen Lebens durchdrungen. Dies
trifft ganz besonders auf Funktion und
Bedeutung ihrer Freirdume zu.

Viele mittelalterlichen Stddte hatten
nur wenige Hundert und selten mehr
als 50000 Einwohner. Ihre geographi-
sche Ausbreitung war durch den Giirtel
der Befestigungen, durch die Wasser-
versorgung (nur an Stadtbrunnen mag-
lich) und durch die sanitdren Einrich-
tungen streng begrenzt. Aus diesen
Griinden betrug der Durchmesser einer

Stadt selten mehr als eine Meile. Die
Kommunikation zwischen Stadten war
langsam und der Verkehr beschwerlich.
Da die gegenseitige Hilfeleistung zu
Kriegszeiten sehr wichtig war, betrug
die Distanz zwischen ihnen nicht mehr
als eine Tagereise. Die Zunahme des
Reiseverkehrs und des Handels fiihrte
zu Bevolkerungskonzentrationen und
der Errichtung von Uberlandstrassen
und dadurch zu grosseren Stadten (Flo-
renz hatte am Ende des 14. Jahrhun-
derts beinahe 100000, Paris 200 000
und Venedig 240 000 Einwohner). Mit
dem Ausbau des Merkantilsystems
nahm die Macht der Feudalherren ab,
und der Besitz ging sukzessiv an die rei-
chen Kaufleute und an die Kirche iiber.
Die auf dem Landbesitz beruhende
Feudalwirtschaft wurde mit einer
durch Kontrolle und Besitz von Geld
gekennzeichneten Wirtschaft ersetzt.

Die Bevolkerungskonzentration und
die zunehmende Uberfiillung der Stid-
te fiihrte zu neuen Bautypen von drei
und vier Geschossen, die auf den glei-
chen Grundstiicken errichtet wurden.
IThre Obergeschosse ragten zum Teil
iiber die Erdgeschosse hinaus, und die
vorragenden Décher iiberdeckten oft
fast die ganze Gassenbreite. Noch vor-
handene Freiriume und Innenhdfe
wurde hdufig eliminiert, indem man sie
iiberbaute. All dies geschah ohne ent-
sprechende Erweiterungen der Wasser-
versorgung oder der sanitdren Einrich-
tungen der Stddte. Die schon zuvor
schmalen Gassen wurden vollgestopft,
dunkel und strotzten vor Dreck und
Abfall, der von den Obergeschossen auf
die Gassen geworfen wurde. Der Ge-
stank in den Gassen war so stark, dass
die Fensterldden und Fenster geschlos-
sen bleiben mussten und die Liiftung
der Wohnungen nur noch durch den
Kamin moglich war. Krankheiten ver-
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Bild4. St.-Peters-Platz in Rom, herausgehauen
aus der mittelalterlichen Stadt. A Platz, B Kathedra-
le, C Vatikan (A.B. Gallion, S. Eisner: «The Urban
Pattern» New York 1975, 3. Auflage, S. 48)

breiteten sich sehr schnell; die Pest raff-
te im 14. Jahrhundert fast die Hilfte
von Europas Bevolkerung dahin. Die
Feuergefahr bestand iiberall, und die
Stddte fielen in einen Zustand zurick,
der schlimmer war als zu den Zeiten des
Alten Roms, 1000 Jahre zuvor.

Nach der Erfindung des Schiesspulvers
im 14. Jahrhundert wurden die Stadtbe-
festigungen erweitert und waren fiir die
Offentlichkeit nicht mehr zuginglich.
Es wurden schwere Bastionen, Graben
und Aussenposten errichtet. Die Tren-
nungslinie zwischen Stadt und Land
wurden immer schirfer, und die Frei-

rdume ausserhalb der Stadtmauern wa-
ren den Stadtbewohnern immer weni-
ger zugdnglich. Die Bevolkerung kam
in immer grosseren Zahlen in die Stadt,
um am zunehmenden kommerziellen
Leben teilzunehmen und um Berufssol-
daten zu werden.

Die Renaissance-Stadt

Erstmals widhrend der Renaissance
wurden die Herrscher ambitios und
wollten Reichtum und Macht zeigen -
die seit dem Mittelalter zunahmen und
sich festigten -, indem sie ihre Stidte,
und besonders ihre Herrschaftssitze,
gestalteten und verlfsserten. Sie enga-
gierten sich intellektuell und liessen
sich fiir ihre kulturellen Aktivitdten
vom klassischen Erbe Roms inspirie-
ren. Konige, Adlige, Kaufleute und
Pipste wurden die Mézene der Kiinste
und liessen sich die Dienste einer zu-
nehmenden Zahl von Kiinstlern und
Handwerkern etwas kosten. Die An-
onymitdt der Baumeister der mittelal-
terlichen Stddte, die zu den vielbewun-
derten, kleinmassstdblichen und har-
monischen Siedlungsformen mit ihren
informellen Vielfalten fiihrten,
herrschte nicht mehr vor. Die formel-
len Pldtze und Freirdume der Reanis-
sance wurden, manchmal brutal, aus
der mittelalterlichen Stadt herausge-
hauen und erhielten monumentale
Massstdbe. Die riicksichtslose Be-
gleiterscheinung war, dass die umlie-
genden Nachbarschaftsstrukturen und
Bauten zerstort wurden (Bild 4) [5]. Die
Platze und Rdume wurden von forma-
len Fassaden umschlossen und ihre Ge-
stalten wie Skulpturen und isoliert vom
Rest der Stadt geformt. Der monumen-
tale Charakter der griechischen und ro-
mischen klassischen Periode préagte das
Stadtbild wieder und ersetzte die struk-

Bild5. Karlsruhe, ein extremes Beispiel einer Stadt, die um den Palast und die Gdrten des Herrschers orien-
tiert wurde. A Palast, B Gdrten, C Stadt (A.B. Gallion, S. Eisner: «The Urban Pattern», New York 1975,

3. Auflage, S. 50)
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Bild 6. Place de la Condorde in Paris, deren raum-
liche Begrenzung fast ganzlich entbunden und ge-
dffnet wurde. A Platz, B Gdrten der Tuilerien, C
Champs Elysées (A.B. Gallion, S. Eisner: «The Ur-
ban Pattern», New York 1975, 3. Auflage, S.52)

turelle Qualitdt des Mittelalters mit rei-
ner, symmetrisch modellierter und
skulptureller Form. Diese Entwicklung
symbolisierte die wachsende Konzen-
tration der Macht: Die franzosischen
Konige wurden Monarchen, die rei-
chen italienischen Kaufleute wurden
autokratische Herzoge, die Gross-
grundbesitzer Englands wurden Land-
adlige und die Papste wurden wohlwol-
lende Partner aller weltlichen Herr-
scher; aus Kleinstddten wurden Gross-
stadte, und diese wurden monumental.

Mit der Einfiihrung der Artillerie wur-
den die Stadtmauern tberfliissig und
geschleift. Die Stddte offneten sich,
Boulevards und Promenaden wurden
angelegt, und die mittelalterliche Stadt
wurde aus ihrer beengenden Anballung
befreit. Der Ubergang von der Renais-
sance zum Barock fand statt.

Die Barock-Stadt

Das Gefiihl der «Grandeur» fiihrte zu
zuvor nie dagewesenen Extremen in
Proportion, Massstdblichkeit und Gros-
se, und der Egoismus der Herrscher
kannte keine Grenzen. Die Stéddte
wuchsen, und die Dominanz der zen-
tralen Macht nahm zu, was sich darin
manifestierte, dass ganze Stadte um die
Paldste und Gérten der Herrscher
orientiert wurden (Bild 5). Mit der Off-
nung der Stddte verlagerte sich die
Orientierung von umschlossenen archi-
tektonische Formen zu einer Erweite-
rung der Freirdume. Kontinuitét ersetz-
te Geschlossenheit als neue Richtung
im Stddtebau. Wiahrend die Piazze des
17. Jahrhunderts noch als isolierte und
geschlossene Rédume konzipiert wur-
den, entstanden nun offene und weni-
ger begrenzte Rdume, die vermehrt
auch in Richtung Umland orientiert
waren. In vielen Féllen wurden Frei-
rdume rdumlich miteinander verbun-
den und ihre Kontinuitdt durch Lau-
bengidnge und baumbepflanzte Prachts-
strassen hervorgehoben. Ein interessan-
tes Beispiel dafiir ist die Place de la
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Bild 7. Rom. Lithographie von Antonio Bosio, 1961, vor den Eingriffen nach dem Plan von Sixtus V. (E. N. Bacon: «Design of Cities», New York 1967, S. 126-127)

Concorde in Paris, deren Raum fast
ganz entbunden und gedffnet wurde
(Bild 6). Er floss nun von den Girten
der Tuilerien und vom Louvre zu den
breiten Champs-Elysées und verband
Paris mit den Paldsten in Versailles, wo-
bei die Seine den Massstab dieses riesi-
gen Raumes noch verstérkt. Eine selte-
ne Ausnahme fir das reine «Gran-
deur»-Konzept des Stiddtebaus war der
sorgfiltig ausgearbeitete Plan von Papst
Sixtus V. fir die Wiederaufwertung
und Erneuerung von Rom, den er ent-
warf, als er noch Kardinal war. Der
Plan, der ohne seine Wahl zum Papst
wahrscheinlich nie ausgefiihrt worden

wire, enthilt tiber die einzelnen Monu-
mente hinaus ein Konzept iiber die
stddtebauliche Entwicklung der ganzen
Stadt. Edmund Bacon bezeichnete ihn
als «eine kolossale intellektuelle Helden-
tat der Aufbiirdung von Ordnung in
einer chaotischen Umwelt» und als
«einer der bemerkenswertesten Pla-
nungsprozesse in der Geschichte» [6]. Er
konzentrierte sich vor allem auf den
Freiraum (einschliesslich Strassen) als
Katalysator fiir die Einfiihrung einer
neuen stddtebaulichen Grundstruktur
in die Stadt. Das Konzept von Sixtus V.
transformierte Rom von einer iiberfiill-
ten, zusammengewlirfelten Stadt mit

ihren darin zufillig verzettelten Monu-
menten (Bild 7) in eine zumindest visu-
ell gut organisierte Stadt. Er erreichte
dies durch die sehr weitgehende Bentit-
zung ihres topographischen Potentials
(sieben Hiigel) und die Integration von
alleindastehenden Baukomplexen aus
der klassischen Periode in die Gesamt-
stddtebaustruktur, dadurch ihre Poten-
tiale als stddtebauliche Hauptorientie-
rungsmerkmale moglichst gut nutzend
(Bild 8). Die Ideen und klar durchdach-
ten Strategien fiir deren wirtschaftliche
Verwirklichung waren so kraftvoll und
iiberzeugend, dass sie liber einige Jahr-
hunderte befolgt wurden [7].

Bild8. Rom, 1880, grossenteils aufgrund der Verdanderungen nach dem Plan von Sixtus V.; der Autor der Lithographie ist unbekannt (E.N. Bacon: «Design of Ci-

ties», New York 1967, S. 142-143)
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York 1974, S.97)

Hinter all der «Grandeur» und Monu-
mentalitdt des Freiraumes verbarg sich,
dass die unteren stddtischen Bevolke-
rungsschichten weiterhin in extrem
tberfiillten Quartieren und entsetzli-
cher Armut lebten. In ihren Quartieren
gab es seit dem Mittelalter keine Ver-
besserungen, und es fehlten in den mei-
sten nach wie vor sanitdre Einrichtun-
gen, Kanalisation, Wasserzuleitung
und Strassenentwésserung. Die Kluft
zwischen der Aristokratie und den Ar-
men wurde immer grosser, was zusam-
men mit der Unterdriickung zu den Re-
volutionen des 18. Jahrhunderts fiihrte
[8].

Industrielle Periode

Die Einftihrung der Mechanisierung
und das Aufkommen des Kapitalismus
- verstarkt durch Adam Smiths Theorie

Bild 9. Freiraum in der Stadt New York, 1888 (A. Alland, Jacob A. Riis: «Pholographerand Citizen», New

der «unsichtbaren Hand» - fiihrten zu
einer neuen Ara der stidtischen Ent-
wicklung. Klein- und Grosstddte wuch-
sen immer stdrker, und damit nahm
auch die Uberfiillung zu. Mit den damit
einhergehenden Anderungen und der
Zunahme des Verkehrs (Pferdefuhr-
werke, Omnibusse und Strassenbah-
nen) dnderte sich Funktion und Bedeu-
tung des Freiraumes. Verkehrsver-
schmutzung und -verstopfung gab es
schon vor der Einfiihrung der elektri-
schen Eisenbahn und des Verbren-
nungsmotors am Ende des 19. Jahrhun-
derts. Das Automobil «spaltete die
Stadt an ihren Ndhten, und wir versu-
chen bis heute verzweifelt, mit Flicken
ein ausgetragenes Gewebe zusammenzu-
halten» [9].

Aus diesen Griinden muss man in der
Entwicklung der Stadtform und der

Bild 10.  Siedlungsteil in der Nihe von Kopenhagen (J. Gehl: «Leven tussen huizen», Zutphen 1978, S. 64)
= N M
QW&Z':‘ > -
= B, %4- :

T

288

Funktion und Bedeutung von Freiraum
zwischen vorindustriellen und indu-
striellen Quartieren, Stadten und Dor-
fern unterscheiden. Wie zuvor er-
wihnt, konnen und sollen sich vorindu-
strielle Quartiere der heutigen Techno-
logie und Standards nicht voll anpas-
sen. Bei jeder Diskussion von Erhal-
tung oder Wiederaufwertung von Frei-
raum in Stddten der industrialisierten
Lénder sollte diese klare Zésur in der
soziokulturellen und technologischen
Entwicklung des Stddtebaus und der
Stadtgestalt beriicksichtigt werden.

In den ersten hundert Jahren der indu-
striellen Revolution waren die Mog-
lichkeiten fiir sozialen und technologi-
schen Fortschritt zum Wohle der stadti-
schen Unterschichten besser als in der
gesamten Geschichte zuvor. Es gab je-
doch einen scharfen Gegensatz zwi-
schen den neu verfiigbaren Moglichkei-
ten und dem tatsdchlichen Fortschritt
des industriellen Proletariates. Die mei-
sten Annehmlichkeiten, die im vorin-
dustriellen stddtischen Leben existier-
ten, wurden den Anforderungen der in-
dustriellen Produktion geopfert. Die
Ausbeutung der Armen wihrend dieser
Periode flihrte zu den vor Armut strot-
zenden Elendsquartieren der Industrie-
gesellschaft (Bild 9), die zu den traditio-
nellen hinzukamen. Das offentliche
und gemeinschaftliche Leben fand in
diesen Elendsquartieren aus barer Not-
wendigkeit statt, die sich durch die ex-
trem hohen Bevolkerungs- und Bele-
gungsdichten ergab. In unseren neue-
ren und wohlhabenderen Siedlungen
wurde das Leben im Freiraum weiter
reduziert auf eine reine Funktion von
Verkehrswesen und Kommunikation.
Der Erfahrungswert der Freirdume
wurde fiir die meisten von uns zu etwas,
das nidher am Konsum von kommer-
ziellen und sozialen Gtitern liegt (das
offentliche und gemeinschaftliche stad-
tische Leben wird normalerweise fast
nur in diesem Zusammenhang «konsu-
miert»), als was man als integralen Be-
standteil des stddtischen Lebens be-
zeichnen konnte (Bild 10).

Folgerungen

«Fir uns ist es viel normaler, sich die
Chinesen, Inder oder Afrikaner als eine
Art Européder- oder Nordamerikaner-
kandidaten vorzustellen» [10] als uns in
deren soziokulturelle Rahmenbedin-
gungen hineinzudenken. Das sollte uns
inzwischen bewusst sein. Wenn wir je-
doch den Export von Dienstleistungen,
Technologie und Geld in die Dritte
Welt und die Reaktionen darauf dort
beobachten, trifft diese Feststellung
von Shadrach Woods leider immer
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noch zu. Diese Anmerkungen be-
schrinken sich, wie erwidhnt, auf Frei-
rdume in historischen und dlteren
Quartieren und Stddten und grossten-
teils auf Europa. Die verschiedenen Be-
wegungen und zahlreichen Schulen,
personlichen Philosophien und Forma-
lismen von Planern und Architekten
seit der industriellen Revolution und
deren Auswirkungen auf die Planung
und Gestaltung sowie auf Funktion
und Bedeutung von Freirdumen, soweit
tiberhaupt feststellbar, wiirden den
Rahmen dieser Anmerkungen spren-
gen [11]. Ebenfalls nicht erfasst sind die
noch wichtigeren Faktoren - die ent-
scheidendsten, eigentlich - des Besitzes
und der Kontrolle von Boden und Lie-
genschaften sowie die zunehmend utili-
taristische Orientierung der Industrie-
gesellschaften und deren stddtisches Le-
ben und somit des Urbanismus und sei-
ner Architektur. Diese Orientierung
scheint sowohl fiir kapitalistische wie
auch fiir sozialistische Lander charakte-
ristisch zu sein. Der Grad ihrer Indu-
strialisierung und ihr Reichtum, ge-
schmiickt mit etwas lokalkulturellem
Flair oder Kosmetik, sind fast die einzi-
gen Faktoren, die es erlauben, ihre Ar-
chitektur zu unterscheiden. Freiraum
ist hier oft nur eine Funktion von dem,
was Ubrig blieb zwischen relativ zufal-
ligangeordneten Gebéduden (Bild 11).

Mit dem riicksichtslosen Export (und
Import) entsprechender Dienstleistun-
gen und Auffassungen fordern wir oft
die Zerstérung von unersetzbaren kul-
turellen Werten und Identitdten in Lin-
dern der Dritten Welt durch die unan-
gepasste Planung und Gestaltung von
neuen Quartieren und Stddten und in
jingster Zeit durch die «Erneuerung»
solcher. Nicht zu vereinbarende fremd-
lindische Elemente und Massentechno-
logie, importiert aus den hochindustria-
lisierten Landern, werden riicksichtslos
verwendet. Die Ergebnisse sind oft
nicht nur unvereinbar mit den sozio-
kulturellen Traditionen und Bedingun-
gen in diesen Léndern, sondern sind
hdaufig sogar im Widerspruch mit den
klimatischen Gegebenheiten. Das 06f-
fentliche Leben oder das Leben im
Freiraum in diesen Kulturen, das oft
viel intensiver ist als bei uns, wird dabei
héufig tiberhaupt nicht in Betracht ge-
zogen,

Wihrend wir die Zerstérung anderer
Kulturen férdern, kimpfen wir nostal-
gisch fir jedes einzelne Denkmal zu
Hause (oder was wir als ein solches be-
trachten) und ignorieren gleichzeitig
die sozialen und 6konomischen Bedin-
gungen, die zur Zerstdrung ganzer
Nachbarschaften mit ihrem sozialen
Leben fiithren. Diese Konzentration auf
manchmal irrelevante Details konnte

leicht ein Indikator dafiir sein, dass wir
es vermeiden, uns mit den wirklichen
Problemen zu befassen oder davor ka-
pitulieren und resignieren. Politische
Krifte und Bewegungen provozieren
sowohl unter der stadtischen Bevolke-
rung wie auch unter den Angehdorigen
der entsprechenden Berufsgruppen Re-
aktionen. Dies fiihrt dazu, dass sich In-
novation und Reaktion in immer
wiederkehrenden Zyklen ablésen und
sich nur in den Intervallen von Land zu
Land etwas unterscheiden. Es konnte
auch sein, dass wir - von den frustrie-
renden Bemithungen, uns mit den wirk-
lichen Problemen zu befassen, ermiidet
- es vorziehen, iiber Fassadendetails
und Strassenmobel zu debattieren, an-
statt lber stddtische Strukturen und
Freirdume mit all ihren Wechselbezie-
hungen und Auswirkungen. Gegenwér-

tig scheinen wir in einer Phase der Re-
aktion zu sein, sowohl sozialpolitisch
wie auch technologisch. Historisch ge-
sehen dndern sich jedoch Verhalten,
Mentalitdten und Interpretationen, und
oft sehr schnell. Es hilft nichts, wenn
wir uns auf die derzeitigen Gefiihlsre-
gungen verlassen, indem wir fiir die
stddtischen Strukturen und histori-
schen und &lteren Quartiere fiir das Be-
ste hoffen. Die zunehmende emotiona-
le Zuneigung der Bevdlkerung zu unse-
ren historischen und &lteren Quartie-
ren und Bauten symbolisiert gleichzei-
tig eine zunehmende Gefahr, dass die
urspriinglichen Einwohner und sozia-
len Gruppen aus diesen Nachbarschaf-
ten, besonders durch den erhohten Be-
darf von reicheren sozio6konomischen
Gruppen, hinausrenoviert werden. Hi-
storische, nicht reproduzierbare Quar-

Bild 11. «Detroit wiedergeboren» im «Geiste der Renaissance» («Planning», Chicago, Juli 1979, S. 14)
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tiere und Bauten, in welchen sich die
urspriinglichen, spezifischen sozialen
Konstellationen widerspiegeln, sollten
die Grundlage fiir das Geschichtsbe-
wusstsein einer Bevolkerung fiir ihre
Stadt oder ihr Dorf bilden. Ganz abge-
sehen davon, dass Verdrdngungen gan-
zer sozialer Gruppen politisch unan-
nehmbar sind, wird dieses Geschichts-
bewusstsein zerstort bei einem radika-
len Wechsel von einer soziodkonomi-
schen Gruppe zur anderen in einem
Quartier. Die Anhédnglichkeit sollte
iiber den rein dsthetisch-nostalgischen
Charme eines Quartiers hinausgehen.
Die zunehmende Affinitdt zu unseren
historischen und élteren Quartieren ist
auch ein Indikator dafiir, dass wir uns
neben den quantitativen und technolo-
gischen vor allem vermehrt um die qua-
litativen und &sthetischen Aspekte der
Planung und Umweltgestaltung kiim-
mern sollten. Fiir die individuellen
Denkmiler (einschliesslich Plitze und
interessante Freirdume) wird inzwi-
schen in vielen Lindern ziemlich gut
gesorgt. Die stddtebauliche Identitét
eines Quartiers oder einer Stadt kann
nicht aus einem eingefrorenen Bild
eines bestimmten historischen Zeitab-
schnitts bestehen. Wir miissen uns des-
halb endlich vom Erhalten blosser De-
tails 16sen und uns auf die Bestimmung
jener historischen Konstanten der ent-
sprechenden Quartiere und Stddte kon-
zentrieren, die ihr Uberleben als urba-
ne Einheiten und als geschichtliches
Erbe zu garantieren vermaogen.

Anmerkungen

Dieser Artikel entstand im Rahmen des Internatio-
nalen Kolloquiums: «L’aménagement des espaces
collectifs en milieu ancien» von UNESCO und
ICOMOS (Sektion Frankreich) vom Dezember
1978 und April 1979. Die englische Originalfas-
sung wurde in der Sondernummer zum gleichen
Thema von « Monumentum» (Briissel), Vol. XVIII-
XIX, 1979, mit Beitrigen anderer Teilnehmer und
den im vorliegenden Heft des «Schweizer Inge-
nieurs und Architekten» ebenfalls enthaltenen
Empfehlungen dieser Gruppe unter dem Titel:
«Collective Spaces in Their Historical Urban Con-
text» veroffentlicht.

[1] Wie eine solche stadtebauliche Identitdt herge-
leitet und in ein Instrumentarium, bestehend aus
Regeln und Massnahmen fiir die Erhaltung und
Wiederaufwertung historischer Stadtteile und de-
ren Stadt- und Landschaftsbilder als Ganzem,
libersetzt werden kann, siehe zum Beispiel: F. Stu-
ber, J. Langet al.: «Stadtbilduntersuchung Altstadt
Lenzburg», Ziirich 1976; oder M. Trieb, A Marke-
lin et al.: «Stadtbildanalyse und Entwurf der Ge-
staltungssatzung fiir die Liibecker Innenstadt»,
Stuttgart/Liibeck 1977. Beide Arbeiten enthalten
auch Methoden fiir die Analyse und Planung stiad-
tischer Freirdume.

In Polen ist es seit mehreren Jahren tiblich, Erhal-
tungs- und Wiederaufwertungskonzepte, die im
Grunde die Herleitung solcher Identititen beinhal-
ten, auszuarbeiten, bevor Erneuerungsmassnah-
men in historischen Stidten und Dérfern in An-
griff genommen werden. Sie beruhen auf umfas-
senden und griindlichen Studien, die von interdis-
ziplinaren und hochqualifizierten Teams mit gross-
ter Sorgfalt und mit anderswo kaum moglichem
oder iiberbietbarem Aufwand durchgefiihrt wer-
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den. Siehe zum Beispiel: «Architektura» (War-
schau), 7-8, 1978, Sonderheft: «Revaluation of Hi-
storic Cities»: S. Stanghellini: «Polonia. Program-
mazione e pianificazione del recupero di centri sto-
rici», in Casabella (Mailand), Dezember 1978, S.
41-48; oder F. Stuber: «Notes on the Revaloriza-
tion of Historic Towns in Poland», Ziirich 1978
(eine gekiirzte Fassung dieses Berichtes wurde in
(Ekistics, Athen, Mérz/April 1982, veréffentlicht;
eine deutsche Fassung wird im Schweizer Inge-
nieur und Architekt publiziert werden). In diesem
Zusammenhang sei auf die autoritative Studie von
W. Ostrowski, Les ensembles historique et I'urba-
nisme, Paris 1976, hingewiesen.

Fiir die sozialen und psychologischen Aspekte
(man-environment approach) von Stadtgestalt und
-gestaltung siehe: A. Rappoport: «Human Aspects
of Urban Form», Oxford 1977; und fir Stadtgestal-
tungspolitik siehe: M. Trieb, U. Grammel, A.
Schmidt: «Stadtgestaltungspolitik», Stuttgart 1979
(enthilt auch einen Teil iiber ihre Geschichte).

[2] Fiir ein vertiefteres Studium der historischen
Aspekte siehe zum Beispiel: 4. B. Gallion, S. Eis-
ner: «The Urban Pattern», New York 1975 (3. Auf-
lage); und A.E.J. Morris: «History of Urban
Form», London 1972. Auf diesen Arbeiten beruht
dieser Artikel teilweise. Beide Biicher sind beson-
ders als Einfiihrungen in die Geschichte des Stad-
tebaus geeignet, und das letztere enthilt eine ausge-
zeichnete und themenspezifische Bibliographie.
Zum detaillierteren Studium historischer Freirdu-
me siche zum Beispiel: C. Sitre: «Der Stadtebau
nach seinen kiinstlerischen Grundsitzen», Wien
(1889) 1965; und P. Zucker: «Town and Square»,
New York 1959.

[3] A.E.J. Morris: «History of Urban Form», S. 63.

[4] Die Herzoge von Zihringen fiigten das stidte-
bauliche Wissen des 12. Jahrhunderts zu einem ko-
hdrenten, flexiblen und wahrscheinlich am fort-
dauerndsten erfolgreichen Stddtebaukonzept zu-
sammen, das in unserem Kulturraum je verwirk-
licht wurde. Es besteht aus acht Grundprinzipen
und Regeln (einschliesslich der beiden erwdhnten
tiber Marktgassen/Durchgangsstrassen und
Hauptplatze), die an verschiedenen Standorten an-
gewendet wurden: Die Hofstitte als Modul fiir das
Bauen und gleichzeitig als Gundeinheit fiir die Be-
rechnung der Grundstiickssteuern (census area-
num); die orthogonale Geometrie, die fiir die Pla-
nung der einzelnen Quartiere verwendet wurde;
Hofstdtten und Gassenbreiten in den harmoni-
schen Proportionen von 2:3 und 3:5; das Weglassen

von 6ffentlichen Gebiuden, einschliesslich Kirche
und Rathaus, an Marktgassen/Durchgangsstras-
sen; die Anordnung der Stadtfestung an der Flan-
ke; und die Errichtung eines Kanalisationssy-
stems». Aus P. Hofer: «The Zihringer New
Towns», Ausstellungskatalog mit dem gleichen Ti-
tel von R. Hager, P. Hofer, Eidgengssische Techni-
sche Hochschule, Ziirich 1966 (der Katalog enthélt
auch eine Bibliographie).

[S] Manche unserer Beftirworter von umfassender
Erhaltung - die oft gleichzeitig Bewunderer dieses
Erbes der Renaissance sind - sollten manche dieser
brutalen Eingriffe in die bauliche und soziale
Struktur der Stddte, die zu den meisten der spekta-
kuliren und beriihmten Plitzen fiihrten, ndher
studieren.

[6] E. N. Bacon: «Design of Cities», New York
1967, S.127-128.

[7] Siehe E. N. Bacon: Design of Cities», fiir das
barocke Rom und Sixtus V, S. 126-145.

[8] Manche von uns mdchten nicht wirklich erin-
nert werden, was all die «Grandeur» dieser Zeitpe-
riode, die wir nostalgisch bewundern, symbolisier-
te. Ich traf sogar hohe franzésische Beamte, die
sich dariiber beschwerten, dass Massstab und Di-
mensionen der Plitze und Freirdume in Paris fast
in sich selbst zu sozialen Aufstinden einladen.

[9] A.B. Gallion «The Urban Pattern», S. 69.

[10] S. Woods: «The Incompatible Butterfly», in
Proceedings of the 12th Urban Design Conference,
Cambridge, Mass. 1968, S. 13-14.

[11] Fiir eine konstruktive Kritik heutiger Planung
und Gestaltung von Freiraumen, mit zahlreichen
interessanten Beobachtungen und Vorschligen,
siehe: J. Gehl, «Livet mellem husene», Kopenha-
gen (1971) 1980 (Dinisch; holldndische Ausgabe:
«Leven tussen huizen», Zutphen 1978. Beide Aus-
gaben sind reich illustriert und die hollindische
enthilt eine ausfithrliche englische Zusammenfas-
sung). Zur hollandischen Erfahrung mit Wohnho-
fen, sieche: Woonerf (Wohnhof): «Eine andere Art
von einrichten der Wohnumgebung und die dort
geltenden neuen Verkehrsanordnungen», Den
Haag 1977 (ebenfalls reich illustriert und dreispra-
chig:englisch, franzdsisch, deutsch).

Adresse des Verfassers: Fritz Stuber, Architekt
Dipl. HfG, MAUD Harvard, Raumplaner ETH/
NDS: Urbanistics, Schlossergasse 9, 8001 Ziirich.

Planung stiadtischer Freirdume in
historischer Umgebung

Schlussfolgerungen eines internationalen Kolloquiums in Paris!

Vorbemerkungen

1. Wir mochten vorerst prizisieren,
was wir unter Freiriumen in Stidten
verstehen. Mit dem Begriff bezeichnen
wir jeden stadtischen Raum (6ffentlich,
halboffentlich oder privat, offen oder
tiberdeckt), der regelméssig als Ver-
sammlungsort im physischen oder so-
zialen Sinne beniitzt wird.

2. Das internationale Kolloquium tiber
die Planung stadtischer Freirdiume glie-
derte sich in zwei Teile. Der erste Teil
diente vor allem dem Erfahrungsaus-
tausch und dem Definieren der Proble-
me. Diese erste Zusammenkunft zeigte
die ganze Streubreite der Schwierigkei-
ten, die alle gemeinsam empfanden,

und ermdglichte wihrend der zweiten
die Formulierung einer bestimmten
Anzahl wichtiger Zielorientierungen,
die auf gemeinsamen Kriterien und
einer kritischen Analyse der jlingsten
Entwicklung beruhten.

' Das Kolloquium fand in zwei Teilen am Sitz der
Unesco in Paris im Dezember 1978 und im April
1979 statt. Es wurde von der Sektion Frankreich
des Icomos, International Council on Monuments
and Sites, organisiert und stand unter dem Patro-
nat der Unesco. Die Schlussfolgerungen sind in
franzosischer, englischer und spanischer Fassung
in der Sondernummer von «Monumentum»
(Louvain, Belgien) Vol. XVIII-XIX, 1979, mit
den Beitrigen der Teilnehmer verdffentlicht wor-
den. F.S.

* Diese Empfehlung wurde durch die Generalver-
sammlung der Unesco an der 19. Session in Nairo-
bi am 26. November 1976 angenommen Sie kann
durch die Unesco in Paris bezogen werden.
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