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Ziircher S-Bahn: zur bevorstehenden

Abstimmung

Mit grosser Mehrheit wurde am 2. November 1981 in Ziirich eine Resolution zugunsten der
S-Bahn gutgeheissen. Eingeladen hatte der Ziircher Ingenieur- und Architektenverein, der
Schweiz. Technische Verband und die Ziircher Studiengesellschaft fiir Bau- und Verkehrs-
fragen. Vor einem voll besetzten Auditorium der ETH referierten H.R. Wachter, Direktor
Kreis III der SBB, Stadtprisident Dr. S. Widmer und Regierungsrat Prof. Dr. H. Kiinzi iiber
die bevorstehende kantonalziircherische Abstimmung vom 28. November 1981.

Das Angebot der SBB

In seiner Begrissung und Einfithrung be-
zeichnete Kantonsrat E. Witta die Vorlage
als Anliegen der Ingenieure und Architekten
- wichtig genug, dass ZIA, STV und ZBV zu
einer gemeinsamen Orientierungsversamm-
lung eingeladen hatten.

Das kiinftige Angebot der SBB erliuterte
H.R. Wachter (Direktor des Kreises III der
SBB), wobei er auf die besonderen bahntech-
nischen Aspekte des Projektes einging und
rechtliche, tarifarische oder bautechnische
Fragen bewusst ausklammerte. Die S-Bahn -
nicht etwa ein neues Verkehrsmittel, son-
dern eine leistungsfihige Eisenbahn in stid-
tischen Agglomerationen - verschafft dem
6ffentlichen Verkehr einen besseren Stand.
Halbstundentakt, Zusatzziige bei Spitzenbe-
lastung, kiirzere Fahrzeit infolge von Durch-
messerlinien, Plnktlichkeit, hdheres Platz-
angebot und garantierter Sitzplatz fiir Pend-
ler - dies sind die Vorteile des neuen Sy-
stems. Thre Nutzung ist aber ohne Ausbau
des vorhandenen Netzes unmoglich. Der
Ziircher Hauptbahnhof ist heute noch ein
Kopfbahnhof und wird mit der Einfiihrung
des neuen Reisezugkonzepts (NRK) 1982
ausgelastet sein. Noch kritischer ist der Fla-
schenhals im Bahnhof Oerlikon.

Trotz Ablehnung der kombinierten Vorlage
U-Bahn/S-Bahn im Jahre 1973 sind seit 1958
mit Investitionen von 1,5 Mia Fr. wesentli-
che Verbesserungen gebaut worden, die teil-
weise wichtige Voraussetzungen fiir eine
kiinftige S-Bahn bilden. Zu nennen sind:
Rangierbahnhof Limmattal, Flughafenlinie
mit Ausbau des Bahnhofs Oerlikon, etap-
penweiser Ausbau der Doppelspur Oerlikon-
Biilach, Doppelspur Wallisellen-Uster samt
Umbau aller Bahnhofe, Neubau des Knoten-
bahnhofs Wetzikon, Kéferberglinie usw.
Die Engpisse sind jedoch geblieben und der
Schliissel zur Losung liegt im Neubau des
Bahnhofs Museumstrasse und der Ziirich-
berglinie (Bild 1 und 2) mit Anschliissen in
Stadelhofen, Diibendorf und Dietlikon. Da-
durch konnen Ziige auf Durchmesserlinien
fahren und die genannten Leistungssteige-
rungen erzielen. Innerhalb der Stadt Zirich
mit ihren 12 Bahnhofen darf ebenfalls er-
wartet werden, dass die Bahn dank besserem
Angebot vermehrt bentitzt wird.

Heute geht es um ein Kernprojekt, das als er-
ste grosse Etappe gesehen werden kann, das
jedoch nicht zwingend einen Weiterausbau
verlangt. Vorausgesetzt ist allerdings die

Doppelspurinsel zwischen Riiti und Rap-
perswil, die im Kanton St. Gallen liegt und
separat zu finanzieren ist. Das Grundange-
bot (Bild 3) ist somit fiir sich allein lebensfi-
hig und wird geméass Wirtschaftlichkeitsbe-
rechnung rentieren.

Die Meinung der Ziircher
Stadtbehorde

Die Behorden der Stadt Ziirich stehen dem
Projekt positiv, jedoch niichtern abwigend
gegenliber. Dr. S. Widmer (Stadtprisident)
kniipfte damit an die Vorgeschichte an und
sieht im Nein von 1973 vor allem eine Oppo-
sition gegen die U-Bahn. Er legte dar, dass
die Vorteile der S-Bahn iiberwiegen, weshalb
das Projekt zu unterstiitzen sei. Hemmnisse
liegen in den Bedenken der stddtischen
Steuerzahler, die ein Projekt der Region zu
berappen hitten und das zudem die Stadt-
flucht begtinstigen kdnnte.

Vorteile sind andrerseits einige zu nennen:

- Die S-Bahn fordert das Umsteigen vom
Auto auf die Bahn. Die Quartiere Flun-
tern-Witikon werden vom Durchgangs-
verkehr splirbar entlastet.

Eine Lanze fiir die S-Bahn

Die vom
ZIA (Ziircher Ingenieur- und Architek-
tenverein),
STV  (Schweizerischer Technischer

Verband) und von der
ZBV (Ziircher Studiengesellschaft fiir
Bau-und Verkehrsfragen)

einberufene Versammlung verabschiedet
am 2. November 1981 im ETH-Zentrum
Ziirich folgende Entschliessung:

Die Vorlage

Die Vorlage von Parlament und Regie-

rung bedeutet den Bau

- eines viergleisigen, unterirdischen
Durchgangsbahnhofs zwischen Haupt-
bahnhof und Landesmuseum;

- einer doppelspurigen Verbindung von
diesem neuen Bahnhof Museumstrasse
zum Bahnhof Stadelhofen und

- der doppelspurigen Ziirichberglinie -
als Tunnel zwischen Stadelhofen und
neuer Station Stettbach - bis nach Dii-
bendorf und Dietlikon.

Damit kénnen auf dem bestehenden SBB-
Netz im Kanton Ziirich acht S-Bahnlinien
mit einem Halbstundentaktfahrplan be-
trieben werden.

Verkehrspolitische Vorteile

- Eine S-Bahn ist heute die einzige, reali-
sierbare Alternative zum privaten Mo-
torfahrzeug, das in zunehmendem Mas-
se die Qualitdt unseres Lebensraumes
beeintrédchtigt.

- Sie ist umweltfreundlicher und braucht
sieben Mal weniger Energie pro Perso-
nenkilometer als das Auto und ist damit
unempfindlicher gegeniiber Erdélkri-
sen.

- Die S-Bahn ist um ein Vielfaches siche-
rer als der Strassenverkehr. Denken wir
an den Blutzoll auf unseren Strassen!

- Durchmesserlinien - statt Zugswechsel
im Kopfbahnhof - ergeben Fahrzeitver-
kiirzungen und eine Verdoppelung des
Zugangebotes im Regionalverkehr.

- Zusammen mit dem Taktfahrplan né-
hert sich der Komfort des éffentlichen
Verkehrsmittels stark jenem des Privat-
wagens. Das Umsteigen wird damit tat-
sdchlich attraktiv.

- Der Durchgangsbahnhof Museumstras-
se bringt schliesslich die dringend néti-
ge Entlastung des Ziircher Hauptbahn-
hofes und begiinstigt damit den natio-
nalen Reisezugverkehr.

Siedlungspolitische Vorteile

- Zusammen mit zu ergreifenden, flan-
kierenden Massnahmen im Strassen-
verkehrs- und Parkierungsregime be-
wirkt die S-Bahn eine Entlastung der
Zircher City.

- Die S-Bahn bringt nicht nur eine Ver-
besserung der Verbindungen von und
nach Zirich, sondern ebenso der Ver-
bindungen der Regionalzentren Baden,
Biilach, Winterthur, Wetzikon, Rap-
perswil, Zug und Affoltern untereinan-
der.

- Sie ist damit Voraussetzung fiir die
Funktionsfdhigkeit der stadtischen und
der regionalen Nebenzentren, bedingt
anderseits flankierende, planerische
Massnahmen, um dort eine mogliche
einseitige bauliche Entwicklung und
eine unverhiltnisméissige Steigerung
der Bodenpreise allenfalls zu verhin-
dern.

Die Annahme der Vorlage als Kernstiick
eines ausgereiften S-Bahn-Konzeptes ist
Voraussetzung, dass dieses Konzept tiber-
haupt zum Tragen kommt. Ein JA zur
S-Bahn-Vorlage heisst deshalb:

- Energie sparen

- Umweltqualitat fordern und

- lebensfidhige Regionalzentren

ermoglichen

Wir stehen mit Uberzeugung fiir die An-
nahme der Vorlage ein und verbinden da-
mit den Auftrag an die Behorden, alle
Massnahmen zu ergreifen, mittels der
S-Bahn zu einer ausgewogenen Raumord-
nung des Kantons zu finden.

1077



Schweizer Ingenieur und Architekt  46/81

ZURCHER S-BAHN
UBERSICHT

0 1 2

L 3 I

Araperf Sk

BHF DIETLIKON .
R

¢ p

3, Licsi—con
7= B HST ST

Seedont | N\
. _’1%1*1% {DQRE

Bild 1.

Bild 2

Die Neubaustrecke - Gegenstand der kantonalen Vorlage

Querschnitt durch den Bahnhof Museumstrasse

1t &

MUSEUMSTRASSE
SCHWEIZ.
LANDES -
MUSEUM

DURCHGA e e
SHoeViLLE | Wm Ao

n

=

e

- Ein Ausbau des Ziircher Hauptbahnhofs
dient auch dem stadtziircherischen Bahn-
beniitzer.

- Die Stadt hat keine direkten Beitridge zu
leisten.

- Die stidtischen Verkehrsbetriebe (VBZ)
sind an einer Kapazitdtsgrenze angelangt,
wo sie an einzelnen Punkten sich selbst
behindern. Ein zusétzliches Angebot im
offentlichen Verkehr ist schon deshalb
notwendig.

- Die Stadt Ziirich kann durch die Vorlage
in verschiedenster Hinsicht profitieren.

- Eine Verbesserung der Verkehrsverhilt-
nisse des Raums Ziirich ist von gesamt-
schweizerischer Bedeutung.
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Schliesslich ist die Giite der Vorlage auch an
der Schwiche der gegnerischen Argumente
zu messen. Das Uberwiegen der Vorteile
fithrt somit zur positiven Stellungnahme des
Stadtrats. Gleichzeitig fordert die Stadt
einen Tarifverbund aller Verkehrstrager,
um eine ausgeglichene Tarifpolitik zu errei-
chen,

Finanzierung durch den Kanton
Ziirich

Wire die Abstimmung 1973 positiv verlau-
fen, so hitten wir heute das Verkehrsmittel,

und der Bund hitte damals einen Beitrag
von etwa 600 Mio Franken geleistet. Doch
die Ziircher wollten keine U-Bahn. Heute
miissten wir noch weitere acht Jahre warten
und dies bei leerer Bundeskasse. Mit diesen
Worten schilderte Prof. Dr. H. Kiinzi (Regie-
rungsrat, Volkswirtschaftsdirektor) die fi-
nanzielle Ausgangslage. Er betonte noch-
mals die Grundidee des Projekts: Mit einer
Neubaustrecke von 12 km kann das beste-
hende Netz von 370 km eine {iberdurch-
schnittliche Leistungssteigerung erfahren.

Der urspriingliche Verteilschliissel (Bund,
Kanton, Stadt je zu einem Drittel) sieht heu-
te ganz anders aus. Von der Investition von
653 Mio Franken (Preisstand Mai 1980)
iibernehmen die SBB 130 Mio Franken (100
Mio fiir den Ziircher HB und 30 Mio fiir ein
zweites Shopville), wihrend der ganze Rest
durch den Kanton Ziirich getragen werden
soll. Damit handelt es sich um den grdssten
Einzelkredit, der je einer kantonalen Ab-
stimmung vorgelegt worden ist.

Die Finanzierung bringt dem Kanton jedoch
keinen Engpass, da sie auf dem 1978 be-
schlossenen «Fonds fiir die Finanzierung
von Massnahmen zur Férderung des &ffent-
lichen Verkehrs» basiert. Eine Steuererho-
hung ist jedenfalls nicht notwendig. Im Ge-
genteil: Der langfristige Finanzplan, wie er
noch vor der Abstimung der Offentlichkeit
vorgestellt wird, sieht eher eine Steuersen-
kung vor.

Sollte der Bund zu einem spiteren Zeitpunkt
gemiss GVK an Projekte dieser Art Beitrége
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Bild 3.  Grundangebote der S-Bahn (Einsatzziige des Berufsverkehrs nicht dargestellt)

Zahl der Technik-Studenten steigt

(dp) Die Zahl der Studenten, die sich an den
technischen Universititen einschreiben,
steigt langsam wieder an. Dennoch lassen
das allgemeine Interesse fiir Technik und
das Bewusstsein der Offentlichkeit von der
Notwendigkeit technischer Forschung im-
mer noch zu wiinschen iibrig. Das wurde auf
einer Tagung von Rektoren europdischer
Technischer Hochschulen in Wien festge-
stellt. An der Veranstaltung, der ein erstes
solches Rektorentreffen im vorigen Jahr in
Aachen vorangegangen ist, nahmen fiithren-
de Personlichkeiten von technischen Hoch-
schulen aus Osterreich, der Bundesrepublik,
Holland, Belgien, Norwegen, der Schweiz
und Ungarn teil.

Man war sich dariiber einig, die Lehrpline
laufend der technischen Entwicklung anzu-
passen. Einer Erleichterung des Technik-
Studiums sei angesichts der raschen Ent-
wicklung jedoch kaum mdoglich. Allerdings
miisse gepriift werden, ob fiir alle techni-
schen Berufe eine Ausbildung notwendig
sei, wie sie Spitzenkrifte brauchen. Die Ver-
treter technischer Hochschulen sprachen
sich ferner dafiir aus, Wege zu suchen, um
bei der Jugend das Wissen um die Problema-
tik der Technik und das Interesse fiir das
Technik-Studium zu steigern.

Sonnenenergie aus Beton

(dp) Ein neuartiges Wéirme-Absorbersy-
stem, das Energie aus Beton liefert, hat das
Fraunhofer-Institut fiir Bauphysik entwik-
kelt. Nach dem Jahresbericht der Fraunho-
fer-Gesellschaft (FhG) basiert das System
auf der erprobten Technik von Betonfertig-
bauteilen fiir den Hausbau. In ein Betonaus-
senbauteil, das als Absorbereinheit ausgelegt
ist, werden von einer Flissigkeit durch-
strdmte Kunststoffrohre eingegossen. Eine

leisten, so wiirden sie auch an das Vorhaben
von 1981 zuriickerstattet. Gedacht wird heu-
te an die zweckgebundenen Bundeseinnah-
men aus Treibstoffzdllen.

Durch vertragliche Regelung zwischen Kan-
ton und SBB werden Mitbestimmung und
Mitsprache des Kantons festgelegt. Flankie-
rende Massnahmen sind dann Sache der Ge-
meinden und sollen von Fall zu Fall getrof-
fen werden. Bei einem Nein zur Vorlage
miisste der Individualverkehr weiter ausge-
baut werden, denn das Verkehrsvolumen
wird insgesamt zunehmen. Ein Ja stellt die
Weichen fiir die ndchsten hundert Jahre und
der Nutzen dient dem ganzen Kanton. Prof.
Kiinzi schloss mit einem Apell an die Spon-
taneitdt der Ziircher und mit einer Erinne-
rung an den Geist Alfred Eschers zur Griin-
derzeit der Eisenbahn.

Der Resolutionstext «Eine Lanze fiir die
S-Bahn» wurde in der anschliessenden Dis-
kussion von Architekt R. Christ erldutert
und von der Versammlung mit grosser
Mehrheit angenommen.

Bruno Meyer

Wirmepumpe entzieht dem Flussigkeits-
kreislauf Wérme. Die Betonbauteile kiihlen
sich dadurch unter die Temperatur der Um-
gebungsluft ab und nehmen somit Energie
aus der Umwelt auf. Die bei niedrigem Tem-
peraturniveau gewonnene Energie wird
durch die Wiarmepumpe auf eine hohere
Temperatur gebracht, so dass sie fiir Heiz-
zwecke und fiir die Warmwasseraufberei-
tung nutzbar ist.

Dem FhG-Bericht zufolge zeichnet sich das
neue System gegeniiber herkdmmlichen Me-
tallabsorbern durch wesentlich geringere
Kosten aus. Die hohe Wirmespeicherfahig-
keit des Betons ermdglicht einen Ausgleich
zwischen Energieangebot und -verbrauch,
wodurch sich Zeiten mit extremen Tempera-
turbelastungen iiberbriicken lassen. Die Bo-
denplatte des Hauses kann iiberdies als zu-
sdtzlicher Wérmespeicher herangezogen
werden, so dass die bei anderen Systemen
notwendige Speichereinheit entfillt. Die
Amortisationszeit des Systems wird mit etwa
sechs Jahren angegeben. Eine erste Anwen-
dung in einem Verwaltungsgebdude in Vil-
lingen habe einen stérungsfreien Betrieb des
Heizsystems erbracht. Weitere Anwendun-
gen in Einfamilienhdusern sind geplant.
Vom Endenergieverbrauch der Bundesrepu-
blik entfallt mehr als ein Drittel auf die
Raumbheizung.

Neue Reussbriicke Windisch-Gebenstorf

(pd). Nachdem der aarg. Regierungsrat im
Frithling dieses Jahres das Ingenieurbiiro
Schalcher und Gerber, Windisch, mit Pro-
jekt und Ortlicher Bauleitung beauftragt hat-
te, wurde jetzt die vorldufige Projektgeneh-
migung erteilt und zugleich einem Objekt-
kredit von 4,08 Mio Fr. zugestimmt,

Die iiber die Briicke fiihrende Kantonsstras-
se K 117 Brugg-Baden zdhlt zu den stirkst

belasteten Hauptstrassen im Kanton. Sie
weist eine mittlere tédgliche Frequenz von
15000 Fahrzeugen, davon ca. 1600 Lastwa-
gen, auf,

Bei der bestehenden Reussbriicke Gebens-
torf-Windisch handelt es sich um eine Stahl-
verbundbriicke aus dem Jahre 1909. Die
Briicke ruht auf massiv gemauerten Pfeilern
und Widerlagern, welche noch von der 1833
erbauten Holzbriicke stammen. Eingehende
Untersuchungen der Briickenfundation und
der Tragkonstruktion zeigten Schidden, wel-
che eine Reparatur der Briicke eindeutig als
unwirtschaftlich erscheinen lassen. Da zu-
dem das echte Bediirfnis der Verbreiterung
der Briicke fiir den Langsamverkehr besteht
(Parallelweg Gebenstorf-Windisch), hatte
der Grosse Rat den Neubau der Reussbriicke
Windisch-Gebenstorf ins Mehrjahrespro-
gramm 1980/85 aufgenommen.

Nach dem Variantenstudium wurde auf
Wunsch der betroffenen Gemeinden be-
schlossen, die neue Briicke am alten Stand-
ort zu bauen. Neben der Fahrbahn von 8 m
Breite und dem 1 m breiten Schutzstreifen
gegen den Parallelweg ist die Briicke mit
einem 2 m breiten Gehweg auf der Unter-
wasserseite und einem 3 m breiten Parallel-
weg auf der Oberwasserseite vorgesehen. Da
fiir den betrédchtlichen Verkehr keine taugli-
che Umfahrungsmoglichkeit besteht, muss
wéihrend des Neubaus 100 m flussabwirts
eine zweispurige Umfahrungsstrasse mit
einer Notbriicke iber die Reuss und mit
einem provisorischem Gehweg erstellt wer-
den. Die bei der Orientierung der Gemein-
den vom 22. Mai 1981 gedusserten Wiinsche
sind im Projekt berticksichtigt worden.

Es ist beabsichtigt, die Bauarbeiten an der
Briicke 1982 einzuleiten und bis Ende 1983
zu vollenden.
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