Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 99 (1981)

Heft: 46: Ausbau der Bahnanlagen in Olten 1975-1981
Artikel: Bahnhofarchitektur und Erscheinungsbild der Bahn
Autor: Barth, Hermann

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-74595

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 15.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-74595
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Schweizer Ingenieur und Architekt 46/81

Bahnhofarchitektur und Erscheinungsbild der Bahn

Von Hermann Barth, Luzern

Ausdruck einer Krise

Die Eisenbahn erfreut sich in weiten
Bevolkerungskreisen immer noch einer
eindriicklichen Beliebtheit, was sich bei-
spielsweise in unzédhligen Kinderzeich-
nungen niederschldgt. Das langanhal-
tende positive Image verdankt die Bahn
in erster Linie der Leistung, weitgehend
aber auch dem visuellen Eindruck, der
vom fahrenden Zug und von der Gleis-
anlage mit ihren Briicken und Tunnels
schon frith geprédgt worden ist. Sie ver-
dankt es aber auch der Griinderzeit,
welche - zusammenfallend mit der
«Belle Epoque» - ein unerhdrt einheit-
liches internationales Erscheinungsbild
hervorbrachte.

Heute steht die Bahn weltweit im Um-
bruch, der sich jedoch auf visuellem
Gebiet sehr oft als Profilkrise darstellt.

Bild 9. Wartehallen auf den Zwischenperrons

Bild 11. Trinkbrunnen
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Das uneinheitliche Bild, welches die
Bahnunternehmungen heute dem Biir-
ger vermitteln, ist der Ausdruck des
Zielkonfliktes zwischen staatlichem
Dienstleistungsbetrieb und privatwirt-
schaftlicher Betrachtungsweise. Die
Ubereinstimmung von Inhalt und Ver-
packung ist gestort. In der Gestaltung
der Hochbauten beispielsweise hat sich
in den letzten Jahrzehnten ein wirt-
schaftlich wie funktionell unnétiger In-
dividualismus breitgemacht.

Einheitlichkeit anstreben

Die meisten Organisationen oder Un-
ternehmungen versuchen sich optisch
zu profilieren: Die Schweizerischen
PTT-Betriebe haben, was die Farbe be-
trifft, ihr legenddres Postgelb; die of-

Bild 10. Sitzbank

fentlichen Nahverkehrsmittel laborie-
ren mit dem Orange als gesamt-
schweizerischer Kennfarbe. Im Aus-
land haben einige Bahnverwaltungen
einen «Hausstil» entwickelt. Im priva-
ten Dienstleistungssektor sind es bei-
spielsweise die Grossverteiler, welche
sich ein eindeutiges visuelles Image ge-
geben haben. Alle haben eines gemein-
sam: das Bestreben, Schrift, Drucker-
zeugnisse, Uniformen, Fahrzeuge, Ein-
richtungen und Bauten nach einheitli-
chen Richtlinien zu gestalten. Viele ha-
ben durch die Schaffung eines neuen
Firmensignets den ersten Grundstein
fiir einen Hausstil gelegt.

Der Verherrlichung der «Belle Epo-
que» mit ihren «Laubsigeli»-Bahnho-
fen sind wir etwas liberdriissig gewor-
den, aber dennoch beeindruckt die da-
malige streng gehandhabte, einheitliche
Gestaltung der Hochbauten langs gan-
zer Linien. Die notwendige Erneuerung
der Bahnanlagen hat jedoch dieses ein-
heitliche Erscheinungsbild der Bahn-
hochbauten bald einmal zusammen-
schmelzen lassen. Hier wieder eine
vollstindige Einheitlichkeit zu schaffen

Bild 12. Das neue Beschriftungssystem
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kdme einem Kraftakt gleich, welcher
auch volkswirtschaftlich nicht vertret-
bar wére. Hingegen sollte fiir Neu- und
Umbauten durch die Vereinheitlichung
einzelner Bauteile wie Wartehallen,
Schalterfronten usw. und durch die An-
wendung geeigneter Bausysteme ein
neues bahnspezifisches Erscheinungs-
bild geprigt werden.

Der Bahnhof soll als 6ffentlicher Be-
reich gelten, welcher durch die Anwen-
dung eines weltweit bekannten visuel-
len Reisendenleitsystems das Reisen er-
leichtert und durch besondere Publi-
kumseinrichtungen zum Verweilen ein-
lddt. Halten sich die nichtbahnbetrieb-
lichen, jedoch auch dem Reisenden die-
nenden Einrichtungen in Grenzen, so
werden grosse Bahnhofe nicht zu Shop-
ping-Centern mit Gleisanschluss degra-
diert, in welchen sich die Reisenden
kaum noch zurechtfinden. Um der vi-
suellen Verschmutzung der Bahnhof-
welt zu steuern und als bescheidener er-
ster Schritt in Richtung eines bahnspe-
zifischen Erscheinungsbildes wurde
1977 ein Wettbewerb fiir «Bahnhofmo-
biliar» durchgefiihrt.

Unter dem Sammelbegriff «Bahnhof-
mobiliar» verstehen die SBB sowohl fe-
ste Einrichtungen als auch bewegliches
Inventar, wie Wartehallen, Sitzbinke,
Trinkbrunnen, Plakatwidnde, Leucht-
kasten, Zwei-Rad-Unterstdnde, Skistin-
der, Abfallbehailter, Aschenbecher usw.

Glels—

Glele—

Bild 13.
rere Gleise und zusdtzliche Informationen

Olten als Pilotobjekt

Der Personenbahnhof Olten wurde
nun zum Pilotobjekt fiir pramierte Vor-
schldge einer Wartehalle, einer Sitz-
bank, eines Trinkbrunnens usw., wobei
gleichzeitig auch in Aarburg, Rothrist
und in Zofingen ein anderer, ebenfalls
pramierter Wartehallentyp aufgestellt
wurde (Bild 9-11).

Uber eine gewisse Zeit mussten sich
diese Einrichtungen im praktischen Ge-
brauch bewdhren. Aus den Erfahrungen
konnten Lehren gezogen und Verbesse-
rungen in einer Weiterentwicklung an-
gebracht werden.

Aber auch das in den letzten Jahren
entwickelte Beschriftungssystem mit
dem neuen Signet, der neuen Schrift
(Helvetica halbfett) und den graphisch
neu {iberarbeiteten Piktogrammen
(Sinnbilder) wurde im Bahnhof Olten
als Testlauf zur definitiven Herausgabe

Das neue Zentralstellwerkgebaude
Ein anspruchsvoller Hochbau

Von Alfred Pfister und Aldo Henggeler, Luzern

Die Aufgabenstellung

Kiinftige Erweiterung eingeplant

Die zahlreichen, komplizierten techni-
schen Anlagen im neuen zentralen
Stellwerkgebdude bilden das eigentliche
Nervenzentrum der ausgebauten Eisen-
bahnanlagen im ganzen Raume Olten.

Im Personenbahnhof Olten ist ein spd-
terer Vollausbau der Gleisanlagen ge-
plant. Um die Voraussetzungen dafiir
zu schaffen, kdnnten die heutigen tech-
nischen Einrichtungen im Stellwerkge-

bdude noch im selben System erginzt
werden. Es ist kaum denkbar, die Steue-
rung neuer Aussenanlagen in 20 oder
mehr Jahren mit der gleichen Technik
zu bewidltigen. Die neuen, noch kaum
bekannten Elemente werden die dann-
zumal bereits veralteten teilweise erset-
zen. Wihrend der Bau- und Priifungs-
zeit dieser kiinftigen Anlagen missten
die zu ersetzenden Teile noch stdndig in
Betrieb bleiben. Das etappenweise Er-
setzen der Anlage innerhalb der jetzi-
gen Riume bleibt also undenkbar. Ein
provisorisches Gebdude ist aus Kosten-
grinden jedoch ausgeschlossen wor-
den.

Visuelles Informationssystem in Bahnhéfen und Stationen. Gleisnummernkombination fiir meh-

von verbindlichen Richtlinien konse-
quent angewendet (Bild 12, 13).

Olten ist fur die SBB nicht nur ein wich-
tiger Eisenbahn-Knotenpunkt, sondern
diirfte nun auch wegweisend fiir das Er-
scheinungsbild der SBB sein, denn eine
offentliche  Dienstleistungsunterneh-
mung wie die SBB, welche einem eben-
so stindigen wie gewaltigen Konkur-
renzdruck ausgesetzt ist, muss jederzeit
alle verfiigbaren visuellen Mittel lang-
fristig werbewirksam einsetzen; sie
muss sich visuell profilieren.

Literaturhinweis

Huber, U.: «Das visuelle Image der SBB».
Werk/ceuvre 3, 1976

Adresse der Verfasser: H. Barth, dipl. Arch. ETH,
Chef Sektion Hochbau, A. Pfister, dipl. Arch.
ETH/SIA/SWB, und R. Birrer, Arch. HTL, Sek-
tion Hochbau, Bauabteilung Kreis IT der SBB, 6000
Luzern.

Diese theoretischen Zusammenhéinge
haben fiir den Hochbau folgende Be-
dingungen ergeben (Bild 1). Die bauli-
che Hiille muss sowohl eine beschrdnk-
te Erweiterung der heute gebauten tech-
nischen Einrichtungen als auch eine Er-
gdnzung mit einer kiinftigen Anlage er-
moglichen. Freiwerdende Rdume sol-
len sinnvoll einer neuen Nutzung zuge-
fihrt und die heute erstellten Infra-
struktursysteme (personelle und techni-
sche Erschliessung, Personalrdume, Bii-
ros usw.) stindig weiterverwendet wer-
den konnen. Diese besonderen Anfor-
derungen sowie die Beziehungen zur
Aussenanlage haben Standortwahl,
Ausbildung des Baukorpers und Lage
im Geldnde massgeblich beeinflusst.
Die internen Zusammenhéinge wieder-
um sind durch die unverhdltnismdssig
vielen Randbedingungen zum Teil ver-
dndert worden, so dass letztlich in be-
zug auf den Inhalt «Zentralstellwerk»
ein spezielles, vollig atypisches Gebdu-
de entstanden ist (Bild 2).
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