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waren die Investitionen fiir diese Opti-
mal-Lésung jedoch zu hoch.

Das neue Auskunfts- und Reisedienst-
bliro wurde demzufolge in einfachem
Rahmen und mit der Auflage, beste-
hende Konstruktionsteile nach Mog-
lichkeit zu belassen, im alten Gepdickge-
bdude eingebaut. Riumliche Umdispo-
sitionen und der Einbezug des Gebdu-
dedurchganges zur Transitpost gaben
den notwendigen Platz fiir das Raum-
programm.

Das Auskunfts- und Reisedienstbiiro
mit den notwendigen Nebenriumen,
sowie der dreiseitig verglaste Schalter-
raum, liegen nun unmittelbar am Trep-
penaufgang von der Personenunterfiih-
rung Siid. Die visuelle Beziehung zum
SBB-Kunden ist gewédhrleistet und er
wird mit allen Reiseinformationen
konfrontiert (Bild 5).

Umbau der Gepdckrdume

Fir den Gepdckdienst stehen neu die
Gepidckannahme, das Gepéck- und
Fundbiiro, die Hallenchefbude, sowie
zwel Gepdckrdume zur Verfiigung.
Gleichzeitig mit diesen Ein- und Um-
bauten wurden auch die bis anhin im
Bahnhof zerstreut angeordneten Tele-
phonkabinen zusammengefasst. Eine
davon ist rollstuhlgédngig ausgebildet
und befindet sich neben dem Invaliden-
lift (Bild 6).

In der Absicht, einzelne Bauelemente
in Material, Form und Farbe im Bahn-
hofbereich zu wiederholen, um einen
moglichst einheitlichen Eindruck zu er-
reichen, wurde der Schalterraumvor-
bau in dhnlicher Art ausgefiihrt, wie die
Wartekabinen und die Kioskanlage
(Bild 7).

Die neuen Ridume des Auskunfts-, Rei-
se- und Gepéackdienstes bringen bessere
Arbeitsplatzverhiltnisse, dem reisen-
den Publikum wesentliche Erleichte-
rungen und ermoglichen somit in weit
grosserem Masse den gewlinschten gu-
ten Kontakt zwischen Kunden und Per-
sonal.

Sanierung der Personenunterfithrungen

Der bauliche Charakter der bestehen-
den Unterfiithrungen war bestmoglichst
zu erhalten.

Die Sanierungsarbeiten beschrinkten
sich auf das Instandstellen, Reinigen
und Bemalen der bestehenden Kon-
struktionsteile. Ebenso wurden die Na-
tursteinpartien aus Jurakalkstein sand-
strahlgereinigt und die Pléttlifelder aus-
geflickt oder ersetzt und zum Teil gegen
eindringende Feuchtigkeit isoliert.

Die Untersichten der belassenen Dek-
ken im Bereich unter den Gleisen muss-
ten neu verputzt und gestrichen wer-
den. Als Ersatz fiir die alten, sog. Hen-

nebique-Deckenabschnitte entstanden
neue, farblich angepasste Betondecken.
Im Bestreben, eine freundlich und an-
sprechend wirkende Unterfiihrung zu
erhalten, wurde Wert auf eine saubere
Anordnung der Werbung (Plakate
usw.), der Informationen und Hinwei-
se, sowie auf eine moglichst optimale
Ausleuchtung, gelegt.

Der Einbau von Rampenaufgdngen an-
stelle der bestehenden Treppen, sowie
eines Personenliftes erméglicht es nun

auch behinderten Personen, miihelos
auf alle Perrons zu gelangen.

Im Zuge der Sanierungs- und Erneue-
rungsarbeiten wurde der alte Unterfiih-
rungskiosk vergrossert und moderni-
siert (Bild 8).

Dort befinden sich neu auch Telephon-
kabinen, PTT-Automaten, Schliessfi-
cher, Gepackrollis, der erwdhnte Perso-
nenlift, sowie Informationen. Spiter
kann hier der Billetautomat montiert
werden.

Bahnspezifische Probleme der Ausfiihrung

Von Robert Birrer, Luzern

Zeitliche Bedingungen

In Rothrist waren die typischen Abhdn-
gigkeiten fiir den Neubau eines Auf-
nahmegebidudes massgebend. Zeitlich
wurde diese Bauausfithrung stark ein-
geengt. Der Baubeginn musste infolge
Abbruchverzogerungen der privaten
Gebaude auf dem Bauterrain des neuen
Aufnahmegebdudes Ofters hinausge-
schoben werden, obschon der Endter-
min, in Abhéngigkeit zu den Arbeiten
an der Ruttiger-Linie und durch die In-
betriebnahme des neuen Zentralstell-
werkes in Olten, unverschiebbar gege-
ben war.

Auf dem kritischen Weg lagen vor al-
lem die Installationsarbeiten der tech-
nischen Dienste. Den Fachdiensten
mussten ihre technischen Rdume recht-
zeitig zur Verfligung gestellt werden.
Dank ihrer Lage im Kellergeschoss des
Ostlichen Gebédudeteiles konnte durch
Vorziehen und Etappieren der Roh-
und Ausbauarbeiten diese Forderung
erfiillt werden. Mit Bezug der Publi-
kums-, Dienst- und Personalraume,
rund 8 Monate spiter, wurde auch die
in dieser Zwischenzeit installierte pro-
visorische Stellwerkanlage in Betrieb
genommen. Nun konnten die alten
Bahnhofgebdude abgebrochen werden.
Am 8.12.1979 war die definitive Stell-
werkanlage durchgepriift und betriebs-
bereit. Nach gewissen Anpassungs- und
Ergédnzungsarbeiten im Bereich der
Stellwerkkabine durften die Hochbau-
arbeiten in Rothrist als abgeschlossen
betrachtet werden.

Konstruktive Probleme

Die meisten speziellen Aufgaben stell-
ten sich fiir die Hochbauten im Raume
Olten aus der Dynamik des nahen Zug-
verkehrs.

Auf verschiedene Arten wurde ver-
sucht, die Ubertragung von Vibrationen
aus dem Gleiskdrper auf die neu erstell-
ten Rdume zu vermeiden. Im Stellwerk
Olten diente ein vorgestellter, abge-
trennter BaukOrper unter dem Aussen-
perron zur Aufnahme dieser Schwin-
gungen. In Rothrist liessen sich diese
Probleme im Innern des Gebaudes mit-
tels zweischaliger Aussenwidnde und
schwimmender Lagerung der innern
Konstruktion 16sen.

Der hohe Luftdruck nahe vorbeifahren-
der Schnellziige wurde vorher oft un-
terschétzt. Neben der soliden Bauweise
der grossfldchig verglasten Stellwerkka-
bine musste in Rothrist die zuriicklie-
gende Schalterfront zwischen Stations-
biiro und Wartsaal entsprechende Di-
mensionen aufweisen. Die Erfahrung
zeigte, dass sich bei offenen Fenstern
oder Tiren auf der Gleisseite im Biiro
ein sehr hoher Druck aufbaute.

Der besonders aggressive Bremsstaub
haltender Ziige schloss empfindliche
Farben und Materialien aus. Braunlich-
rotliche Tone eigneten sich langfristig
besser fiir Bauten im Bremsbereich. Er-
staunlicherweise wurden Chromstahl-
Bauteile durch den Bremsstaub stark in
Mitleidenschaft gezogen.

Das Problem der Anordnung stark be-
feuchteter Rdume in Baukorpern, wel-
che keine thermische Aussenisolation
ermoglichen, war bei diesen Bauten
verschiedentlich aufgetreten. In Roth-
rist konnte der klimatisierte Raum un-
ter dem unbeheizten Giliterschuppen
infolge hoher Einzelradlasten (Stapler-
verkehr) und der Hohenverhiltnisse
auf der Aussenseite ebenfalls nicht auf
wirtschaftliche Art isoliert werden.
Eine porengeschlossene, anorganische
Glasschaumplatte, in Bitumen verlegt,
ergab eine gute, dampfdichte Warmeiso-
lation an der Decke und im oberen
Wandbereich.
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