Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 99 (1981)

Heft: 46: Ausbau der Bahnanlagen in Olten 1975-1981

Artikel: Die generelle Ausbauplanung in Olten: eine permanente Aufgabe
Autor: Jerra, Wolfram

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-74588

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 22.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-74588
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Schweizer Ingenieur und Architekt 46/81

Bei den Arbeitsvergebungen stellten
sich, ganz speziell wegen der Verge-
bung grosser Objekte (zwei Briicken
uber die Aare, eine Uiber die N1, Born-
tunnel usw.) in der Phase tiefster Rezes-
sion, heikle, wenn nicht sogar unange-
nehme Probleme. Die Konkurrenz war
sehr gross, die Preise tief, das Interesse
an Bauarbeiten gewaltig. Die Eidg. Sub-
missionsbestimmungen schreiben Ver-
gebung nach Qualitdt und Erfahrung
der Unternehmung vor, dem preisgiin-
stigsten Angebot ist der Vorzug zu ge-
ben, auf die regionale Verteilung der
Auftrdge ist zu achten, Bahnkunden
sind zu berticksichtigen usw. Hier, im-
mer im Bewusstsein tiefer bis sehr tie-

fer Angebote, den gerechten Entscheid
zu fallen, ist nicht einfach. Arbeitsver-
gebungen in Zeiten normaler Konjunk-
tur sind auf alle Félle leichter zu ent-
scheiden. Die einwandfreie Arbeitsaus-
fihrung aller Arten zeugt jedoch fiir
die Zuverléssigkeit, die Kompetenz und
das saubere Geschiftsgebaren der be-
auftragten Unternehmungen.

Dank

Abschliessend ist es mir innerstes Be-
diirfnis, allen am Projekt Beteiligten
herzlich zu danken. Mein Dank gilt vor-

Die generelle Ausbauplanung in Olten

Eine permanente Aufgabe

Von Wolfram Jerra, Bern

Vom Verkehrskreuz zum
Engpass

Bereits 1849 erkannten die vom damali-
gen Bundesrat mit der Ausarbeitung
eines Projektes fiir ein allgemeines
schweizerisches Eisenbahnnetz beauf-
tragten englischen Ingenieure Henry
Swinburne und Robert Stephenson, ein
Sohn des beriihmten George Stephen-
son, die verkehrsgeographische Bedeu-
tung Oltens. Sie wihlten die seinerzeit
1500 Einwohner zéhlende Stadt zum
Knotenpunkt des von ihnen vorgeschla-
genen Eisenbahnkreuzes Genf-Ziirich
und Basel-Luzern. 128 Jahre spéter ist

Bild 1.

Die Bedeutung von Olten im Netz der SBB

Kreis I

1018

Olten mit inzwischen 20000 Einwoh-
nern wiederum Kreuzungspunkt der in
die Gesamtverkehrskonzeption
Schweiz  aufgenommenen  Neuen
Haupttransversalen Nord-Stid und Ost-
West, den geplanten neuen Doppel-
spurstrecken fiir den nationalen und in-
ternationalen ~ Hochleistungsverkehr
(Bild 1).

Seit 1856, dem Jahr der Einweihung des
ersten Bahnhofs Olten am heutigen
Standort, ist eine stetige Verkehrsent-
wicklung zu verzeichnen gewesen, die
1955 mit der Elektrifikation der alten
Hauensteinlinie nach aussen sichtbar
ihren vorldufigen Abschluss der Aus-

Deutschland

Kreis '”

Italien

ab dem Projektleiter, den Mitarbeitern
aller Fachdienste auf allen Stufen, den
Ingenieurbiiros aller Sparten, den Un-
ternehmungen, nicht zuletzt aber unse-
ren Aussendienstmeistern und -fachar-
beitern, die jahrelang in - betrieblich
notwendigen, aber dusserst unangeneh-
men - Nacht- und Sonntagsdienstein-
sitzen, in Hitze und Kélte, die bahnspe-
zifischen Arbeiten ausgefiithrt haben.
Ein grosses Bauvorhaben steht vor der
Vollendung, wir bereiten die néchsten
vor.

Adresse des Verfassers: A. Etterlin, dipl Ing. ETH/
SIA, Oberingenieur, Bauabteilung Kreis II der
SBB, 6000 Luzern.

bauten fand. Die planerischen Arbeiten
wurden aber seither intensiviert und
hatten eine grundlegende Erweiterung
und Entflechtung der Bahnanlagen in
Olten zum Ziel. Die seit Beginn der
S0er Jahre stark ansteigenden Zugzah-
len in der Schweiz liessen ndmlich beim
vorhandenen Ausbaustand den Knoten
Olten immer mehr in der urspriingli-
chen Bedeutung des Wortes erscheinen:
als Engpass.

Generelles Erweiterungsprojekt

1962 wurde daher ein generelles Pro-
jekt fiir die Erweiterung der Eisenbahn-
anlagen in Olten vorgelegt, das zwi-
schen Olten und Aarburg-Oftringen
eine Trennung der bisher zweigleisig ge-
fiihrten Verkehrsstrome im Nord-Siid
und Ost-Westverkehr zum Ziel hatte
und wichtige Betriebsanlagen wie zum
Beispiel den Rangierbahnhof aus dem
Knotenpunktentfernen wollte (Bild 2).

Das Erweiterungsprojekt von 1962 wur-
de nach seiner grundsitzlichen Geneh-
migung durch die Unternehmenslei-
tung der SBB zur Richtschnur fiir die
planerische Durchgestaltung der ein-
zelnen Anlageteile. Dabei stand insbe-
sondere die Plangenehmigung der fiir
die Entflechtung erforderlichen neuen
Linie Rothrist-Olten im Vordergrund.
Fiir den Bahnhof Olten selbst wurde
1973 ein etappierbares Erweiterungs-
projekt vorgelegt, das in seinem Endzu-
stand sowohl die Verlegung des Auf-
nahmegebiudes aus der Insellage in die
aareseitige Randlage, wie auch die ni-
veaufrei getrennte Fiihrung der Haupt-
verkehrstrome Nord-Sid und Ost-
West im Bahnhofbereich Olten vorsah.
Diesem Konzept konnen auch die
neuen Haupttransversalen, soweit sie
den Raum Olten betreffen, iiberlagert
werden.
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Bild 2. Die erste Ausbauetappe im Rahmen weiterer Projekte zur Leistungssteigerung im Raum Olten

Bild 3. Systemskizzen der wichtigsten Betriebsgleise in Olten : vorher, jetzt und nach dem Jahr 2000
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Aus dem Gesamtausbaukonzept von
1973 wurde wiederum eine erste in sich
bereits sehr wirksame 1. Ausbauetappe
herausgelst, die zusammen mit der
neuen Doppelspur Rothrist-Olten das
Hauptanliegen zur Kapazitétssteige-
rung in Olten, die Entflechtung des
Nord-Siid und Ost-West Verkehrs in
den Hauptrelationen, bereits realisiert
(Bild 3).

Die Detailplanungs- und Ausfiihrungs-
arbeiten dieser ersten Etappe standen
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da mit der Absicht den Taktfahrplan,
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mine gesetzt waren, die nur mit einer
sehr kollegialen Zusammenarbeit aller
Beteiligter eingehalten werden konn-
ten. Ohne eine zeitgerechte Fertigstel-
lung der Bauarbeiten in Olten wére das
mit erheblichen Mehrleistungen im
Zugverkehr verbundene neue Reise-
zugskonzept am Engpass Olten geschei-
tert.

Inzwischen sind die Planungs- und Aus-
fiihrungsarbeiten der 1. Etappe bereits
Geschichte und das neue Reisezugs-
konzept wird wie vorgesehen im Friih-
Jjahr 1982 eingefiihrt werden konnen.

Weiterer Ausbau

Im Zusammenhang mit dem Ausbau
der Lotschbergtransitachse und ihrer
nordlichen Zufahrtslinien von Basel bis
Thun gehen aber die Planungsarbeiten

fiir eine nicht allzu ferne 2. Ausbau-
etappe in Olten weiter. Sie stehen
gliicklicherweise nicht mehr unter dem
Zeitdruck wie bei der ersten Etappe, wo
teilweise gleichzeitig geplant und ge-
baut wurde. In der ndchsten Bauetappe
ist, neben einer neuen Abstellgruppe
fir Reisezugwagen, die Schliessung der
Einspurliicke zwischen Olten und Ol-
ten-Hammer vorgesehen. Im weiteren
wird zur Zeit das Konzept im schweize-
rischen Wagenladungsverkehr {iber-
priift und aus dieser Uberpriifung wird
sich ableiten lassen, zu welchem Zeit-
punkt der Rangierbahnhof Olten, wie
seit 1962 vorgesehen, in die Aareniede-
rung bei Déniken verlegt werden muss.
Schliesslich werden sich, im Zusam-
menhang mit dem von der Gesamtver-
kehrskonzeption Schweiz bis zum Ende
dieses Jahrhunderts als realisiert ge-
dachten neuen Haupttransversalen, pri-

Projektorganisation Olten

Von Josef Roth, Luzern und Ernst Ruosch, Ziirich

Einleitung

Wie in der geschichtlichen Ubersicht
bereits dargestellt, veranlasste die Ge-
neraldirektion der SBB 1973 die Bauab-
teilung des Kreises I1, eine der Verwirk-
lichung des Grossprojektes angepasste
Projektorganisation aufzubauen. Das
gesamte Bauvorhaben umfasste ca. 8
Objekte mit Kosten von iiber 300 Mio

Franken. Die Projektierungs- und Aus-
fihrungszeiten waren durch den klar
vorgegebenen Endtermin Friihjahrs-
fahrplanwechsel 1981 (damals in Aus-
sicht genommene Einfiihrung «Neues
Reisezugskonzept») 4dusserst knapp.
Wie bei Bahnbauten iiblich, musste die
Ausfihrung unter voller Aufrechterhal-
tung des Bahnbetriebes erfolgen. Unter
Zeit- und Kostendruck waren aufwen-

dige und zeitraubende Provisorien zu

Bild 1.  Arbeitsverlauf und Kosten
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mar Auswirkungen auf den nérdlichen
Teil des Bahnhofs Olten ergeben, da
hier die von Basel kommende zweite
Hauensteinbasislinie mit den bestehen-
den Gleisanlagen verkniipft werden
muss. Das wird dann vermutlich auch
der Zeitpunkt sein, zu dem anschlies-
send das Aufnahmegebidude aus der
heutigen Insellage weichen und der
Rangierbahnhof in der Aareniederung
bei Dédniken verlegt sein muss, um hier
Platz fiir weitere Perron- und Durch-
fahrgleise zu schaffen - Gleise, die als
Symbol dafiir gelten kénnen, dass auch
die Eisenbahn der Zukunft auf der
Grundidee des George Stephenson auf-
bauend ihre Bedeutung im gesamten
Verkehrsgeschehen behalten, wenn
nicht sogar steigern wird.

Adresse des Verfassers: W. Jerra, dipl. Ing., Bauab-
teilung, Generaldirektion der SBB, Mittelstr. 43,
3012 Bern.

vermeiden. Dabei galt es, eine Vielzahl
von SBB-Fachinstanzen, externen Pro-
jektanten, Lieferanten und ausfiihren-
den Unternehmungen zielgerecht zu
koordinieren. Bereits in der Auftragser-
teilung 1973 wurde verlangt, die Pro-
jektierung weitgehend mit privaten Bii-
ros durchzufithren. Zu Beginn der
eigentlichen Detailprojektierung im
September 1974 wurde diese Forderung
zusitzlich verschérft durch den parla-
mentarisch verfiigten Personalstopp.
Bild 1 gibt eine Ubersicht iiber den Ar-
beitsverlauf der Hauptobjekte samt Ko-
sten.

Projektorganisation

Allgemeine Voraussetzungen

Die Projektleitung Olten konnte nicht
als einzelnes Organisationsgebilde ge-
schaffen werden. Sie musste in die be-
stehende Projektorganisation der Bau-
abteilung eingefligt und eingepasst wer-
den. Seit einiger Zeit waren Bestrebun-
gen im Gange, die vielféltigen Arbeits-
strukturen iibersichtlicher zu gestalten
und zu koordinieren.

Einige statistische Daten sind hier wis-
senswert:

- Die Bauabteilung des Kreises II um-
fasst ca. 270 Mitarbeiter in verschie-
denen technischen Sektionen und in
administrativer Leitung.

- Btwa 2215 Fachdienstarbeiter sind
mit den Aufgaben des Baues und Un-
terhaltes betraut.

- Rund 75 Neubauprojekte sind jahr-
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