Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 99 (1981)

Heft: 33-34

Artikel: Entlastung der Aarauer Innerstadt von unnétigem Fahrverkehr: Seminar
der Sektion Aargau des SIA, Schlussbericht Februar 1981

Autor: [s.n.]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-74538

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 15.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-74538
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Verkehrsplanung

Schweizer Ingenieur und Architekt 33-34/81

lend aufgenommen. Der Sektion wurde
anerkannt, einen konstruktiven Beitrag
im dffentlichen Interesse geleistet zu ha-
ben, ansonsten der SIA nur wegen der
Honorarfrage 6ffentlich aktiv werde.

Ausblick

Nachdem sich vor bald zwanzig Jahren
eine Architektengruppe mit dem Pro-
blem der Aarauer Altstadt befasst hat,

konnte diesmal von Architekten und
Ingenieuren eine Arbeit abgeliefert
werden, die ebenfalls objektbezogen
und einmalig erstellt worden ist. Es ist
vorgesehen, zu einem spiteren Zeit-
punkt das Thema «Autobahn und
Landschaft» auf dhnliche Weise anzu-
packen. Hoffen wir, auch sie werde eine
Teamarbeit bringen und eine gute Auf-
nahme finden. Bruno Meyer

Entlastung der Aarauer Innerstadt von unnétigem

Fahrverkehr

Seminar der Sektion Aargau des SIA, Schlussbericht Februar 1981

Ziel des Seminars

Das allgemein erneut auflebende Interesse
an Fragen der Verkehrsplanung in Aarau
veranlasste die Sektion Aargau des SIA, ein
Seminar durchzufiihren {iber das Thema
«Entlastung der Aarauer Innerstadt von un-

nétigem Fahrverkehr».
Das Seminar verfolgte drei Ziele:

- Die Planer (Architekten, Bauingenieure)
zu intensiverer Teilnahme an aktuellen 6f-
fentlichen Planungsproblemen zu motivie-
ren;

- Den Gedankenaustausch zwischen den
kantonalen und stddtischen Planungsbe-
horden einerseits und interessierten SIA-
Mitgliedern anderseits zu férdern;;

- Bestehende Losungsansitze zu anstehen-
den Problemen neu anzupacken sowie -
wenn mdglich - neue Losungsansitze zu
suchen und dadurch der Diskussion um
Aaraus Verkehrsprobleme neue Impulse
zu geben.

Dabei sollten folgende Spielregeln befolgt
werden:

- Ausrichtung auf machbare Losungen,
d. h. alle Uberlegungen, Berechnungen,
Evaluationen, Linienfithrungen, Platzbe-
diirfnisse usw. miissen politisch, technisch
und finanziell realistisch eingeschétzt
werden;

- Verzicht auf Polemik, Anstreben von
Sachlichkeit;

- Einfache, klare, systematische Formulie-
rung;

- Das Ergebnis muss:

- In die laufende Planung der &ffentli-
chen Hand in niitzlicher Weise einflies-
sen konnen;

- Der Meinungsbildung tiber Planungs-
probleme in einer weiteren Offentlich-
keit dienen kdnnen.

Vorgehen

Die 37 Teilnehmer wurden in 5 Arbeitsgrup-
pen aufgeteilt, die ihr Thema selber wéhlten
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und selbstédndig bearbeiteten (Tabelle 1). In
drei Plenarsitzungen wurden allen Teilneh-
mern durch die kantonalen und stidtischen
Planungsbehérden die erforderlichen Kennt-
nisse und Randbedingungen vermittelt. Fer-
ner wurden bei der zweiten und dritten Ple-
narsitzung die Arbeiten gegenseitig vorge-
stellt, abgegrenzt und kritisiert.

Die Seminarleitung beschréinkte sich auf or-
ganisatorische und administrative Belange
und liess den 5 Gruppen - im Rahmen obi-
ger Spielregeln - moglichst viel Aktionsfrei-
heit.

Die 5 Arbeitsgruppen wihlten folgende Va-
rianten (vgl. Tab. 1):

- Passive Massnahmen

- Nord-Stid-Untertunnelung
Ostumfahrung

Telli- und Schanzrainrampe
- Ringkonzept

Dabei gingen alle 5 Gruppen von folgenden
Voraussetzungen aus:

- Schonung des Stadt- und Landschaftsbil-
des

- Umweltfreundlichkeit

- Emissionsarmut

- Keine Verschlechterung der Verbindun-
gen Zentrum-Aussenquartiere

- Keine Verdrdngung von Fahrverkehr in
Aussenquartiere

Tabelle 1. Ubersicht iiber die fiinf Gruppenarbeiten

Nachstehend  verdffentlichen wir den
Schlussbericht des Seminars, der 24 Seiten
Text und 22 Skizzen enthélt und der im Mérz
1981 der Offentlichkeit bekannt gegeben
wurde. Die einzelnen Varianten sind hier zu-
sammengefasst und nicht im Wortlaut
wiedergegeben.

- Klare Konzepte fiir Parkierung, Zweirad-
verkehr, 6ffentlichen Verkehr und Fuss-
ginger

- Keine Beeintrichtigung der wirtschaftli-
chen Entwicklung der Innerstadt

Ergebnis

Dank der engen Begleitung des Seminars
durch die kantonalen und stadtischen Be-
hérden und deren Beratung wurden die drei
Seminarziele weitgehend erreicht. Die Arbei-
ten in Form von Berichten mit erlduternden
Skizzen haben nach unserer Auffassung im
Verhiltnis zu den aufgewendeten Mitteln
und zu der zur Verfiigung stehenden kurzen
Zeit - sowohl was die Dauer der ganzen
«Ubung» wie auch den zumutbaren freiwil-
ligen Einsatz jedes Einzelnen anbetrifft - Er-
gebnisse gezeitigt, die zumindest diskus-
sionswiirdig sind. Dabei war nicht zu ver-
meiden, dass

- einzelne Doppelspurigkeiten auftraten

- anderseits sich gewisse Widerspriiche er-
gaben

- auf einige wiinschbare Vertiefungen ver-
zichtet werden musste.

Obwohl die Tatsache, dass sich ausgewiesene
Planer mit der hochst aktuellen Frage der
Entlastung der Aarauer Innerstadt von un-
notigem Fahrverkehr befassten, zu hohen
Erwartungen verleiten konnte, muss das Er-
gebnis - ohne die beachtliche Leistung aller
Beteiligten zu schmélern - dahingehend re-
lativiert werden, dass im Rahmen dieses kur-
zen Seminars die Studien nicht soweit getrie-

Bezeichnung Charakteristik wichtigste bauliche Kostenrahmen
Massnahmen (geschatzt) Mio Fr.
«Passive Massnahmen» Primat: polizeiliche moglichst geringe bauli- 1
Massnahmen che Massnahmen
«Nord-Stid-Tunnel» Nord-Siid-Unter- Tunnel von der Miihle- 35
tunnelung mattstrasse zur  Ent-
felderstrasse
«Ostspange» Ostspange Tellirain 12
«West-Ost-West» Minimal-Ringkonzept Tellirain, Schanzrain 8
«Ring 80» Maximal-Ringkonzept Tellirain, Bankrain-Gais- 24
knoten, Schanzrain, Hin- | (1.-3. Etappe:
tere Bahnhofstrasse in | 14 MioFr. ‘";\2_ .
Hochlage 4. Etappe 10 Mio Fr.)
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ben werden konnten, wie es fiir eine hieb-
und stichfeste Auslotung der einzelnen Pro-
blemkreise notig gewesen wire. Die Arbei-
ten sollten deshalb als Ausgangspunkte fiir
weitere Diskussionen und Abkldrungen be-
trachtet werden.

Mehrere Varianten

«Passive Massnahmen»

Mit wenigen baulichen Verdnderungen soll
die Altstadt als Sofortmassnahme vom
Durchgangsverkehr befreit und grossrdumig
auf dem bestehenden und zu ergidnzenden
Strassennetz umfahren werden. Die heuti-
gen Zufahrten werden nicht aufgehoben und
der Tellirain soll fiir den stadtinternen Ver-
kehr minimal ausgebaut werden. Wiinsch-
bar ist eine Versuchsphase zur Sammlung
von Erfahrungen.

«Nord-Siid-Tunnel»

Der West-Ost-Durchgangsverkehr umfahrt
die Innerstadt zwischen den Knoten Suhre-
briicke und Woschnau auf der Miithlematt-
strasse bzw. Bahnhofstrasse. In Nord-Siid-
Richtung tbernimmt ein Tunnel zwischen
Miihlemattstrasse und Entfelderstrasse den

Bild 2.

Verkehr, jedoch ohne Anschluss an die
West-Ost-Richtung bei der Bahnhofstrasse.
Dadurch wird die Innerstadt maximal entla-
stet (Bild 1).

«Ostspange»

Die Verkehrsidee «Ostspange» verzichtet
auf bauliche Massnahmen westlich der In-
nerstadt. Sie verbindet die Bahnhofstrasse
mit der Miihlemattstrasse fiir den Nord-Siid-
Verkehr. Der Knoten Miihlemattstrasse ist
kreuzungsfrei auszubauen. Gleichzeitig
wird die Erschliessung des neuen Geschéfts-
zentrums Kaserne gewéhrleistet (Bild 2).

«West-Ost-West»

Mit dieser Losung wird eine praktikable Ver-
kehrsfiihrung anstelle von Maximallsun-
gen angestrebt. Sie soll etappenweise und
ohne verlorene Provisorien realisiert werden
und soll Lebensraum und Stadtbild weitge-
hend schonen. Im Endausbau konnte eine
geschlossene Ringlosung entstehen.

«Ring 80»

«Ring 80» legt ein technisch und finanziell
ausgereiftes Gesamtkonzept vor, worin ein
klarer Endzustand anstelle von isolierten
Massnahmen anvisiert wird. Der Ausbau er-

«Ostspange». Verbindung von Bahnhofstrasse und Miihlemattstrasse mit kreuzungsfreiem Knoten

STAFFELEGG

STUSSLINGEN
LOSTORF

iSTADT__ |

AUTOBAHN-
ZUBRINGER  +
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KOLLIKEN N3

SUHRENTAL WYNENTAL

Bild 1. «Nord-Siid-Tunnel». Zweispuriger Tunnel
zwischen Miihlemattstrasse und Entfelderstrasse
beim Buchenhof

folgt allerdings etappenweise. Neben der
verkehrsfreien Innerstadt entsteht eine er-
weiterte verkehrsberuhigte Zone (Bild 3).

Schlussbemerkungen

Die ersten beiden Ziele des Seminars sind
eindeutig erreicht worden. Architekten und
Bauingenieure haben sich in erfreulich gros-

Neuanlagen

Anschluss an bestehendes
Strassennetz

il
:
§
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ser Zahl mit den Verkehrsproblemen der
Stadt Aarau auseinandergesetzt. Die Diskus-
sionen und Gruppenarbeiten haben deutlich
zur Problemerkennung beigetragen.

Der dritten Zielsetzung, neue Ldsungsansct-
ze zu finden und der Diskussion neue Impul-
se zu geben, versuchte das Seminar im Berei-
che seiner Moglichkeiten nahezukommen.
Dass die vorliegenden Arbeiten zu ernsthaf-
ten Gesprichen in weiteren Kreisen und zu
nachfolgenden Taten fiihren, bedarf des per-
manenten Einsatzes der Beteiligten in der Of-
fentlichkeit.

Die Losungsansétze - mehr kann in der kur-
zen zur Verfligung stehenden Zeit nicht er-
wartet werden - zeigen eine erhebliche Band-
breite. Sie reicht von den passiven Massnah-
men bis zum grossziigigen Konzept. Massge-
bend ist jedoch der gemeinsame Ausgangs-
punkt: Die Befreiung der Innerstadt von jeg-
lichem unnétigen Verkehr.

Unabhéngig vom Einstieg in die Pro-
blemldsung haben alle Gruppen festge-
stellt, dass die Innerstadt ohne den Bau
weiterer Strassenanlagen nicht vom Ver-
kehr entlastet werden kann. Die Gros-
senordnung der vorgeschlagenen Mass-
nahmen hingegen variiert, womit aller-
dings auch der Verkehrsfluss resp. die
Stauungen in den Spitzenstunden unter-
schiedlich aussehen diirften.

Als wesentliche Gemeinsamkeit der
verschiedenen Arbeiten darf herausge-
hoben werden, dass die Innerstadt nur
entlastet werden kann, wenn der Telli-
rain verbessert wird. Dies scheint eine
triviale Erkenntnis zu sein, ist doch
wohl kaum eine Sperrung der Altstadt-
durchfahrt denkbar, ohne dass grosse
Stauungen auf dem bestehenden Stras-
sennetz ausgeldst werden.

In der Frage, wie der zukiinftige Mehr-
verkehr bewdltigt werden soll, unter-
scheiden sich die Arbeiten deutlicher.
Da es sich dabei aber eher um langfristi-
ge Massnahmen handelt, sind diesbe-
ziigliche Entscheide vorldufig nicht so
dringlich. Im Vordergrund miissen rea-
listische Massnahmen zur Bewdltigung
der dringendsten Probleme stehen.

Der ausfiihrliche Bericht ist bei der Stadtkanzlei
Aarau erhéltlich.
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Bild 3. «Ring 80». Konzept und Idee
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