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Konjunkturaussichten fiir die Schweiz

Die wirtschaftlichen Aussichten sind fiir die
Schweiz nach Auffassung der Schweizeri-
schen Bankgesellschaft auch fiir 1981 noch
glinstig. Allerdings wird sich die in den wich-
tigsten Industrieldndern zu erwartende wei-
tere Konjunkturabkiihlung nach Meinung
der Bank im Laufe des Jahres 1981 auch auf
das schweizerische Wirtschaftsgeschehen
auswirken. Die im internationalen Vergleich
hohe Wachstumsrate des Bruttosozialpro-
dukts von real schitzungsweise 3% im lau-
fenden Jahr diirfte deshalb 1981 nicht mehr
erreicht werden. Erwartet wird ein BSP-Zu-
wachs von noch rund 1%.

Nochmaliger Anstieg des privaten Konsums

Vollbeschiftigung und Lohnerhdhungen ab
Anfang 1981 von durchschnittlich schit-
zungsweise gut 5% werden den privaten
Konsum vorerst weiter stimulieren. Héhere
Steuerrechnungen als Folge vergangener
Einkommenszuwichse und ein zunehmend
gedeckter Nachholbedarf kdnnten jedoch im
Jahresverlauf zu einem leichten Riickgang
der Konsumneigung fiihren. Vom Fremden-
verkehr werden zumindest in der Wintersai-
son 1980/81 positive Impulse ausgehen. In
der Sommersaison kénnte sich hingegen die
Erinnerung an den verregneten Friihsommer
1980 dampfend auf den Tourismus auswir-
ken, obwohl die Teuerung in den anderen
Ferienldndern erneut wesentlich stirker sein
wird als in der Schweiz. Im ganzen Jahr 1981
diirfte der private Konsum real noch etwa
um 1,5% zunehmen.

Weitere Zunahme der Investitionstdtigkeit

Der Investitionsbereich wird auch 1981 die
wichtigste Konjunkturstiitze bilden. Im Bau-
sektor wird das Schwergewicht erneut beim
Wohnungsbau liegen, obwohl sich die Nach-
frage nach Neubauten als Folge der weiter
anziehenden Baukosten und der per Anfang
Marz 1981 erfolgenden Erhohung der Hypo-
thekarzinssatze um 0,5% etwas abschwachen
diirfte. Im gewerblich-industriellen Bereich
werden die Bauinvestitionen voraussichtlich
noch zunehmen. Die 6ffentliche Bautétigkeit
wird sich hingegen wegen der notwendigen
Sparanstrengungen eher etwas vermindern.
Insgesamt kann mit einem Anstieg der rea-
len Bauinvestitionen von rund 2,5% gerech-
net werden.

Auch die Ausriistungsinvestitionen durften
erneut wachsen. Der Grund liegt teils im un-
verminderten Zwang vieler Unternehmen,
neue Produkte und Verfahren einzufthren,
teils in der Notwendigkeit, Betriebsabldufe
wegen des Mangels an Arbeitskréften zu ra-

tionalisieren.

Abschwdichung der Auslandnachfrage

Die Produktion der schweizerischen Indu-
strie wie auch deren Exporte werden als Fol-
ge der etwas grosseren Arbeitsvorrite im er-
sten Semester 1980 vermutlich iber dem
Vorjahresniveau liegen. Aufgrund der fiir
wichtige Absatzmirkte ungunstigen Kon-
Junkturperspektiven muss jedoch mit einer
verstirkten Abschwichung der Ausland-
nachfrage gerechnet werden, was sich

zwangslaufig mit einer gewissen Verzoge-
rung auf den gesamten Geschiftsgang aus-
wirken wird. Die Ertragslage der Unterneh-
men, die sich 1980 mehrheitlich verbessert
hat, diirfte sich im allgemeinen nicht nen-
nenswert dndern. Allerdings bleiben zwi-
schen den verschiedenen Wirtschaftszweigen
wie auch zwischen den einzelnen Unterneh-
men der gleichen Branche nach wie vor be-
trachtliche Unterschiede bestehen.

Ertragsbilanz erneut defizitdir

Der aussenwirtschaftliche Beitrag an die
Entwicklung des Bruttosozialprodukts wird
voraussichtlich auch 1981 negativ sein. Die
Handelsbilanz diirfte selbst bei real ungefihr
gleich wachsenden Exporten und Importen
und bei einer leichten Héherbewertung des
Schweizerfrankens gegeniiber den wichtig-
sten Fremdwédhrungen wegen der grossen In-
flationsdifferenzen erneut mit einem zwei-
stelligen Milliardendefizit abschliessen. Auf
der andern Seite kann 'weder bei der Frem-
denverkehrs- noch bei der Kapitalertragsbi-
lanz mit nennenswert hoheren Aktivsaldi ge-
rechnet werden. Die Ertragsbilanz diirfte da-
mit erneut leicht defizitir ausfallen.

Unverdnderte Jahresteuerung

Die Teuerungsrate diirfte in den ersten Mo-
naten 1981 als Folge verschiedener Preisan-
passungen an gestiegene Kosten und der im
Zusammenhang mit der Anhebung der Hy-
pothekarzinssdtze zu erwartenden Mietauf-
schlage deutlich zunehmen. Im weiteren Jah-
resverlauf kann jedoch im Einklang mit der
mutmasslichen Verlangsamung des Wirt-
schaftswachstums und gefordert durch eine
anhaltend restriktive Geldmengenpolitik der
Nationalbank wieder mit einem Riickgang
der Inflationsrate gerechnet werden. Im Jah-
resdurchschnitt dirfte sie sich etwa auf dem
Niveau des Jahres 1980 von rund 4% bewe-
gen.

Griindungsversammlung der «International
Society for Seismic Isolation» mit Schweizer
Beteiligung

Starkbebengefdhrdete Bauwerke sollen in
Zukunft durch mechanische Isolation gegen
die Bodenerschiitterungen gesichert werden.
Zur Foérderung dieser Idee wurde im August
1980 in Berkeley (USA) beschlossen, die «In-
ternational Society for Seismic Isolation»
(ISST) zu griinden. Als Initianten zeichneten
die bekannten Vertreter des Konzepts der
horizontal schwimmenden Lagerung

(Prof. R. I. Skinner (NZ, Prisident),

Prof. J. M. Kelly (USA), Prof. G. C. Delfosse
(k)

Prof. A. Tkonomou (G), C. J. Derham (GB)
und M. Caspe (USA), wiahrend als Vertreter
des Konzepts der raumlich schwimmenden
Lagerung, das auf Schweizer Vorschldge zur
Erdbebensicherung des Schulhauses Pesta-
lozzi in Skopje (JU, 1969) zuriickgeht,

Dr. K. Staudacher (CH) eingeladen wurde.
Die Idee der Erdbebensicherung von Bau-
werken durch schwimmende Lagerung ist in
intensiver Entwicklung begriffen. Sie beruht
darauf, den Oberbau als geschiitzten Gebéu-
debereich von der Fundation zu trennen und
mechanische Isolatoren dazwischen einzufii-

gen. Fur die Isolatoren (Feder-Dampfer-
Stiitzkdrper) liegen, zugehdrig zu den beiden
Konzepten horizontal schwimmende Lage-
rung (mit in der Horizontalebene hochelasti-
schen Lagerkorpern) und rdumlich schwim-
mende Lagerung (mit allseitig hochelasti-
schen Lagerkorpern), verschiedene z.T. an-
wendungsreife Vorschldge vor.

Das eigentliche Ziel der schwimmenden La-
gerung besteht im sog. integralen Schutz ge-
gen die grossten flr den Bauplatz bekannten
oder zu erwartenden Starkbeben. Das Trag-
werk des geschiitzten Oberbaus soll danach
befidhigt werden, solche extremale Bodenbe-
wegungen ohne elasto-plastische Deforma-
tionen (Zerstdrungen) wiederholt und schad-
los zu iiberstehen. Dieses Ziel kann bei rein
horizontal schwimmender Lagerung bis jetzt
nicht erreicht werden, weshalb man sich dort
auf den Schutz gegen Beben mittlerer Bewe-
gungsintensitdten beschrinkt. Zurzeit sind in
Zusammenarbeit zwischen verschiedenen
Hochschulinstituten in der Schweiz und den
USA umfangreiche Forschungsarbeiten im
Gange, um die Extremalbeben-Tauglichkeit
der rdumlich schwimmenden Lagerung von
Gebiuden auch experimentell zu bestitigen.
Die ISSI steht allen interessierten Kreisen
aus Wissenschaft, Forschung, Technik und
Anwendung offen. Als Kontaktadresse wird
genannt: Dr. K. Staudacher, IBAP-EPFL,
CH-1015 Lausanne.

«Kohleschlamm» - Ersatz fiir O1?

Seit einigen Jahren untersucht Sulzer die
Verwendung von Brennstoffen auf Kohleba-
sis fiir seine langsamlaufenden Dieselmoto-
ren. Inzwischen sind nun Fortschritte erzielt
worden:

Synthetisch aus Kohle gewonnene Fliissig-
keiten verursachen - soviel man heute sagen
kann - keine technischen Probleme bei der
Verbrennung im langsamlaufenden Sulzer-
Dieselmotor. Hinderlich sind aber der hohe
Preis und die Verfiigbarkeit. Deshalb kon-
zentriert Sulzer seine Anstrengungen auf die
billigeren Kohleschlamm-Brennstoffe. Dar-
unter versteht man pumpbare Gemische aus
feinem, pulverisiertem Kohlenstaub, Diesel-
6l und - unter Umstdnden - Wasser.

Sulzer hat zusammen mit Thermo Electron
den Einsatz von Brennstoffen auf Kohlen-
basis in langsamlaufenden Dieselmotoren
untersucht. Zu diesem Projekt im Auftrag
des US-Department of Energy gehorten
zahlreiche Versuche mit einem Einzylinder-
Versuchs-Dieselmotor (760 mm  Zylinder-
durchmesser, 120 U/min, 1500kW Lei-
stung). Einer der gepriiften Aufschldm-
mungsbrennstoffe besteht aus einem Ge-
misch von fein gemahlener, unbehandelter
Kohle und Dieseldl (Gewichtsanteil der
Kohle 32%). Die Versuche zeigten, dass kei-
ne funktionelle Stérungen am Motor auftra-
ten. Einspritzung und Verbrennung wurden
als zufriedenstellend nachgewiesen. Das neu
entwickelte, bereits umfassend erprobte Sy-
stem zum Einspritzen solcher Brennstoffe
mit extrem hoher Viskositét ist bestens geeig-
net. Unabhédngig voneinander durchgefiihrte
Prifstandversuche zeigten, dass Aufschldm-
mungen mit einem Gewichtsanteil bis zu
50% Kohle mit diesem System eingespritzt
werden kénnen.
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Die Leistung des Motors war auch thermo-
dynamisch sehr zufriedenstellend, da die Zu-
nahme des Brennstoffverbrauchs (auf
Grundlage der gleichen Warmewerte) tiber
den gesamten Lastbereich in der Grdssen-
ordnung von 2% blieb.

Durch den extrem hohen Silikatgehalt der
Kohle (fast 10% Silikatasche) tritt jedoch
Verschleiss an den Einspritzdiisen sowie an
Kolbenringen und Zylindereinsdtzen auf.
Deshalb ist es wichtig, den Silikatgehalt zu
verringern. Das kann durch die Anwendung
bekannter Kohleaufbereitungsverfahren ge-
schehen. Solche Verfahren werden bereits in
Pilotanlagen spezialisierter Unternehmen er-
folgreich angewendet. Das Abtrennen der
nicht brennbaren Anteile erfolgt dabei nach
einem einfachen Schwerkraft- und Flota-
tionsprinzip und wird beim letzten Mahl-
gang des nassen Kohlenstaubs durchgefiihrt.
Ein positiver Nebeneffekt des geringeren
Aschegehaltes ist die stark verringerte Luft-
verschmutzung, ein Problem, das ohnehin
gelost werden muss, wenn Kohle in grossem
Umfang als Brennstoff dienen soll.

Der durch den (restlichen) Feststoffgehalt in
solchen Aufschlimmungsbrennstoffen ver-
ursachte Verschleiss soll durch konstruktive
Verbesserungen an den Bauteilen gemindert
werden. Bei Sulzer wird deshalb ein beachtli-
cher Teil der Entwicklung in den kommen-
den Jahren den Motor- und Schmiersyste-
men gewidmet sein. Aus Erfahrungen bis
zum Ende der dreissiger Jahre, als eine An-
zahl langsamlaufender Kohlenstaubmoto-
ren in Betrieb stand, kénnen wir erwarten,
dass bei entsprechender Kohleaufbereitung
die Verringerung des Verschleisses auf ver-
tretbare Werte erwartet werden kann.

Das Problem der Brennstoffaufbereitung
und -forderung in die Bunker kann ebenfalls
gelost werden. Konventionelle Aufschlam-
mungen, die aus einer Suspension von Koh-
lepartikeln der Siebweite 200 in Wasser be-
stehen, werden bereits als Brennstoff fir
Dampferzeuger verwendet und in Pipelines
transportiert. Sie konnten an Land durch
Beifiigen von geringen Mengen Diesel6] auf-
bereitet werden. Der fiir das Aufschldmmen
erforderliche Kohlenstaub wird mit einfa-
chen Kugelmiithlen und statischen Aufberei-
tungseinrichtungen hergestellt. Man ist iber-
zeugt, dass die logistischen Probleme der
Verfiligbarkeit und des Handlings der Brenn-
stoffe 16sbar sind. Dies hilft betrdachtlich mit,
die noch zu 16sende Entwicklungsarbeit vor-
anzutreiben.

Die Versuche haben schliissig bewiesen, dass
das Konzept des ventillosen, langsamlaufen-
den Sulzer-Motors mit zentraler Einsprit-
zung fir diese Art von Brennstoff besonders
geeignet ist. Kohleaufschlammung - wahr-
scheinlich mit der Zusammensetzung 50%
Kohle, 20% Ol und 30% Wasser (Gewichts-
anteile) - konnte also Ersatz fiir das heute in
langsamlaufenden = Motoren verbrannte
Schwerdl werden.

Erste Elektroauto-Fabrik in Nordtaiwan

Fiir die erste Elektroauto-Fabrik ist in Nord-
taiwan der Grundstein gelegt worden. Sie
soll schon 1981 etwa 5000 Elektrofahrzeuge
pro Jahr, ab 1983 jahrlich 20000 Elektro-
fahrzeuge herstellen. Zum Fabrikationspro-
gramm gehoren laut «Free China Weekly»
nicht nur Personenwagen, sondern auch
Lieferwagen und Busse.
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Die Technologie des Elektroautos wird seit
Jahren an der Tsing-Hua-Universitdt in
Nordtaiwan unter der Leitung von Prof.
Mao Kao-wen entwickelt. Von Anfang an
war vorgegeben, dass die zu entwickelnden
Fahrzeuge auch mit den technischen Mitteln
von Entwicklungsldndern herstellbar sein
miissten.

Derzeit besteht auf Taiwan die Kapazitat fiir
die Herstellung von 120 Elektrofahrzeugen
im Jahr. Ihr Preis liegt unter 10000 Mark. Im
Vergleich mit Benzinautos betragen die Ki-
lometerkosten nur 21 Prozent.

Grossversuch mit Elektroautos in Berlin

Das vom Bundesministerium fiir Forschung
und  Technologie (BMFT) geftrderte
Schwerpunktvorhaben, «Alternative Ener-
gien fiir den Strassenverkehr», ist in seine
zweite Erprobungsphase (1980-1982) gegan-
gen. Nach der Ubergabe der ersten Perso-
nenwagen und Transporter fiir den Betrieb
mit Methanol-Kraftstoff an Kunden in Ber-
lin wurden am gleichen Ort Elektrofahrzeu-
ge zur Erprobung im innerstadtischen Ver-
kehr bereitgestellt.

Ziel der mit rund 15 Mio DM geférderten
Elektro-Fahrzeugerprobung ist es, die fur
das Elektrofahrzeug bevorzugt infrage kom-
menden Einsatzgebiete unter Beriicksichti-
gung von Energie- und Umweltaspekten auf-
zuzeigen.

Die Ergebnisse sollen zur sachgerechten
Entscheidungsfindung im Hinblick auf eine
breitere Einfithrung des batterieelektrischen
Strassenfahrzeuges beitragen.

Das elektrisch angetriebene Strassenfahr-
zeug ist umweltfreundlich; es emittiert keine
schidlichen Abgasemissionen und ist ldrm-
arm. Die erforderliche elektrische Energie
kann aus verschiedenen, o6lunabhédngigen
Energietrdgern erzeugt werden - Kohle,
Miill, unter Ausnutzung von Sonne, Wind
und Wasser und durch Kernenergie. Ein
engmaschiges Stromversorgungsnetz ist vor-
handen, so dass im Nahverkehrseinsatz die
Voraussetzungen fiir eine Anwendungser-
probung weitgehend gegeben sind.

An der Fahrzeugerprobung ist das Volkswa-
genwerk mit 40 Elektrotransportern betei-
ligt. Die Elektrotransporter sind mit kom-
pakten Gleichstrom-Fahrmotoren ausgeri-
stet, die bei einer Spannung von 144V eine
Dauerleistung von 17 kW und eine maxima-
le Leistung von 33 kW erreichen. Mit dieser
Antriebsleistung beschleunigt das Fahrzeug
in 12 s von 0 auf 50 km/h, und die Reichwei-
te mit einer Batterieladung betrdgt rund
50 km. Die Fahrzeuge sind mit vollelektri-
scher Regelung ausgestattet. Bei einem Bat-
teriegewicht von etwa 750 kg der eingesetz-
ten Blei-Rdhrchenzellen-Batterie in 6 V-Mo-
dulbauweise hat das Fahrzeug ein Leerge-
wicht von 2200kg, die Nutzlast liegt bei
800 kg.

Die Daimler-Benz AG wird in der Fahr-
zeugerprobung 18 Transporter und einen
Pkw auf der Basis der T-Reihe einsetzen.

Insgesamt werden vier Varianten der An-
triebssteuerung und Kraftiibertragung er-
probt. Der Gleichstrom-Nebenschlussmotor
mit einer maximalen Leistung von 50 kW
verleiht dem Fahrzeug eine Hochstgeschwin-
digkeit von 70 km/h. Mit der Fahrbatterie
(900 kg) mit einer Nennspanung von 180V
erreicht das Fahrzeug bei einer Nutzlast von

1,45t einen Aktionsradius von 65km bei
konstanter Geschwindigkeit von 50 km/h.
Fir den Pkw ist die neuentwickelte Nickel-
Eisen-Batterie vorgesehen, die etwa die dop-
pelte Kapazitdt einer gleichschweren Blei-
batterie besitzt. Das Fahrzeug erreicht eine
Hochstgeschwindigkeit von etwa 100 km/h
und beschleunigtin 13 s von 0 auf 50 km/h.
Neben den genannten Fahrzeugherstellern
sind die Gesellschaft fir elektrischen Stras-
senverkehr (GES), Essen, und die Studienge-
sellschaft Nahverkehr (SNV), Berlin, an dem
Versuchsprogramm beteiligt.

Tagungsberichte |

Wirmepumpen-Tagung SVG/SES

Die Schweizerische Vereinigung fiir Gesund-
heitstechnik (SVG) und die Schweiz. Ener-
giestiftung (SES) veranstalteten am 6./7.
November 1980 am Zentralschweizerischen
Technikum Luzern in Horw eine stark be-
suchte Tagung zum Thema Wirmepumpen.
Sie wurde durch eine Ausstellung, an der
sich 17 Firmen beteiligten, ergidnzt. Um der
Nachfrage gerecht zu werden, ist vorgese-
hen, die Veranstaltung am [5./16. Januar
1981 zu wiederholen. Ende Januar wird ein
ausflihrlicher Tagungsbericht erscheinen. Zu
Beginn stellte sich die neugebildete
Schweizerische Arbeitsgemeinschaft Wir-
mepumpen, AWP, vor. Sie umfasst 37 an
dem sich rasch entwickelnden schweizeri-
schen Markt interessierte Firmen. Beabsich-
tigt sind unter anderem die Entwicklung
heute meist noch fehlender technischer Nor-
men, ferner die Abstimmung des Kontroll-
und Serviceangebotes sowie die Formulie-
rung einer gemeinsamen Messepolitik.

In den Referaten kam deutlich zum Aus-
druck, wie gross die Moglichkeiten dieser
seit vielen Jahren bekannten, heute plotzlich
wieder hochaktuellen Technologie sind. Das
Potential des Wirmepumpeneinsatzes auf
dem Schweizerischen Markt wurde in ersten
Schitzungen umschrieben: So konnten
wahrscheinlich von den heute iiber 600 000
Heizanlagen, die den Warmebedarf fiir die
Raumheizung decken und von denen jéhr-
lich rund 100000 ersetzt oder neu erstellt
werden, ca. 80 000 auf den Betrieb mit Wir-
mepumpen umgeriistet werden.

Fiir einen optimalen Einsatz in der Hei-
zungstechnik ist es notwendig, die einzelnen
Komponenten, vor allem Verdampfer und
Kondensator, optimal fiir die Gebaudehei-
zung zu dimensionieren. Die Regeltechnik
muss sich sowohl an die Erfordernisse der
Heizungsanlage wie an die speziellen Be-
triebsbedienungen einer Wirmepumpe an-
passen. Besondere Aufmerksamkeit erfor-
dert das Speicherproblem, welches einmal
der lingeren Betriebszeit der Warmepumpen
dient und zum anderen den Einsatz von
Niedertarifenergie.

Aufgrund der thermodynamischen Eigen-
schaften der einzelnen Kiltemittel sowie den
sicherheitstechnischen Anforderungen kom-
men fiir Gebdudeheizung bis 55°C Konden-
sationstemperatur, R 22, zur Anwendung,
bei dariiberliegenden Temperaturen R 12.
Trotz ungiinstigerer volumetrischer Kéltelei-
stung ist R 12 wegen der niedrigen Driicke
vorzuziehen.
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Wirmequellen (Aussenluft, Wasser, Son-
nenenergie usw.), ferner die notwendigen
Antriebsenergien (Strom, Gas, Ol usw.) sind
ausreichend vorhanden. Unter Beriicksichti-
gung einer dynamischen Wirtschaftlichkeits-
betrachtung, d.h. bei Beriicksichtigung der
zukiinftigen Energiekostenentwicklung sind
Elektro-Wirmepumpen im unteren Lei-
stungsbereich und verbrennungsmotorge-
triecbene Wéarmepumpen bei Heizleistungen
liber 300 kW wirtschaftlich. Psychologisch
etwas hoch liegen die erstmaligen Investi-
tionsausgaben, wenn man die Amortisa-
tionsméglichkeiten vernachldssigt. Von den
Behorden, vor allem kommunalen und kan-
tonalen, wird erwartet, dass sie bei der Fest-
setzung von Energietarifen, beim Erlass und
Vollzug von Bauvorschriften, aber auch bei
den Bemithungen um die energietechnische
Sanierung offentlicher Gebdude vermehrt
auf die Moglichkeiten des Warmepumpen-
einsatzes achten.

Die Wiarmepumpe leistet einen wesentlichen
Beitrag zum Energiesparen. Sie ist ferner im
Vergleich zu anderen Arten der Energiever-
wendung aus Sicht des Umweltschutzes we-
niger problematisch. Entwicklung, Installa-
tion und Betrieb bediirfen jedoch auch in
Zukunft sorgfiltiger, fachtechnischer Abkla-
rungen und der Uberwachung.

Es wurde deutlich, dass die heutigen Aggre-
gate zum Teil den Anforderungen des Liarm-
schutzes und der Vermeidung von Erschiitte-
rungen noch nicht geniigen. Je nach einge-
setztem Energietrdger kénnen Schadstoff-
probleme mit Stickoxiden, Kohlenwasser-
stoffen, CO, SO, Aldehyden und Russ ent-
stehen. Insgesamt aber wird der vermehrte
Einsatz von Wirmepumpen vor allem in
stddtischen Gebieten lufthygienische Fort-
schritte bringen. Schwieriger ldsst sich die Si-
tuation aus Sicht des Gewisserschutzes beur-
teilen. Kéltemittel und Ubertragungsfliissig-
keiten stellen potentielle Gefahrenquellen
dar, deren Ausmass noch niher abzukliren
ist. Konzessions- und Bewilligungsverfahren
sind in den einzelnen Kantonen noch recht
unterschiedlich oder existieren iliberhaupt
nicht.

Auskiinfte iiber die Wirmepumpentagung
vom 15./16. Januar 1981 erteilt das Sekreta-
riat der SVG, Ziirich (Tel. 01/45 80 78 - Frau
Frohlich).

Aus SIA-Sektionen

Ziirich

Vortragsveranstaltung

Alternativ-Energie: Kohleveredlung. Mitt-
woch, 28. Jan., 20.15 h, Zunfthaus «zur
Schmiden», Referent: J. P. Naegeli (Gebr.
Sulzer AG, Winterthur)

Winterthur
Generalversammlung und Vortragsveranstal-
tung

Die Generalversammlung findet am Don-
nerstag, 29. Jan., um 19 Uhr 30 im Foyer des
Hotels Zentrum Toss statt. Referent des an-
schliessenden Vortrags (Beginn: 20 Uhr 15)
ist H. M. Huber (Geologe, St. Gallen). The-
ma: «Probleme und Méglichkeiten langfristi-
ger Erdol- und Erdgasgewinnung und -versor-
gung».

Architektur als Vermittlung

Semiotische Untersuchung der architektoni-
schen Form als Bedeutungstriger. Von Bo-
rek Sipek. 156 Seiten, 35 Abbildungen, Karl
Krdmer Verlag, Stuttgart 1980. Preis: 29 DM.

Durch die Entwicklung in der Architektur-
gestaltung der letzten Jahre ist erneut die
Diskussion iiber den Funktionalismus zu
einem aktuellen Thema geworden. Versuche,
die Architektur zum Kunstwerk zu erheben,
zum Bauwerk von primidr kiinstlerischen
Qualitdten, haben sich innerhalb dieser Dis-
kussion als Gegenpol zum technokratischen
Funktionalismus etabliert. Zwischen diesen
beiden Polen ist auch das Thema dieses Bu-
ches angesiedelt. Es ist ein Versuch, solch ge-
gensdtzliche Meinungen nicht noch weiter zu
polarisieren, sondern ihre Substanz zu einem
libergeordneten Architekturbegriff zusam-
menzuziehen.

Das Verstdndnis der Architektur wird hier
iber die gestaltete Form zu einer Beziehung
zwischen Form und dem Benutzer erweitert.

Die individuellen Interessen und Wahrneh-
mungsfihigkeiten des Bewohners gehdren
damit in die Definition der Architektur. Die
Architektur wird so von einem objektiven,
statischen Begriff zu einem dynamischen
Prozess - Architektur als Vermittlung. Das
Buch beschéftigt sich mit den Aspekten, die
sich auf den Vermittlungsprozess in der Ar-
chitektur auswirken. Es ist keine Abkehr von
der notwendigen Durchgestaltung der ge-
bauten Umwelt, es ist aber auch keine Re-
zeptur fiir Gestaltungslésungen. Der Inhalt
dieses Buches zielt im wesentlichen auf die
Bewusstmachung der doppelten Funktion
der Architektur, der Gebrauchsfunktion und
der ausdruckvollen Funktion. Asthetik wird
als Zugang zu Brauchbarkeit und nicht als
Selbstzweck der Architektur verstanden.

Jahrbuch fiir Ingenieure 81

Aktuelles Wissen aus Forschung und Praxis;
herausgegeben von W.J. Bartzund E. Wipp-
ler; Verlag «Industrielle Organisation», 8028
Ziirich; 1981; 573 S., ISBN 3 85743 851 7;
Preis 39.50 Fr.

Die Spezialisierung droht fiir manchen Inge-
nieur zur Isolierung zu werden. Die Flut der
neuen Erkenntnisse und Informationen ist
so gross geworden, dass das Gebiet, auf dem
man stdndig auf dem laufenden sein kann,
immer schmaler wird. Und dabei wére doch
heute Ubersicht gefragt, brauchte es den In-
genieur, der iber den Grenzzaun seines
Fachgebietes hinausblicken und zum Bei-
spiel auch kaufméannische und juristische
Aspekte in seine Uberlegungen einbeziehen
kann. Das «Jahrbuch fiir Ingenieure 81» bie-
tet 57 von kompetenten Autoren verfasste
Aufsétze.

Unter  den Verfassern  sind  auch
Schweizer Fachleute zu finden: Prof.
Dr. Alfred Biichel (ETH Ziirich) stellt im
Kapitel «Fort- und Weiterbildung» das An-
gebot der ETH fiir die Ausbildung von Be-
triebsingenieuren fiir die Wirtschaft von
morgen vor. Dr. Roland H. Scheuchzer,
Schriftleiter der Management-Zeitschrift
«Industrielle Organisation», schreibt iiber

das Betriebswissenschaftliche Institut (BWI)
und die Betriebswissenschaften an der ETH
im Kapitel «Betriebsfiihrung und Organisa-
tion». Dr. D. Rufer (Betriebswissenschaftli-
ches Institut der ETH Ziirich) gibt einen
Ausblick auf Moglichkeiten, Probleme und
Risiken des rechnerunterstiitzten Konstruie-
rens im Kapitel «Entwicklung und Kon-
struktion».

Das «Jahrbuch fiir Ingenieure 81» ist bereits
die dritte Ausgabe dieses Werkes.

Der japanische Garten

Ein Kunstwerk. Von Irmtraud Schaar-
schmidt-Richter und Osamu Mori. 326 Sei-
ten, 279 Abbildungen, 40 davon in Farbe,
Office du Livre, Fribourg 1979. Preis: 135 Fr.

In keinem anderen Kulturkreis ist das Na-
turhafte von Blumen, Strauchern, Baumen,
Stein, Fels und Wasser derart mit aestheti-
schen Wertvorstellungen verbunden wie in
Japan. Seit jeher gilt der japanische Garten
als Kunstwerk besonderen Ranges. Das
Zartgliedrige seiner Struktur, deren Ord-
nungsprinzip oft aus religiésen, philosophi-
schen oder literarischen Inhalten erwichst,
ist fiir den westlichen Betrachter von unver-
gleichlicher Faszination. Da werden auf eng-
stem Raum vielteilige, zauberhafte Land-
schaften entworfen: als Orte hofischer Feste
und Vergniigungen, als Manifestation des
Paradieses, als Teegérten - ‘environment’
einer Kunst, als Ort der Stille und Zurtickge-
zogenheit. Der japanische Garten aber ist -
nicht nur in seiner modernen Ausprigung -
auch ’environment’ der Architektur: Nir-
gends sind architektonisches Geschehen und
die Kunst des Gartenbaues in allen ihren ge-
stalterischen Facetten so eng ineinander ver-
flochten und als Einheit betrachtet worden
wie in Japan.

Das Buch von Irmtraud Schaarschmidt-
Richter stiitzt sich auf langjdhrige eigene
Forschungen und auf die bedeutenden Ar-
beiten des japanischen Gartenforschers Osa-
mu Mori, der im Schlussteil des Bandes in
einem eigenen Beitrag zu den Anfidngen des
japanischen Gartens und zu Problemen der
Gartenforschung und Gartenarchéologie
zum Teil bisher unveréffentlichte Ergebnisse
seiner Tatigkeit darlegt. Im Hauptteil unter-
sucht die Verfasserin in vier umfangreichen
Kapiteln die Moglichkeiten der Land-
schaftsdarstellung, die Formelemente, die in
ihrem Zusammenwirken die Besonderheit
des japanischen Gartens konstituieren, die
historische Entwicklung auf dem Hinter-
grund der japanischen Gesellschaftsstruktur,
und schliesslich rundet ein Uberblick iiber
die japanischen Gartenmeister die Darstel-
lung.

Zu den Bildern: Etliche der Schwarzweiss-
Aufnahmen diirften dem tiberaus empfindli-
chen, feingestimmten Vorwurf kaum gerecht
werden. Anders gesagt: Wer sich vornehm-
lich ans Augenfillige hélt, wird nicht ganz
auf seine Rechnung kommen. Trotz der ins-
gesamt sehr zahlreichen Abbildungen und
der teilweise beachtlichen Qualitat der einge-
streuten grossformatigen Farbreproduktio-
nen gibt der Band seine besonderen Vorziige
erst beim Lesen preis. Bruno Odermatt
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