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Der Lehnenviadukt Beckenried Auf dem Teilstiick des Lehnenviaduk-

tes Beckenried waren die topographi-
schen und geologisch-geotechnischen
Verhéltnisse etwas giinstiger. Man wus-
ste von den instabilen Chell-, Ischen-
wald- und Rossweid-Rutschgebieten,
N2 Lehnenviadukt Beckenried wobei das letzte als fiir die National-
strasse nicht zusammenhdngendes Ge-

Von Bruno Boffo, Stans

1964 Definitive Festlegung der Linienfithrung ; . :
1966 Landesgemeinde-Beschluss «Linksufrige Vierwaldstdtterseestrasse» biet von Gemgmde, an,aten und Kfin-
1971 Definitive Festlegung des Lehnenviaduktes auf eine Linge von 3150 m ton selbst mittels Drainagen saniert
1971 Offentliche Ausschreibung zur Bewerbung fiir die Teilnahme am Sub- werden musste. Aufgrund einiger Son-
missionswettbewerb dierbohrungen wurde ein Viadukt von
1972 6. Juli: 1. Jury-Sitzung mit Beschluss auf Verschiebung des Vollanschlus- etwa 1000 m Liange vom Tunnelportal
ses Emmetterstrasse an den Beginn des Lehnenviaduktes bei der Hofe Nord bis iiber das Chellgebiet geplant,
1973 Februar bis Oktober: Submissionswettbewerb / sechs Gruppen nach genaueren Studien bis iiber die
1974 Jury-Entscheid und Genehmigung durch die Kant. Baukommission fiir Emmetterstrasse auf 2300 m Linge ver-

die Wahl des Projektes der Gruppe Bénziger/Spaltenstein. Genehmi-

gung und Zustimmung durch Bundesamt fiir Strassenbau, Bern langert. | Dex Vollanschiluss Emmettec

strasse zur Bedienung von Seelisberg

1976 Vertragsunterzeichnung / Baubeginn am 15. Mérz 1976 ;
1977 Betonieren des ersten Briickenfeldes (bergseits) am 7. Juli 1977 (UR), Emmettep (NW). und Be?kenrled
1979 Beendigung der Fundationsarbeiten (NW) lag somit _V(_)” im Bereiche des
1980 Beendigung der bergseitigen Briicke am 29.5.1980. Beendigung der tal- Viaduktes, in luftiger Hohe.

seitigen Briicke am 17.7.1980. Aufrichte am 22.8.1980

Inbetriebnahme der Briicken am 12.12.1980 Die nachfolgenden detaillierten geolo-

gisch-geotechnischen Untersuchungen
ab 1971 deuteten auf ein bisher unbe-
kanntes Phdnomen hin: die grossrdumi-
ge Bewegung des Nordabhanges von
Beckenried in Richtung See. Eingehen-
de Diskussionen fithrten zum Be-
schluss, aufgrund der vorliegenden Tat-
sachen den Viadukt auf 3150 m zu ver-
lingern und die Pfeilerfundationen bis
auf den Fels (-75m’) zu fundieren.
Ebenso musste der Anschluss Em-
metterstrasse an den Beginn des Via-
duktes, also 800 m’ westlich verlegt und
mit einer separaten Anschluss-Strasse
verbunden werden. Dies fiithrte selbst-
verstidndlich zu einem ungewdhnlichen
Ausmass an diversen Beschluss-Ande-
rungen bei den zustindigen Behorden
von Bund und Kanton.

Im Jahre 1972 erfolgte die Ausarbei-
tung eines Programmes fiir den Submis-
sions-Wettbewerb fiir den Bau des Leh-
nenviaduktes Beckenried (LVB), mit
dem Ziel einer Inbetriebsetzung im Sep-
tember 1977. Gleichzeitig wurde eine
amtliche Ausschreibung zur Anmel-
dung von Interessengruppen, beste-
hend aus Ingenieuren und Unterneh-
mern, gestartet. Im engen Kontakt mit
dem Bundesamt fiir Strassenbau wur-
den sechs Wettbewerbsgruppen ausge-
wihlt und eine Jury gebildet, die am 6.
Juli 1972 zum ersten Male tagte. (Die
sehr aufwendigen Projektierungs- und
Planunterlagen wurden durch das Inge-
nieurbiiro H. Bachmann, Luzern, aus-
gearbeitet.)

Die Jury setzte sich wie folgt zusam-
men: A. Albrecht, Baudirektor, E. Rey,
B. Boffo, Prof. Dr. Ch. Menn, Prof. H.
J. Lang, Prof. Dr. R. Walther,
H. P. Staffelbach, G. Magagna,
Ch. Stern, Dr. T. R. Schneider,
U. M. Eggstein. Sie empfahl der Kant.
Baukommission Nidwalden einstim-
mig das Projekt der Arbeitsgemein-

Lehnenviadukt Beckenried. Stand der Bauarbeiten: Mitte Mai 80. Die bergseitige Briicke hat das Portal des schaft: Spaltenstein AG, Zii rich, Ulrich
Seelisbergtunnels mit drei Monaten Vorsprung erreicht Stamm AG, Basel, Bless AG, Ziirich,
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Auf einer Linge von 3148 Metern, gestiitzt auf 58 Pfeiler,

-ieht sich der Viadukt wie ein schmales Band iiber den topographisch und geologisch komplexen Hang zwi-
schen Beckenried und dem Nordportal des Seelisbergtunnels

b 3. T o RSN e S
Lehnenviadukt Beckenried. Ende Mai 80. Die bergseitige Briicke hat des Nordportal des Seelisbergtunnels erreicht. Blick vom Nordportal Richtung Beckenried
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Lehnenviadukt Beckenried. Stand der Bauarbeiten: Mitte Mai 80. Schalen und armieren des letzten Briik-
kenfeldes vor dem Nordportal des Seelisbergtunnels

Peikert AG, Zug-Element AG, Ta-
fers-Blirgi AG, Hergiswil, Acher-
mann+ Wiirsch AG, Emmetten-, sowie
den Ingenieurbiiros D.J. Banziger, Zii-
rich, K. Aeberli, Buochs, Werffe-
li+Winkler, Effretikon. Diese Gruppe
wurde spiter erweitert durch die Fir-
men: A.G. Franz Murer, Beckenried,
A.G. Robert Achermann, Ennetbiirgen,
SPAG Schnyder, Pliiss AG, Rotzloch/
Luzern.

Mit den Bauarbeiten konnte am 15.
Mairz 1976 begonnen werden. Die sehr
aufwendigen Schacht- und Pfeilerfun-
dationsarbeiten dauerten bis Ende
1979. Die Erstellung der hohen Pfeiler-
schifte erfolgte im Gleitschalverfahren,
alle {iibrigen sowie die eigentlichen
Briickenpfeiler iber Terrain mit norma-
len Fldachenschalungen.

Im Briickenoberbau konnte am 7. Juli
1977 die erste Spannweite der bergseiti-
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gen Fahrbahn (Breite 10m/Lénge
40 m) in einem Guss betoniert werden.
In der Folge hatte die Unternehmung
einen fast durchwegs eingehaltenen
14-Tage-Takt fiir das Betonieren eines
Feldes durchgefiihrt; das heisst: prak-
tisch konnte jede Woche eine Spann-
weite von 55 m’ entweder auf der talsei-
tigen oder bergseitigen Briicke beto-
niert werden. Dies war eine Glanzlei-
stung der Arbeitsgemeinschaft Lehnen-
viadukt beziiglich der Baustellenorga-
nisation. Gegeniiber dem offiziellen
Bauprogramm aus dem Jahre 1976 be-
deutete die Fertigstellung der bergseiti-
gen Briicke am 29. Mai 1980 sowie der
talseitigen Briicke am 7. Juli 1980 ein
Zeitvorsprung von je zwei Monaten!
Das Nachziehen der Ortbeton-Briistun-
gen, System New Jersey, dessen Fertig-
stellung die Ausfiihrung der Briicken-
Oberfldchen-Isolation wesentlich be-
einflusst, erfolgte in raschem Taktver-

fahren. Die aufgetretenen Schwindrisse
wurden ausinjiziert.

Als Briickenisolation wurde die kunst-
stoffmodifizierte Bitumenbahn «Derbi-
gum Spezial» 5 mm stark heiss aufge-
schweisst, wobei vorher die ganze Briik-
kenoberflache mit einem Wasserstrahl
von 800 bar Nenndruck gereinigt wur-
de. Auf die Isolation erfolgte der Ein-
bau einer 15 mm starken Schutzschicht
AB 6, maschinell eingebracht und sehr
gut gewalzt. Darauf kamen zwei weitere
Asphaltbetonschichten mit grossem
Hartsplittanteil: 6 cm AB 25 und 4 cm
AB 16 mit flissigem Trinidadzusatz;
letztere Verschleissschicht erfolgte im
Tandemeinbauverfahren von 7,50m
Breite. Die Randabschliisse ldngs den
Briistungen sowie bei den sechs Fahr-
bahn-Ubergingen sind als Guss-
asphaltstreifenausgefithrt. Die Belagsar-
beiten sind Ende Oktober 1980 beendet
worden. Die gesamten Baukosten fiir
den Lehnenviadukt sind auf Fr. 121
Mio geschétzt worden. Es waren insge-
samt folgende Aufwendungen erbracht
worden:

Beton 118 000 m?
Aushub 166 000 m?
Schalung 310000 m?
Armierungsstahl 111 10 600 000 kg
Vorspannstahl 1032000 kg
Energie 3426 000 kWh
Stundenaufwand 1300000 h
Gesamtbauzeit 54 Mt

Entgegen der sonst im Briickenbau iib-
lichen Anteile an den Baukosten wer-
den diese voraussichtlich fiir den Unter-
bau etwa 61 Prozent und fiir den Ober-
bau etwa 39 Prozent betragen.

Adresse des Verfassers: B. Boffo, Oberbauleitung,
6362 Stansstad
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