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Innenhof mit Galerie

eines Wettbewerbsprogrammes im Hin-
blick auf die Erschliessung des Zen-
trums umschrieb die Aufgabe so: «Die
kiinstlerische  Gestaltung soll der
Zweckbestimmung der ganzen Kir-
chenanlage in einem offenen Sinn
Rechnung tragen und sich in die vor-
handene Architektur einfiigen.»

Die Kunstkoramission aus sieben Mit-
gliedern bearbeitete in durchgehend
Okumenischer Zusammenarbeit drei
Bereiche:

1. Akzentuierung des Nord- und Siid-
zuganges, wozu ein eingeladener
Wettbewerb ausgeschrieben wurde,

2. die Ausstattung beider Gottesdienst-
rdume,

3. die Abkldrung zu weiterem kiinstle-
rischem Schmuck im Zentrum.

Die ersten zwei Aufgaben sind mit der
Einweihung des Zentrums weitgehend
gelost, die dritte darf noch werden und
wachsen.

Aus dem Wettbewerb haben die Kiinst-
ler Walter Kretz fiir den Nordzugang
und Franz Fedier fiir den Turmplatz
den Auftrag erhalten, ihre Entwiirfe
auszufiihren. Beide Kiinstler gestalten
bei vollig unterschiedlicher Form und
Ausfiihrung das Motiv des Kreuzes.

Weniger auf Anhieb erkennbar ist die
Symbolik bei Walter Kretz: eine aus
Rotlava gehauene Kugel - das Voll-
kommene, das Ganze, Gott symbolisie-
rend - wird von vier im Kreuz angeord-
neten Doppeltrdgern aus Holz getra-
gen. An den stdmmigen Eichen mit ih-
rer Last vorbei oder durch sie hindurch-
zuschreiten, wird beim Passanten man-
cherlei Gedankenspiel auslosen kon-
nen. Deutlicher in Form und Farbe bie-
tet sich das Kreuzmotiv von Franz Fe-
dier an der Siidwand dar: der Betrach-
ter wird hineingenommen in die Offen-
heit und Tiefe dieses Kreuzes - Zeichen
dessen, was im Zentrum geschieht und

Wettbewerb fiir eine neue Wettsteinbriicke in Basel

Das Baudepartement des Kantons Basel-
Stadt hat in der Zeit vom 8. Oktober 1979 bis
zum 5. Mai 1980 einen 6ffentlichen Projekt-
wettbewerb fiir eine neue Wettsteinbriicke
und in Verbindung damit einen Ideenwett-
bewerb fiir die Gestaltung der Rheinufer und
des Wettsteinplatzes durchgefiihrt. Die Teil-
nahme am Projektwettbewerb bedingte die
Teilnahme am Ideenwettbewerb und umge-
kehrt.

Fiir beide Wettbewerbe gingen je 17 Arbei-
ten ein, die vom gleichen Preisgericht an vier
Sitzungen gepriift worden sind. Beide Wett-
bewerbe wurden separat beurteilt und pré-
miert. Die Unterteilung in einen Projektwett-
bewerb fiir die Briicke und einen Ideenwett-
bewerb fiir die Ufer- und Platzgestaltung hat
sich als zweckmissig erwiesen, einmal weil
die Bedingungen fir die beiden Wettbewer-
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be unterschiedlich exakt vorbestimmt waren,
vor allem aber, weil damit eine Kombination
des besten Briickenprojektes mit den besten
Gestaltungsvorschldgen fiir die Ufer und
den Wettsteinplatz moglich wird.
Teilnahmeberechtigt waren Ingenieurbiiros
und Bauunternehmungen mit eigenem Inge-
nieurstab mit Geschiftssitz in der Schweiz
seit mindestens 1.Januar 1978 und Arbeits-
gemeinschaften solcher Firmen. Es wurde
der Beizug eines oder mehrerer Architekten
verlangt. Diese mussten Wohn- und Ge-
schiftssitz in der Schweiz seit mindestens
1. Januar 1978 haben.

Im Projektwettbewerb musste ein Entwurf
aufgrund fehlender Unterlagen von der
Beurteilung ausgeschlossen werden. Die
Beurteilung erfolgte gemiss den im Wett-
bewerbsprogramm  festgelegten Kriterien

wie unser ganzes Leben vom Kreuz
durchwirkt und erldst ist. Die Ausfiih-
rung fiigt sich vorziiglich in die Archi-
tektur ein und ist ganz ein Teil der Kir-
chenwidnde geworden.

Fiir die Ausstattung der Gottesdienst-
rdume hat Werkmeister Fritz Scheideg-
ger Entwiirfe angefertigt, und Lehrlinge
der Lehrwerkstdtte Bern haben die be-
notigten Gerdte in Schreinerkunsthand-
werk sorgfaltig ausgefiihrt. Im refor-
mierten Teil sind es die Kanzel aus
einer Kombination von Tischen, der
Abendmahlstisch, Taufbecken und
Kerzenstinder. Den Abschluss des
Raumes wird die grosse Orgel im Blick-
feld vorne bilden, die aus technischen
Griinden erst nach einiger Zeit einge-
baut werden kann. Im katholischen Teil
stehen der Altartisch, Ambo, Taberna-
kel, Taufbecken, Kerzenstinder und
Sitze. Das Kreuz an der Wand kann
auch freigestellt werden. Eine pfeifenlo-
se Orgel, auch zum Verstarken mit wei-
tern elektrischen Instrumenten, wird
auch Musikformen im Gottesdienst er-
lauben, die besonders der heutigen Ju-
gend entsprechen.

Beteiligte:

Bauobjekt:
Kirchliches Zentrum Ittigen
Bauherrschaft:
Evangelisch-reformierte Kirchgemein-
de Bolligen und romisch-katholische
Gesamtkirchgemeinde Bern
Architekten:
Nauer + Scheurer AG, Bern
Bauingenieur:
Bernet + Weyeneth, Bern
Elektroingenieur:
Beratende Ingenieure Scherler AG,
Bern
Heizungs- und Liiftungsingenieur:
Manfred Roschi, Ittigen
Sanitdringenieur:
Meier + Wirz AG, Ziirich

und Grundsitzen: technische Qualitédt inkl.
Bauvorgang, Asthetik und Stadtbild, Ko-
sten.

Eine technisch tiberzeugende und einwand-
frei realisierbare Gestaltung der Briicke ist
Voraussetzung fiir eine Beurteilung. Der As-
thetik und Einpassung ins Stadtbild wird
grosste Bedeutung beigemessen.

Schlussfolgerungen des Preisgerichtes zum
Projektwettbewerb

Der Projektwettbewerb hat einen breiten Fa-
cher von interessanten und vielféltigen Vor-
schldgen erbracht und damit die Optimie-
rung der moglichen Losungen erlaubt. In
verschiedenen Projekten wird nachgewiesen,
dass trotz der Schriglage und unter Beibe-
haltung der bestehenden Pfeilerposition eine
eindeutige, neue Briickenlosung gestaltet
werden kann. Diese Losung wird sich besser
in das Stadtbild einpassen als die bestehende
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1. Preis (75000 Fr. mit Antrag zur Weiterbearbei-
tung): Briickeningenieure Prof. Dr. H. Hugi und
P.Schuler, Ziirich, Mitarbeiter: Dr. O.Kiinzle;
Verkehrsingenieure: Seiler, Niederhauser, Zuber-
biihler AG, Ziirich; Architekten: Jean-Claude und
Elisabeth Steinegger, Binningen.

Bericht des Preisgerichtes

Hauptmerkmale

Zwillingsbogenbriicke iiber drei Flusséffnungen
mit 73,0/66,3/64,4 m Spannweiten und beidseitig
anschliessenden Plattenbalkentrigern von 9 bis
15 m Spannweite. Die Gesamtlinge des monolithi-
schen Briickenbauwerkes betrigt 321,8 m. Bogen
und Stiitzen sind aus Stahlbeton, die Fahrbahntri-
ger aus Vorspannbeton. Die bestehenden Pfeiler
werden wiederverwendet und 5 m abgetragen. Die
Bogen sind als umgekehrte Plattenbalken von 0,80
bis 1,4 m Hohe ausgebildet und im Scheitel mit den
Fahrbahntrigen verbunden. Die drei Bogen wer-
den als (nicht alltdgliche) Fussgingerverbindung
zwischen den Ufern gestaltet. Die Ausfiithrung der
Bogen kann im Freivorbau oder unter Verwendung
der vorhandenen Randtriger als obenliegende Ge-
riiste erfolgen. Die Fahrbahn kann in konventio-
neller Geriistbauweise symmetrisch von den
Kampfern aus oder im Taktschiebeverfahren er-
stellt werden.

Das Konzept der Zwillingsbogenbriicke aus Stahl-
beton ist technisch bewihrt, klar und wirtschaft-
lich. Querschnitte und Vorspannarmierung sind
grossziigig bemessen und die statische und planli-
che Bearbeitung ist im Detail sehr sorgfiltig durch-
gefiihrt. Auch der Bauvorgang ist gut studiert und
bietet keine Probleme; die Deformationen miissen
jedoch genau gepriift und durch Reguliervorrich-
tungen beherrscht werden.

Asthetik und Stadtbild

Die Zwillingsbogenbriicke nimmt den Rhythmus
der alten Briicke mit ihren gegen Kleinbasel har-
monisch abnehmenden Bogenhdhen und -spann-
weiten in moderner Form auf und beriicksichtigt
damit die unterschiedliche Topographie der beiden
Flussufer einwandfrei. Die schlanken, aufeinander
abgestimmten Abmessungen von Bogen, Stiitzen
und Fahrbahn geben dem Bauwerk eine im Ver-
gleich zu heute sehr grosse Transparenz und Har-
monie.

Dem sauberen technischen Konzept entspricht eine
architektonisch wohl iiberlegte Dimensionierung
und eine einfache Durchbildung im Detail. Sehr
schon ist die Dimensionierung der Rippen und de-
ren Anordnung unter der beidseitig auskragenden
Fahrbahn, was sich auch auf die Untersicht positiv
auswirkt. Die Rundstiitzen wirken in der Grossbas-
ler Uferpartie, wo sie sehr hoch werden, zu diinn.

Die gleichartigen Widerlager im Gross- und Klein-
basel und die auf die ganze Liinge gleichartig abge-

stiitzte Briickenfahrbahn ergeben ein offenes und
grossziigiges Bild.

Die alten Flusspfeiler sind im richtigen Verhiltnis
zur Briicke abgetragen. Sie sollten aber symme-
trisch unter der Briickenachse liegen. Die Begeh-
barkeit der Bdgen diirfte ihrer Beschwerlichkeit
wegen wenig gentitzt werden.

Unschon ist die Nivellette im Kleinbasel. Ein fla-
cheres Auslaufen der Briicke gegen den Wettstein-
platz ist anzustreben.

Kosten

Die Vergleichskosten betragen 14,8 Mio Franken.
Das Projekt 7 weist damit die niedrigsten Kosten
auf. Dies ist vor allem bedingt durch die sehr gerin-
gen Geriistkosten, den rationellen Bauvorgang mit
Wiederholungen und durch den systembedingten
geringen Massenverbrauch.

Gesamtbeurteilung

Das Projekt stellt eine konstruktiv klare und sehr
gute Losung dar, mit grosszligig bemessenen Quer-
schnitten und einem einfachen sicheren Bauvor-
gang. Es passt sich sehr gut ins Stadtbild und die
unterschiedliche Topographie der Ufer ein, indem
es die gegen Kleinbasel zu abnehmenden Bogenho-
hen und -spannweiten der 1877 bis 1879 gebauten,
alten Briicke in abgewandelter Form iibernimmt.
Die feinen aufeinander abgestimmten Dimensio-
nen der Bogen, Stiitzen und Fahrbahn und der Ver-
zicht auf massive Widerlager erhohen gegentiber
der heutigen Briicke Transparenz und Harmonie.
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2. Preis (55000 Fr.): Ingenieure: Jauslin und Steb-
ler, Ingenieure AG, Muttenz; Altorfer, Cogliatti,
Schellenberg, Stebler AG, Ziirich; Johannis van
Dijk, Ziirich; Architekten: Otto und Partner, Lies-
tal.

Bericht des Preisgerichtes

Hauptmerkmale

Vierbogenbriicke iiber drei Flussoffnungen mit
Spannweiten von 69,7/66,3/63,6 m und mit an-
schliessenden Randfeldern von 14 bis 23 m Spann-
weite. Die Gesamtldnge der mit vier Fugen unter-
teilten Briicke betrdgt 295,2 m. Die vier Bogen mit
konstantem Querschnitt von 1,0 x 0,7m und die
Pfeiler sind aus Stahl Fe510 vorgesehen. Die Fahr-
bahn-Rippenplatte besteht aus teilweise vorge-
spanntem Stahlbeton. Sie weist iiber den vier Pfei-
lern Fugen auf und ist hier durch je vier Doppel-
pfeiler gestiitzt. Der Bau erfolgt in zwei Hilften,
wobei die Bogen auf dem Kleinbasler Ufer zusam-
mengeschweisst und mit einem provisorischen
Zugband montiert werden. Die zuerst herzustellen-
de untere Briickenhilfte muss nach Abbruch der al-
ten Briicke rheinabwiirts verschoben werden. Fir

die Werkleitungen wird ein separater, begehbarer
Werkleitungsstollen unter dem Rhein vorgeschla-
gen.

Asthetik und Stadtbild

Die gewihlte Bogenbriicke nimmt das Spannungs-
verhiltnis der bestehenden Briicke auf mit den bei
fallender Strassennivellette abnehmenden Bogen-
hohen und -spannweiten und tragt damit den un-
terschiedlichen Uferhéhen Rechnung. Die Dimen-
sionen der Bogen und Pfeiler sind, da aus Stahl,
minimal und geben der Briicke eine extreme Leich-
tigkeit mit guter Transparenz auf die Uferpartien.
Die vier nebeneinander liegenden Langstréger und
die je vier Doppelpfeiler bei den Bogenwiderlagern
bewirken jedoch in der Unter- und Schrégsicht eine
gewisse Unruhe.

Die gestalterische Durchbildung der Verbindung
Bogen - Platte ist gut gelungen. Der Rhythmus der
Stiitzen ist sympathisch und die wieder auf ihre ur-
spriinglichen Hohen abgetragenen Pfeiler ergeben
gute Proportionen. Weniger gliicklich ist die Aus-
bildung der Bogenauflager, vor allem in den End-
elementen.

Die Widerlager sind mit minimalem Aufwand ge-
staltet. Diese Bereiche wirken dadurch etwas span-
nungslos. Dies gilt speziell fiir das Grossbasler
Ufer. Die Lésung auf der Kleinbasler Seite mit ih-
rer klaren Trennung zwischen Vorlandbriicke und
Aufschiittung schafft eine eindeutige, wenn auch
nicht sehr interessante Situation.

Kosten

Die Vergleichskosten betragen ohne Werkleitungs-
stollen 18,5 Mio Franken. Der Werkleitungsstol-
len, der nicht unbedingt erforderlich ist, wiirde das
Projekt um weitere 3,5 Mio Franken verteuern.

Gesamtbeurteilung

Das Projekt stellt eine konstruktiv klare und gute
Losung dar, mit im allgemeinen reichlichen Ab-
messungen und einem grundsitzlich richtig ge-
wihlten Bauvorgang. Die Bogenbriicke passt sich
sehr gut ins Stadtbild und in die unterschiedliche
Ufertopographie ein. Die Leichtigkeit der Stahl-
konstruktion ergibt eine gute Transparenz auf die
Uferpartien. Nicht ganz zu befriedigen vermogen
die Doppelpfeiler und Fugen iiber den Bogenla-
gern und die unruhige Fahrbahnuntersicht.

Briicke mit ihren vorgesetzten Vollwandtré-
gern aus den Jahren 1936-1939 und ihren
massigen Widerlagern.

Das Prinzip der Bogenbriicke hat dabei nicht
nur im Anklang an das bestehende Briicken-
bauwerk, sondern auch als neukonzipierte,
rationelle und transparente Konstruktion zu
den schénsten und besten Losungen in kon-
struktiver und stadtebaulicher Hinsicht ge-
fiithrt. Der Bogenrhythmus mit seinen nach
Kleinbasel zu abnehmenden Bogenhdhen
und -spannweiten ermdglicht eine optimale
Einpassung in die unterschiedliche Uferto-
pographie. Im Vergleich der einzelnen LO-
sungen wird das Projekt Nr.7, «Basilisk»,
den Anforderungen der Konstruktion, Ge-
staltung und Wirtschaftlichkeit am besten
gerecht. Deshalb beantragt das Preisgericht
einstimmig, die Verfasser des erstprimierten
Projektes mit der Weiterbearbeitung zu be-
auftragen.

Schlussfolgerungen des Preisgerichtes zum
Ideenwettbewerb

Der Intensitidtsgrad der Auseinandersetzung
mit der gestellten Aufgabe ist sehr unter-
schiedlich. Das Gesamtresultat ist eher ent-
tduschend, da viele Teilnehmer die ihnen
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eingerdumte Freiheit nicht genutzt haben.
Teilweise wurde die Aufgabe unter einem zu
engen Gesichtswinkel betrachtet und auf
«Kosmetik» beschrinkt. Stddtebau in ge-
wachsenen innerstddtischen Verhdltnissen
ist offenbar zu etwas Ungewohntem gewor-
den. Die meisten Planer scheuen das Wagnis
der Verdnderung und begniigen sich mit ma-
geren Adaptionen. Trotzdem lassen sich aus
dem Ideenwettbewerb einige wesentliche
Schliisse ziehen, welche vom Preisgericht als
Richtlinien fiir die Weiterbearbeitung des
Briickenprojektes und der anschliessenden
Gebiete empfohlen werden.

Preisrichter waren: Eugen Keller, Ingenieur,
Regierungsrat, Basel; Carl Fingerhuth, Kan-
tonsbaumeister, Basel; Alfred Miiller, Kan-
tonsingenieur, Basel; Fritz Peter, Stadtplan-
chef, Basel; Prof. Dr. Jean-Claude Badoux,
Ingenieur, Lausanne; Dialma J. Binziger,
Ingenieur, Ziirich; Prof. Benedikt Huber,
Architekt, Ziirich; Prof. Dr. Christian Menn,
Ingenieur, Ziirich; Georges Weber, Archi-
tekt, Basel; Ersatzpreisrichter: Albert Ba-
vaud, Architekt, Hochbauamt Basel; Reto
Caflisch, Ingenieur, Ziirich; Peter Hiltbrun-
ner, Ingenieur, Tiefbauamt Basel; Florian
Vischer, Basel.

Projektwettbewerb fiir eine neue Wettstein-
briicke:

1. Preis (75000 Fr. mit Antrag zur Weiterbear-
beitung): Briickeningenieure: Prof. Dr.
H. Hugi und P. Schuler, Ziirich, Mitarbeiter:
Dr. O.Kiinzle; Verkehrsingenieure: Seiler,
Niederhauser, Zuberbiihler AG, Ziirich; Ar-
chitekten: Jean-Claude und Elisabeth Stein-
egger, Binningen.

2. Preis (55000 Fr.): Ingenieure: Jauslin und
Stebler, Ingenieure AG, Muttenz; Altorfer,
Cogliatti, Schellenberg, Stebler AG, Ziirich;
Johannis van Dijk, Ziirich; Architekten:
Otto und Partner, Liestal.

3. Preis (45000 Fr.): Ingenieure: Dr. Max
Herzog, Aarau, Zschokke Wartmann AG,
Brugg, Mitarbeiter: R. Schmid; Architekten:
Zwimpfer und Meyer, Basel, Mitarbeiter:
B. Larghi.

4. Preis (25000 Fr.): Ingenieure: Dr. R. Wal-
ther und H. Mory, Basel; Aschwanden und
Speck AG, Ziirich; Architekten: Suter und
Suter AG, Basel.
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3. Preis (45000 Fr.): Ingenieure: Dr. Max Herzog,
Aarau; Zschokke Wartmann AG, Brugg, Mitarbei-
ter: R. Schmid; Architekten: Zwimpfer und Meyer,
Basel, Mitarbeiter: B. Larghi.

Bericht des Preisgerichtes

Hauptmerkmale

Stahl-Fachwerk-Verbundbriicke mit ldngs und
quer vorgespannten Betonplatten tiber fiinf Felder
mit Spannweiten von 34,8/69,6/66,3/63,6/41,5m
und einer Lange von 275,8 m. Auf Seite Grossbasel
schliesst eine 16,1 m lange und auf Seite Kleinbasel
eine 52,3 m lange Widerlagerkonstruktion an. Die
Gesamtlange erreicht 344,2m. Auffallendstes
Merkmal ist die Verlegung des Fussgdnger- und
Veloverkehrs auf zwei separate untenliegende
Wege von je 6 m Breite und die Verschmilerung
der oberen Briickenplatte, die noch den Tram- und
Autoverkehr aufnehmen muss, von 25 auf 16,8 m.
Der Anschluss der Fussgdnger- und Velofahrerebe-
ne an die obere Ebene erfolgt iiber seitliche Ram-
pen mit 7,8% Steigung auf der Grossbasler und
4,5% Steigung auf der Kleinbasler Seite.

Die Konstruktion besteht aus zwei Fachwerktri-
gern aus Stahl Fe360 und 510, die mit der oberen
Fahrbahn- und den unteren Gehwegplatten im
Verbund arbeiten. Die Gesamthohe betragt 4,7 m.
Die Stiitzen sind ebenfalls als Fachwerke ausgebil-
det und auf die zur Hailfte abgetragenen alten
Flusspfeiler und die Widerlagerfundamente abge-
stiitzt.

Die neue Briicke wird flussaufwirts der alten er-
stellt und eingeschoben. Die stdhlernen Fachwerk-
trager werden am Ufer montiert und felderweise
eingeschwommen. Bis zur Herstellung des Verbun-
des mit den von Vorfahrgeriisten aus betonierten

Fahrbahn- und Gehwegplatten werden sie proviso-
risch unterspannt.

Technische Qualitdt und Bauvorgang

Es handelt sich um eine originelle Briickenkon-
struktion. Die ldngs- und quervorgespannte Fahr-
bahnplatte ist sehr reichlich dimensioniert. Die Be-
rechnungen sind relativ summarisch und miissten
im Falle einer Ausfiihrung wesentlich vertieft und
z.T. gedndert werden. Insbesondere wiren die Wir-
kungen der provisorischen Unterspannung, des
Verbundes und der Torsion der Briicke genauer zu
prifen. Der Bauvorgang ist grundsatzlich zweck-
missig, doch wiren auch hier verschiedene Details,
u.a. beziiglich Behinderung der Schiffahrt, zu tiber-
priifen und zu verbessern.

Die vertikale Trennung des Fussgénger- und Velo-
verkehrs vom iibrigen Vekehr ist grundsitzlich
moglich. Isolierte Geh- und Radwege sind jedoch
hinsichtlich Kriminalitdt und Vandalismus sehr ge-
fahrdet. Auch ergeben sich bei den Anschliissen der
zweiten Ebene an die Briickenkdpfe Probleme. Auf

der Kleinbasler Seite lassen sich diese bewiltigen. '

Die steilen Rampen am Grossbasler Ufer hingegen
sind fiir Velofahrer und Rollstuhlfahrer unzumut-
bar. Zudem fithren Tram- und Autofahrbahnen
ohne umfangreiche Schallisolierungsmassnahmen
zu starken Larmimmissionen in den Gehwegen.
Trotz der vorgesehenen Nottreppen ist aus den an-
gefiihrten Griinden damit zu rechnen, dass ein Teil
des Publikums, vor allem bei Dunkelheit, die Geh-
wege meiden wiirde. Die Beniitzbarkeit der Briicke
fiir diese Verkehrsteilnehmer wire deshalb, insbe-
sondere nachts, eingeschrinkt.

Asthetik und Stadtbild

Das feingliedrige Fachwerk ergibt trotz der grossen
Konstruktionshéhe eine gute Massstéblichkeit und
Einpassung. Die reduzierte Breite von nur 16,80 m

unterstiitzt diese Einpassung und bewirkt bei bei-
den Briickenkopfen grossere Abstdnde zu den be-
stehenden Bauten.

Die Ausbildung der Pfeiler als Fachwerk ermdg-
licht die gestalterische Bewiltigung auch in der
vorgegebenen Schréglage. Die gestalterischen De-
tails sind besonders auf der Fussgédnger- und Velo-
fahrerebene sorgfiltig ausgebildet, wodurch jedoch
die Nachteile der zweiten Ebene nicht aufgehoben
werden.

Der Fachwerktriager mit zwei Ebenen ermdglicht
gestalterisch eine selbstverstdndliche und saubere
Ausbildung der Briickenkdpfe und Vorlandbriicke.
Das zweigeschossige Briickenkonzept fiithrt zu
einer im Verhéltnis zur Zahl der Beniitzer aufwen-
digen Fussgéinger- und Velofahrerebene und einem
System von Nottreppen.

Kosten

Die Vergleichskosten betragen 18,6 Mio Franken.
Sie sind relativ hoch wegen der arbeitsintensiven
Stahlfachwerkkonstruktion und der weitgespann-
ten, schweren Fahrbahnplatte.

Gesamtbeurteilung

Das Projekt ist charakterisiert durch die Verlegung
des Fussginger- und Velofahrerverkehrs auf eine
untere Ebene. Die dadurch reduzierte Gesamtbrei-
te der Briicke unterstiitzt die Einpassung ins Stadt-
bild. Das Tragsystem ist zweckmassig.

Das Projekt stellt einen stddtebaulich und tech-
nisch originellen Beitrag dar. Die unten liegenden
Geh- und Radwege weisen jedoch erhebliche
Nachteile wie unzumutbare Steigungen, erhohte
Gefidhrdung infolge Kriminalitédt, Lairmbeldstigun-
gen auf, so dass die Beniitzbarkeit fiir Fussgdnger
und Velofahrer eingeschrinkt wire. Das Preisge-
richt kann deshalb dieses Projekt nicht zur Ausfiih-
rung empfehlen.

Ankauf (10000 Fr.): Ingenieure: E. und
A.Schmidt, Basel; unternehmerische Bera-
tung: Preiswerk und Cie. AG, Basel; Archi-
tekten: Baur Architekten, Basel.

Ankauf (10000 Fr.): Ingenieure: O. Wenawe-
serund Dr. R. Wolfensberger, Ziirich; Archi-
tekten: H. Beck und H. Baur, Basel.

Ankauf (10000 Fr.): Ingenieure: Wehrli und
Weimer, Ziirich; Architekten: Gebriider Pfi-
ster und Partner.

Ideenwettbewerb fiir die Gestaltung der
Rheinufer und des Wettsteinplatzes:

1. Preis (13000 Fr.): Ingenieure: Dr. Max
Herzog, Aarau, Zschokke Wartmann AG,
Brugg, Mitarbeiter: R. Schmid; Architekten:

Zwimpfer und Meyer, Basel, Mitarbeiter:
B. Larghi.

2. Preis (11000 Fr.): Ingenieure: Eglin, Ri-
stic, Jantz, Basel; Architekten: Bischoff und
Riiegg, Basel.

3. Preis (9000 Fr.): Ingenieure: W.Hérdi und
Chr. Frutschi, Buchs; Architekten:

H.U. Marbach und A.Riiegg, Ziirich, Mitar-
beiter: Hans Kaspar Angst.

4. Preis (7000 Fr.): Ingenieure: Brenner, Ro-
duner, Brithlmann, Winterthur; Architekten:
Isler, Isler und Zirn, Winterthur/Seuzach,
Mitarbeiter: Rudolf Weiss.

5. Preis (5000 Fr.): Briickeningenieure: Prof.
Dr. H. Hugi und P. Schuler, Ziirich, Mitar-

beiter: Dr. O.Kiinzle, Ziirich; Verkehrsinge-
nieure: Seiler, Niederhauser, Zuberbiih-
ler AG, Ziirich, Mitarbeiter: Bruno Albrecht;
Architekten: Jean-Claude und Elisabeth
Steinegger, Binningen, Mitarbeiter: Chri-
stoph Munzinger, Christoph Schlemmer.

6. Preis (3000 Fr.): Ingenieure: Wehrli und
Weimer, Ziirich; Architekten: Gebriider Pfi-
ster und Partner, Ziirich.

7. Preis (2000 Fr.): Ingenieure: Jauslin und
Stebler AG, Muttenz; Altorfer, Cogliatti,
Schellenberg, Stebler AG, Ziirich; Johannis
van Dijk, Ziirich; Architekten: Otto und
Partner, Liestal.
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