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Wettbewerbe

Schweizer Ingenieur und Architekt 40/80

Wettbewerb Hauptbahnhof Ziirich,

Projekt Siidwest

Einleitung

Die Behordendelegation fiir den Regional-
verkehr Ziirich (RVZ), damals bestehend aus
Vertretern des Regierungsrates des Kantons
Ziirich, des Stadtrates von Ziirich und der
Geschiftsleitung SBB, erdffnete im Septem-
ber 1969 einen gesamtschweizerischen
Ideenwettbewerb zur Erlangung von Vor-
schldgen fiir einen Neubau des Hauptbahn-
hofes Ziirich und die stddtebauliche Gestal-
tung seiner Umgebung. Von den 57 einge-
reichten Entwiirfen wurden in der Folge de-
ren |1 pramiert und 8 angekauft.

Aufgrund der sich durch die Ereignisse der
letzten Zeit ergebenden Sachlage (neue La-
gebeurteilung, Abstimmungsergebnis U-
und S-Bahn, Rezession, neue Wertschitzung
des bestehenden Bahnhofgebdudes usw.)
und auf Antrag des Arbeitsausschusses
«Bahnhof-Neubau Ziirich», der die Vorar-
beiten seit 1966 begleitet hatte, erdffnete die
Zircher Behordendelegation fiir den Regio-
nalverkehr, der heute auch die Stadt Winter-
thur angehort, zusammen mit der PTT am
8. Februar 1978 unter den Preistragern und
den Verfassern der angekauften Projekte des
Ideenwettbewerbs einen Projektwettbewerb
auf Einladung.

Architektengemeinschaft Ralph Binziger,
Claudia Bersin, Jakob Schilling, Ziirich; Sta-
tik: Friedrich Preisig, Ziirich

Der Entwurf wurde vom Preisgericht zur
Weiterbearbeitung empfohlen.

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Das Projekt nimmt in seinem durchgehend ausge-
wogenen Massstab angenehm Riicksicht auf die
Stadtstruktur, ohne dabei die wohldurchdachte
Grundidee einer vielseitigen Offnung und Durch-
dringung zu vernachlissigen. So wird die Uber-

Das Ergebnis des Projektwettbewerbes zeig-
te, dass keines der 18 eingereichten Projekte
die Erwartungen in allen Teilen erfiillte. Ob-
wohl gerade unter den Projekten der engeren
Wahl, welche aus vorwiegend stddtebauli-
chen Uberlegungen zustande kam, am we-
nigsten Verstosse gegen die Programmbe-
stimmungen zu verzeichnen waren, zeigte
doch die grosse Zahl der von der Pramierung
ausgeschlossenen Arbeiten eine gewisse
Schwierigkeit bei der Bewiltigung der Rand-
bedingungen.

Gestlitzt auf diese Feststellung und auf die
eingehende Beurteilung der Vorschlédge stell-
te das Preisgericht einstimmig fest, dass kein
Projekt ohne wesentliche Anderungen einen
Auftrag fiir die Weiterbearbeitung rechtferti-
ge. Aus diesem Grunde wurde der Behdrden-
delegation und der PTT beantragt, die Ver-
fasser der 5 pramierten bzw. angekauften
Projekte innert Jahresfrist zur Uberarbei-
tung ihrer Vorschldge einzuladen. Das Ziel
dieses Verfahrens war die Auswahl eines
endgiiltigen Projektes.

Der Arbeitsausschuss «Bahnhof-Neubau
Zirich» unterzog die Aufgabenstellung in
drei Arbeitsgruppen einer sorgfiltigen Uber-

briickung zwischen Sihlraum und dem Kreis S ar-
chitektonisch kriftig unterstrichen, wobei die siid-
liche Verlingerung gegen die Sihlpost als einladen-
des Tor tiber einer platzartigen Eingangspartie be-
trachtet werden kann. Von hier wird zudem eine le-
bendige, tiber drei verschiedene Innenhéfe fiihren-
de Verbindung zur Lagerstrasse und zum Lang-
strassenquartier geschaffen und damit die Még-
lichkeit fiir eine weitere organische Planung auch
in dieser Richtung aufgezeigt. Auch andere Vor-
schlige sind interessant, so vor allem die Anord-
nung des Wohnquartiers gegen die Lagerstrasse
oder der Ubergang zum rechten Sihlufer und zum
Schanzengraben. Hingegen ist die Gestaltung des
Bereiches zwischen Sihlpost und Eingangstor nicht

priffung. Das Ergebnis dieser eingehenden
Beratungen im Verlauf des Jahres 1979 fiihr-
te zu einem neuen Programm, in welchem
dank erweitertem Perimeter und Nutzungs-
reduktionen die Probleme beziiglich Bau-
massen entscharft sind. Ausserdem wird mit
einem Niherriicken an die Sihl die Attrakti-
vitdt einer Gleisiiberbauung verbessert. Die
wichtigsten Anderungen sind:

- erweiterter Perimeter

- Nutzungsreduktionen

- grossere Freiheit in der Nutzungsanord-
nung

- vorlédufig keine Busstandplatze

Aus dem Programm

Aufgabe

Zwischen der Perronanlage des Ziircher
Hauptbahnhofes und der Sihlpost ist ein
Dienstleistungszentrum zu projektieren.
Nordlich davon ist tiber den Gleis- bzw. Per-
ronanlagen eine mehrgeschossige Parkie-
rungsanlage anzuordnen. An der Nordseite
des Parkdecks sind Raumlichkeiten fiir die
Speisewagengesellschaft vorzusehen. Im Be-
reiche der Parkdecks kdonnen, zur Belebung
der Verbindung zwischen den beiden Stadt-
teilen, in kleinerem Umfange Fldchen fiir
Dienstleistungen angeordnet werden.

Projektierungsgebiet
Das engere Projektierungsgebiet wird ver-
bindlich begrenzt durch die Kasernenstras-

gelost. Im Gesamten zeichnet sich das Projekt
durch seine einfache, bestimmte Haltung aus.

Bei der Gleistiberbauung fiihrt der gewéhlte Mon-
tagevorgang wie auch die Art der Pfahlfundationen
zu bahnbetrieblich nicht tragbaren Erschwernis-
sen. Fir die Realisierbarkeit wiren daher erhebli-
che Modifikationen an der Tragkonstruktion und
am Bauvorgang unerlisslich. Die wirtschaftlichen
Vergleichsbetrachtungen zeigen ein sehr glinstiges
Bild. In den Plinen sind interessante zusitzliche
Nutzflichen speziell bei den Biirobauten ausgewie-
sen. Diesen ist besondere Bedeutung zuzumessen,
da sie innerhalb der vorgeschlagenen Kuben, die
eine bescheidene Bauhdhe aufweisen, verwirklicht
werden kdnnen.
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Walter Schindler, Ziirich, Ueli Roth, Ziirich;
Statik: Prof. Dr. H.Hugi, Ziirich; Walter
Ruprecht und Peter Osterwalder, Ziirich;
Akustik Bauphysik: Bernhard Braune, Zii-
rich

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Die Verfasser wollen folgende stidtebauliche Ziele
erreichen: Der Bahnhofplatz soll eine neue Per-
spektive und eine - allerdings weit entfernte -
rdaumliche Begrenzung erhalten. Der Reiterkom-
plex tiber den Gleisen soll die unter der Perronhalle

«verlorengegangene» Sihl im Luftraum durch ent-
sprechende rdumliche Definition wieder in Er-
scheinung treten und gleichzeitig die Verbindung
der Stadtkreise 4 und 5 einladend sichtbar werden
lassen. Dabei soll folgerichtig der Sihlraum im Be-
reich Postbriicke eine Aufwertung erfahren. Die
Verschiebung des immer noch méchtigen Haupt-
kdrpers nach Nord-Osten und die attraktive Ge-
staltung der Uberbriickung zum Stadtkreis 5§ geben
dem Projekt stidtebauliche Qualitdten. Der zwi-
schen Sihlpost und Dienstleistungszentrum entste-
hende Bereich wird aber kaum mehr als ein «Zwi-
schen-Raump».

Beziiglich dem geforderten Busdeck wird als inter-
essanter Beitrag zusitzlich ein provisorisches Zwi-
schendeck vorgeschlagen. Die Erschliessung der
Parkierungsanlage ist auf eine verschrinkte Ram-
penlosung auf der Seite Zollstrasse ausgerichtet.
Die Qualitdt der angebotenen Rdume ist befriedi-
gend.

Statisch miissten tber das vorgeschlagene neuarti-
ge Fundationssystem mit Injektionen in Gleisnidhe
Nachweise zur tatsdchlichen Realisierbarkeit bei-
gebracht werden. Die Fundationen im Bereich des
zukiinftigen Bahnhofes Museumstrasse sind tech-
nisch zwar machbar, jedoch aufwendig.

Theo Hotz AG, Architekten und Planer, Zii-
rich; Bearbeiter: Theo Hotz; Mitarbeiter:
Heinz Moser; Statik; Prof. H. Hauri, Ziirich,
H.R. Fietz AG, Ziirich

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Dieses Projekt, das durch seine Kohirenz hervor-
sticht, ist eine Entwicklung des Projektes 1978 vom
Baukdrperlichen zum Ridumlichen: Die Idee einer
Akzentbildung ist im neuen Projekt wieder aufge-
nommen worden, wobei die Hauptbedeutung nicht
auf dem zu bauenden Objekt liegt, sondern in der
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Neubildung von stidtischem Raum. Der Bahnhof
mit den vorgesehenen Anbauten soll zusammen
mit der Sihlpost und ihrer Erweiterung Richtung
Lagerstrasse einen Riegel zwischen Bahnhofstras-
se-Quartier und Sihlraum einerseits und den Stadt-
kreisen 4 und 5 anderseits bilden. Was jenseits die-
ses Riegels entsteheen wird oder vorhanden ist, tritt
erst an zweite Stelle und die nicht niher bestimmte
Entwicklung soll abhidngig von einer spiteren Nut-
zung Gestalt finden. Im Rahmen dieses Konzeptes
bedeuten die jetzt vorgeschlagenen Bauten einen
Abschluss in der Entwicklung des stidtischen Rau-
mes siidlich des Bahnhofes. Allerdings wirkt der

vorgeschlagene Riegel der gewiinschten intensive-
ren Verbindung der Kreise 4, 5 und | entgegen. Die
durch dieses starke Projekt vertretene stidtebauli-
che Idee findet keinen entsprechenden Ausdruck in
der Gestaltung des halbrunden Platzes.

Die funktionellen Anforderungen werden bei die-
sem Projekt teilweise dem architektonischen Kon-
zept untergeordnet. Fiir die Gleistiiberbauung bietet
das Projekt eine konstruktiv und in bezug auf den
Bauvorgang im Gleisbereich gute Losung, die nach
gewissen geringfiigigen Modifikationen allen
bahnbetrieblichen Randbedingungen bestméglich
Rechnung zu tragen vermag.
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Helmut Rauber, Alfons Riklin, Jakob Mon-
talta, Ziirich, Verkehrs- und Bauingenieur:
Schubiger AG, Ziirich

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Im Zuge der Uberarbeitung wurde das aus zwei
Hochhauskomplexen bestehende Projekt redimen-
sioniert. Der stadtebauliche Akzent wurde zwar
beibehalten, aber auf ein einziges Hochhaus kon-
zentriert. Die neue baukdrperliche Gestaltung ent-

Projektierungsgemeinschaft Burckhardt und
Partner, Ziirich, Gass und Hafner, Basel; In-
genieurbiiro: Aegerter und Bosshardt AG,
Basel

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Der Entwurf wurde in wesentlichen Teilen vorteil-
haft weiterentwickelt: Die Beziehung zwischen dem
Dienstleistungszentrum und dem Stadtkreis 5 wird
durch eine riumlich interessante, grossziigige

wickelte sich damit von einer einheitlichen plasti-
schen Gruppe zu einer Addition von einzelnen,
formal unterschiedlichen Baukorpern. Der domi-
nierende Baukdrper erscheint, obwohl an einem
stidtebaulich sinnvollen Ort, in seiner kubischen
Gestaltung wenig tiberzeugend.

Die Hauptebene (6ffentliche Zone, Restaurant, La-
den) liegt mit etwa 8,5 m iiber Strassenniveau rela-
tiv ungiinstig. Der freistehende Wohntrakt ist gut
orientiert. Hingegen sind die Raume auf der Gleis-
seite dem Ldrm ausgesetzt. Die Erschliessung von
der Zollstrasse und von der Lagerstrasse ist in der
Gleisiiberbauung gut integriert. Die dem Fussgin-

Querhalle hergestellt. Das Tragwerk der Gleistiber-
bauung ist massstiblich wesentlich weniger de-
monstrativ gestaltet als im bisherigen Projekt.

Trotz dieser Verbesserungen vermag das Projekt in
stidtebaulich/architektonischer Hinsicht nicht zu
iiberzeugen. Der Hauptbaukdrper tritt im Stadtbild
stark in Erscheinung. Der konische Raum zwi-
schen den Biirogebiduden wirkt nicht einladend
und verschiedene Anschliisse an Hauptkorper sind
ungeldst. Der gerundete Abschluss in nordwestli-
cher Richtung kann als Auftakt zur Bahnhofein-
fahrt interessant sein.

ger angebotenen weitrdumigen Beziehungen wir-
ken grossziigig, sind aber iiberdimensioniert. Als
Konsequenz der zu reichlich bemessenen Fuss-
gingerzonen ergibt sich eine Benachteiligung der
funktionellen Beziehungen und eine Beeintrichti-
gung der Auffindbarkeit. Die erwiinschte Flexibili-
tit ist gewdhrleistet. Allgemein ist die Raumquali-
tdt befriedigend.

Bei der Gleisiiberbauung werden die Vorteile des
gewihlten Taktschiebeverfahrens quer zum Gleis
durch zu viele Hilfsstiitzen vermindert: im {ibrigen
handelt es sich um eine bautechnisch gute Losung.

Die Verbindung zwischen Kreis 4 und 5 ist in tiber-
sichtlicher Anordnung sichergestellt, allerdings
verbunden mit einem grossen Aufwand an Bauvo-
lumen. Die Qualitit der angebotenen Riume be-
friedigt nur zum Teil. Eine flexible Nutzung ist
maoglich. Die Anordnung der wichtigsten Zuginge
zu den Baukdrpern ist teilweise unbestimmt.

Das statische System ist interessant. Die Aufnahme
der grossen Pylonkriifte fiihrt allerdings zu nicht
unerheblichen fundationstechnischen Problemen.
Im Bahnbetrieb ist die geringe Zahl von nur vier
Stiitzen als Vorteil hervorzuheben.
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se, die Sihlpost und deren Perron Q, durch
eine etwa 115m westlich der Perronhalle
parallel zu deren Westfront verlaufende ge-
rade Linie durch die Zollstrasse und die Sihl-
express-Strasse; es kann ausserdem einen
Streifen entlang der Postbriicke enthalten,
wobei in Obergeschossen auch der Trottoir-
raum beansprucht werden darf.

Das weitere Projektierungsgebiet umfasst
auch den Sihlraum, wo neue Fussgingerver-
bindungen vorgesehen werden kdnnen, und
den Bereich der Zollstrasse fiir Verkehrsbau-
ten. Ferner konnen auf dem Areal der Sihl-
post, unter Beriicksichtigung des Vorprojek-
tes der PTT, Anregungen fiir zusdtzliche spi-
tere Nutzungen (ausserhalb des Raumpro-
grammes) gemacht werden.

Stddtebauliche Situation

Das geplante Bauvorhaben ist geeignet, zum
Bindeglied zwischen den Stadtteilen beid-
seits der Bahnanlagen zu werden. Ausser-
dem steht der vorgesehene Komplex dank
seiner Lage stddtebaulich in Beziehung zum
Bahnhofplatz, zum Sihlraum und zum Gleis-
feld, was fiir diese Bauten eine gewisse Mas-
se rechtfertigt. Versuche am grossen Stadt-
modell sowie Uberlegungen am Citymodell
haben indessen gezeigt, dass am vorgesehe-
nen Standort bei einem «freistehenden»
Hochhaus - d.h. ohne die enorme Baumasse
des friither projektierten Bahnhofes - beziig-
lich Gebdudehohe die «Reizschwelle» iiber
Erwarten rasch erreicht ist. Aus diesem
Grunde ist auch die Geschossfliche gegen-
iiber dem Wettbewerb 1978 reduziert. Auf
die Festlegung einer maximalen Gebdudeho-
he wird verzichtet, da sie zu wenig aussage-
kréftig ist.

Motorisierter Strassenverkehr

Die Zahl der oberirdischen Parkstiande fiir
Kurz- und Langparkierer soll etwa 600 Plat-
ze umfassen. Diese sind in einer mehrge-
schossigen Parkierungsanlage iiber der
Gleis- bzw. Perronanlage anzuordnen. Da-
bei ist das unterste Geschoss so zu konstruie-
ren, dass es bei Bedarf auch fiir Busse be-
fahrbar sein kann, ohne dass an eine eigent-
liche Busstation gedacht ist. Die Parkie-
rungsanlage ist auf der Nordseite an das
stddtische Strassennetz anzuschliessen, wo
die Zu- und Wegfahrt durch die Zollstrasse
und iliber Rampen erfolgt. Ferner ist eine
zweispurige Verbindung vom Parkdeck iiber
den Postbahnhof hinweg zur Lagerstrasse
vorzusehen (Auffahrtsrampe Parkdeck Sihl-
post), damit einerseits die Erschliessung der
Gleisiiberbauung sowohl von Norden als
auch von Siiden her moglich ist (fiir Perso-
nenwagen und gegebenenfalls Busse), und
dass anderseits fiir besondere Verkehrsbe-
diirfnisse (Polizei, Feuerwehr, Post evtl. Ta-
xen und Anlieferung zum Dienstleistungs-
zentrum) eine durchgehende Verbindung
zwischen der Zollstrasse und der Lagerstras-
se entsteht.

Im Gebiet nordlich der Bahnanlagen ist der
Sihlquai als Achse fiir den Individualverkehr
vorgesehen, die Limmatstrasse als offentli-
che Verkehrsachse.

Die heutige Fithrung des Individualverkehrs
im Bereich des Hauptbahnhofs bleibt erhal-
ten.

Fussgdngerverbindungen

Attraktive Fussgingerverbindungen sind
zwischen Kasernenstrasse/Dienstleistungs-
zentrum, Parkierungsanlage und Zollstrasse
vorzusehen. Erwiinscht ist ferner eine Ver-
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bindung aus dem Raume Schweizergasse/
Schiitzengasse tiber die Sihl. Bei der Anord-
nung der Vertikalverbindungen zwischen
der Parkierungsanlage und den einzelnen
Perrons ist dem Karren- und Publikumsver-
kehr Rechnung zu tragen. Der Personen-
durchgang unter den Perronanlagen (Unter-
fiihrung West) ist durch die Aufgénge zu den
Perrons aufgewertet worden, womit eine di-
rekte Verbindung zwischen den Ziigen und
dem vorgesehenen Gebdudekomplex be-
steht. Eine Verldngerung des Durchgangs in
Richtung «Siiden» ist anzustreben, wobei
zwar der parallel dazu verlaufende Posttun-
nel einen Ausgang nach Westen verunmog-
licht. Des weiteren sieht die Stadt Ziirich vor,
den Durchgang unter der Zollstrasse hin-
durch auf die andere Strassenseite zu fithren.

Etappen

Es ist nicht ausgeschlossen, dass das gesamte
Bauvorhaben gleichzeitig realisiert werden
kann. Trotzdem ist es aber erwiinscht, dass
allenfalls auch die Realisierung einzelner
Etappen moglich ist. Aus diesem Grunde ist
das Dienstleistungszentrum in zwei Bau-
komplexe (A und B) zu unterteilen.

Beurteilung

Die Beurteilung der Vorschlige durch die
Expertenkommission erfolgte nach folgen-
den Kriterien:

Stadtebauliches Gesamtkonzept

- Leitidee des Projektes

- Baumassen und architektonische Gestal-
tung

- Einwirkung auf Stadtbild und Stadtriu-
me, im speziellen Bahnhofplatz, Sihlraum
und Zollstrasse

Lage der Nutzungen (Biiros, Ldden, Restau-

rants, Offentliche Zonen und Wohnungen)

hinsichtlich Aussicht, Besonnung, Lirm,

Abgase.

Erschliessung und innere Verkehrsfithrung

(privater und 6ffentlicher Verkehr, Fussgidn-

ger)

- Geometrie der Verkehrsanlagen

- Auswirkungen des Verkehrs auf die Um-
gebung

Gebidudeorganisation und innere Gestaltung

- Funktioneller und betrieblicher Ablauf,
Auffindbarkeit

- Raumqualitit

- Flexibilitat/Variabilitdt

- Kommerzielle Nutzung

Wirtschaftlichkeit/Realisierbarkeit

- Bau in statischer und ausfiihrungstechni-
scher Hinsicht (Bahnbetrieb)

- Bau-, Unterhalts- und Betriebskosten

- Etappierung

Schlussbemerkungen und Empfehlungen

In der Auseinandersetzung mit der stidte-

baulichen Situation zeigen die Projekte ver-

schiedene Interpretationsmoglichkeiten auf:

- Ausgesprochene Akzentbildungen durch
grosse Bauvolumen, die z.T. durch beton-
te Hohenentwicklung primér auf Fernwir-
kung angelegt sind.

- Akzentbildung durch betonte Schaffung
und Gestaltung eines urbanen Aussenrau-
mes, wobei den Bauvolumen primér nur
noch raumbegrenzende Funktionen zuge-
wiesen werden (Projekt 4/2).

- Verzicht auf betonte Akzentsetzung, sei es
durch die Form der Bauvolumen oder
durch die Gestaltung der Aussenriume.

Leitidee ist eine ungezwungene Einord-
nung in die bestehende Stadtstruktur, wo-
bei die Bedeutung des Standortes ihren
angemessenen Ausdruck im rdumlich und
erlebnismidssig reichen Beziehungsnetz
nach den verschiedensten Richtungen hin
findet (Projekt 7/2).

Von den in den verschiedenen Projekten
vorgetragenen moglichen stddtebaulichen
Konzepten zeigt der Vorschlag Bdnziger,
Bersin, Schilling (Projekt 7/2) die entwick-
lungsfdhigste Losung. Das Projekt Hotz
(4/2) mit seinem ausgepragten Gestaltungs-
willen hétte vom konzeptionellen Ansatz her
eine Alternative darstellen kdnnen; es schei-
tert aber an seiner «Einseitigkeit», d.h.
durch sein Negieren der stddtebaulich be-
deutsamen Bindeglied-Funktion zwischen
den Stadtteilen.

Der Wettbewerb hat gezeigt, dass verschie-
dene Moglichkeiten bestehen, das Parkdeck
iiber den Gleisen unter Aufrechterhaltung
des Bahnverkehrs zu bauen. Dennoch kann
keines der beurteilten Ingenieurprojekte
ohne Modifikation diese Bedingung erfiil-
len. Daher empfiehlt die Expertenkommis-
sion, bei der Uberarbeitung und Realisie-
rung der architektonisch-stddtebaulich und
6konomisch im Vordergrund stehenden Lo-
sung die aus den Detailkritiken ersichtlichen
statischen und ausfiihrungstechnischen Er-
kenntnisse zu beachten.

Die Expertenkommission empfiehlt der Be-
hoérdendelegation das folgende weitere Vor-
gehen:

- Die SBB werden eingeladen, das gesamte
Vorhaben auf der Basis des Projektes der
Architekten Ralph Bénziger, Claudia Ber-
sin und Jakob Schilling weiterzubearbei-
ten und zu realisieren.

- Kanton und Stadt Ziirich werden eingela-
den, die SBB bei diesem Vorhaben zu un-
terstiitzen.

- Die PTT werden eingeladen, den Ausbau
der Sihlpost mit diesem Projekt zu koordi-
nieren.

Preisrichter waren H.R.Wachter, Kreisdi-
rektor KD ITI, Zirich: A.Siegrist, Regie-
rungsrat, Zirich; E. Frech, Stadtrat, Zirich;
G.Gresser,  Kreispostdirektor,  Ziirich;
M. Gléttli, KD III, Zirich; U. Huber, Chef
Hochbau GD, Bern; M. Vogt, Chef Hochbau
KD III, Ziirich; B. Schildknecht, GD, Bern;
Dr. G.Beuret, KDIII, Ziirich; P.Schatt,
Kantonsbaumeister, Ziirich; H. Stiissi, Kan-
tonsingenieur, Ziirich;  A.Wasserfallen,
Stadtbaumeister, Ziirich; G.B. Sidler, Chef
Stadtplanungsamt, Ziirich; Prof. R. Heierli,
Stadtingenieur, Ziirich; H. Zachmann, GD,
Bern; J. Bernath, Ziirich; F. Brugger, Lau-
sanne; Prof. A.Camenzind, Ziirich; A.Pini,
Bern; Prof. J. Schader, Ziirich; W.Stticheli,
Ziurich; H.R. Suter, Basel; C.Zuberbtihler,
Ziirich.

Veroffentlichungen in der Schweizerischen
Bauzeitung bzw. im Schweizer Ingenieur
und Architekt zum Ideenwettbewerb 1969:
Ausschreibung  1969/40/811,  Ergebnis
1970/50/1184, 1971/18/429, 1971/19/457;
Projektwettbewerb Siidwest: Ausschreibung
1978/11/200, Ergebnis 1978/51/52,1017;
1979/5/71.
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