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Bild 9. Entspannungsschacht

Bahnhofhalle-Geschosses
gefasst (Bild 8). Besonders umfangreich
und kompliziert sind die Liiftungs-,
Kélte- und Elektroeinrichtungen. Ein
ausgefeiltes Energiekonzept mit Grund-
last Bodenheizung, Klima- und Wir-
meriickgewinnungsanlagen sichert
einen sparsamen Betrieb. So werden
heute nur 2,5 Mio Kcal bendtigt anstatt
der urspriinglich, d.h. zur Zeit, als man
allgemein noch weniger energiebewusst
plante, berechneten 6 Mio. Schwierige
technische Probleme waren auch zu 16-
sen beziiglich Wasserversorgung, Ent-
wisserung, Pumpstationen, Brand- und
Personenschutz  (Notzufahrten und
-ausgidnge) und Sicherheitseinrichtun-

zusammen-

Bild 10.

gen (bei Billet- und Geldwechselschal-
tern) usw.

Die Doppelspurtunnels schaffen lif-
tungstechnisch besondere Vorausset-
zungen. Es ergab sich, dass bis zu
400 m*/s Tunnelluft von den Ziigen in
Richtung Perronhalle geschoben wer-
den. Umfangreiche Modellversuche
und Strémungsberechnungen zeigten
die giinstige Wirkung von Entspan-
nungsschachten (Bild9). Die erstellten
zwei grossen Luftkamine, je in der
Nihe der Perronenden, von den Gleis-
anlagen bis etwa 12m iber die Erd-
oberflache, leiten einen wesentlichen
Teil der grossen Druckwellen ab und

Die kiinstlerische Gestaltung des

Perrongeschosses
Einleitung
Der Begriff «Kiinstlerische Gestal-

tung» fiir ein Bauwerk, weckt in mir
immer wieder gewisse Zweifel, da doch
auch Architektur (wenigstens dort wo
sie ernsthaft betrieben wird) den bilden-
den Kiinsten zuzuordnen ist, und da
auch bei den Leistungen des Ingenieurs
von Ingenieurbaukunst gesprochen
wird. Beinahe unwohl wird es mir aber
bei den die Architektur noch mehr dis-
qualifizierenden Begriffen wie «Kiinst-
licher Schmuck» oder «Kunst am
Bau». Hoffen wir, dass die herrschende
Segregation zwischen Gebautem und
Kunst wieder iiberwunden werden
kann, d.h. dass die Kiinstler aller Spar-
ten frithzeitig in den Entwurfsprozess
integriert werden konnen.
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Auch den Flughafenbahnhof kann man
in die sehr lange Reihe von 6ffentlichen
und privaten Bauten einordnen, bei de-
nen die Aktivitit des Kiinstlers (als
Nichtarchitekt) auf eine bestimmte
Zone beschrinkt bleibt: lediglich die
Perronhalle stand als Betatigungsfeld
zur Verfliigung - unsere Ratlosigkeit vor
der gihnenden Leere eines Tunnelbahn-
hofes gab den Anstoss dazu.

Die Perronhalle in Kloten darf hinge-
gen der wesentlich kiirzeren Reihe von
Objekten zugeordnet werden, wo der
Kiinstler einigermassen rechtzeitig bei-
gezogen wurde. So konnte der Dialog
mit den Kiinstlern die visuelle Atmo-
sphire des ganzen Raumes beeinflus-
sen.

Ausserst kurz ist dann aber die Reihe
von Beispielen vergleichbarer Grosse:

Schallschutzwand im Bereich des Gepdckauslades

ermOglichen auch ein Nachstromen
von Aussenluft bei Ausfahrt der Ziige,
wodurch der Unterdruck gegen aussen
und damit Zugserscheinungen auf den
Perrons klein gehalten werden.

Durch geeignete Schallschutzmassnah-
men mit emaillierten Lochblechelemen-
ten mit eingelegten Akustikmattenstrei-
fen, wird die Larmentwicklung im Per-
rongeschoss optimal gedammt
(Bild 10).

Hans Rudolf Stierli, Architekt,
Steiger Partner AG, Architekten und Planer,
Ziirich

neben der Perronhalle des Bahnhofs
Bern (Farbgestaltung: Gertrud Guyer-
Wyrsch) sind Objekte dhnlicher Gros-
senordnung nur noch im Ausland zu
finden. Die monumentalen Abmessun-
gen rufen nach serieller und damit indu-
striealisierbarer Produktion und nach
modifizierten Vorstellungen von Kunst-
werk und Kunstschaffenden. Hier konn-
te eine neue Chance fiir den Kiinstler
liegen: Viele die Gesellschaft beschafti-
gende Probleme kdnnen nur mit Hilfe
der Technik bewaltigt werden; bei der
Humanisierung dieser notwendigen
Technik konnte der Kiinstler eine we-
sentliche Rolle spielen.

Vorgehen

Der Bahnhof Ziirich Flughafen ist ge-
wissermassen ein neuer SBB-Grenz-
bahnhof. Der einreisende Flugpassagier
wird von den Anlagen der Flughafen-
Immobilien-Gesellschaft empfangen,
um dann, im Untergrund (Bild 1), den
Anschluss an die Eisenbahn und damit
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Bild 1.

ans Inland zu finden. Der Flughafen-
bahnhof verschafft ihm somit den er-
sten, ausserhalb der Flughafenwelt lie-
genden Kontakt mit der Schweiz. Hier,
in dieser auch wieder von der Trans-
porttechnik beherrschten Zone soll dem
Gast ein positiver Eindruck vermittelt
werden. Er soll auch erfahren, dass die
Eisenbahn nicht nur ein leistungsfihi-
ges, sondern auch ein angenehmes, an-
sprechendes und modernes Verkehrs-
mittel ist.

Um den Entscheid liber die Art der Ge-
staltung der Perronzone auf eine breite-
re Basis stellen zu konnen, beschlossen
die SBB, einen Studienauftrag an meh-
rere Kiinstler zu erteilen. Vierzehn
Kiinstler verschiedener Richtungen
(Maler, Graphiker, Designer, Bildhau-
er, Audio-Visionsfachleute und Archi-
tekten), die den SBB wie auch den be-
auftragten Architekten als fiir die be-
sondere Aufgabe geeignet erschienen,
wurden Ende 1976 zu einer Baustellen-
besichtigung und zur Einsendung einer
Dokumentation eingeladen. Aufgrund
der eingesandten Unterlagen und Refe-
renzen betrauten die SBB schliesslich
sechs Bewerber bzw. -gruppen, von de-
nen moglichst verschiedenartige LO-
sungsvorschldge erwartet werden konn-
ten, mit einem fest honorierten Studien-
auftrag.

Grundlage fiir die Gestaltungsstudie
bildete ein wie ein Wettbewerbspro-
gramm konzipiertes Pflichtenheft. Die
bis Mitte 1977 in zahlreichen Varianten
abgelieferten Vorschldge hatten eine
Reihe einschneidender Randbedingun-
gen zu beriicksichtigen: Orientierungs-
hilfe fiir die Reisendenstrome, Fernseh-
liberwachung, Signalerkennung durch
den Lokfiihrer, Reinigung, Lichtraum-
profil, Luftstosse (Druck und Sog), teil-
weise  Demontierbarkeit,  Akustik,
Brandschutz, Temperaturdifferenzen,
Feuchtigkeit, die unvermeidliche Pla-

Blick auf Airport Plaza und in die Bahnhofhalle

Bild 2. Rdéumliche Farbgestaltung des Perrongeschosses

katwerbung sowie ein gegebener Ko-
stenrahmen.

Vor der im Einvernehmen mit den Teil-
nehmern zusammengesetzten Exper-
tengruppe konnten die Kiinstler ihre
Arbeiten personlich priasentieren und
auch diskutieren. Aufgrund der an-
schliessend von der Jury durchgefiihr-
ten Beurteilung wurden zwei Vorschla-
ge zur Weiterbearbeitung in je 60 m?
grossen Musterflichen ausgewdhlt.
Diese an Ort und Stelle montierten
Wandverkleidungen dienten zugleich
verschiedenen Versuchen und Messun-
gen. Schliesslich wurde im Frithjahr
1978 der Vorschlag des Gestalterteams
Charlotte Schmid (kiinstlerischer Ent-
wurf fiir die Gestaltung der Perronwén-
de), Paul Leber und Willi Walter, alle
Ziirich, zur Ausfithrung bestimmt. Die

i

Bild 3.  Perrongeschoss

Ausfiithrungsplanung dieses sowohl ra-
tionalen wie irrationalen Kriterien
standhaltenden Entwurfes wurde noch
einmal vom gleichen Expertengremium
begleitet.

Gewiihltes Konzept

Im Sinne der von uns festgelegten Ziel-
setzung verhindert das gewéhlte Kon-
zept ein Abfallen der Raumqualitit
vom «luftigen» Flughafen zum Tunnel-
bahnhof. Einem Bericht der Kiinstler
entnehmen wir die folgenden Erldute-
rungen: «... Es galt das unterirdische,
langgezogene und eher niedrige Perron-
geschoss in Stimmung zu bringen, dem
mit relativ wenig Licht kiinstlich be-
leuchteten Betonraum mit frischen Far-
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ben und beschwingten Formen eine rei-
sefreundliche Atmosphdre zu geben.
Vor allem durch die Gestaltung der bei-
den Perronwinde und der dazwischen
liegenden Mittelpfeiler, aber auch
durch die Farbgebung der Decke, des
Bodens und der Perronaufbauten. Es
musste eine einheitliche ridumliche
Farbgestaltung des gesamten Perronge-
schosses erzielt werden (Bild 2).

Die beiden Perronwidnde und die Mit-
telpfeiler aus Beton wurden auf die gan-
ze Hohe von 4,50 m mit kiinstlerisch ge-
stalteten Emailplatten verkleidet. Das
Farbklima des Perrongeschosses bildet
einen bewussten Kontrast zum warmen
Farbklima der dariiberliegenden Bahn-
hofhalle und des Einkaufszentrums (in
Rottonen gehalten). Das unbeheizte
Perrongeschoss mit dem Verkehrslirm
der Ziige will den typischen Bahnhof-
charakter nicht verleugnen. Es ist ein
Ort des bewegten Verkehrs (Bild 3).

Auf jeder der beiden Perronwinde mus-
ste ein Wandbild von 390 m Linge, bei
einer Hohe von 4,50 m entstehen. Diese
extremen Léngsformate verlangten
nach einer dafiir geeigneten Komposi-
tionsform. Sie wurde gefunden in der
Form eines ornamental gestalteten Ban-
des. Es handelt sich um eine kiinstleri-
sche Neuschaffung, sowohl in der Ein-
zelform des ornamentalen Motives als
auch in der Gesamtkomposition. Durch
die freie kiinstlerische Bearbeitung der
Ornamentform entstand schliesslich
statt eines schmiickenden Ornamentes
ein ornamentdhnliches komponiertes
Wandbild. Das Grundmotiv, bestehend
aus einer in Fahrtrichtung des Zuges ge-
neigten Kurvenform, wird in immer
neuen Farbkombinationen frei variert.

Weitere Gestaltungsmaoglichkeiten erga-
ben sich durch Umkehrungen der Kur-
venmotive von Positiv auf Negativ, mit
daraus erfolgenden Gruppierungen und
Rhytmisierungen (Bild 4). Das Grund-
motiv der Kurvenform wird hin und
wieder durch grosse vegetative Formen
aufgelockert. Wichtig vor allem war die
grossziigige Gestaltung der Kurven-

Bild 4.

Umkehrung der Kurvenmotive von positiv
zu negativ

form in der Steigerung zur weitmoglich-
sten Vereinfachung. Es wurde dadurch
moglich, die relativ niedrigen Winde
hoher erscheinen zu lassen und dem ex-
tremen Langsformat der Winde einen
Zusammenhalt zu geben.
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Bild 5.

Fir den im Zug sitzenden Reisenden,
der das Bild im Ablauf erlebt, ergibt
sich eine Steigerung von der Perronein-
fahrt bis zur Perronmitte. Von dunkle-
ren zu helleren Farbkombinationen,
von kiihleren Farben (Blau, Weiss und
Schwarz) zu wirmeren Farben (Gelb
und Rot) in der Bildmitte, um dann ge-
gen Perronende und den beginnenden
dunkeln Tunnel wieder kiihler und
dunkler zu werden. Die aktiveren Far-
ben Rot und Gelb in der Bildmitte
kennzeichnen gleichzeitig die zentrale
Mitte des Perrongeschosses mit Auf-
géngen zur dariiberliegenden Bahnhof-
halle (Bild 5).

Fir den Passagier auf dem Perron, der
nur Teilausschnitte des Wandbildes
sieht, ergeben die Teilausschnitte, im-
mer fertige Bilder, seien die Ausschnitte
nun lang oder kurz, oder - z.B. beim
Blick auf die andere Perronseite - von
der Perrondecke oben angeschnitten.

Die Bildabfolge auf der Perronwand
wiederholt sich auf den mittleren
Pfeilerfldchen in Teilstiicken, Teilstiik-
ke als Ausschnitte aus dem gegeniiber
gelegenen Wandbild. Der Einbezug die-
ser mittleren Pfeiler in die Wandgestal-
tung trdgt viel zum rdumlichen Zusam-
menhalt des Perrongeschosses bei.

«... Aus preislichen Griinden kam eine
handgemalte Ausfiihrung der rund
4600 m? gestalteter Wandfliche (die
beiden Perronwinde und die Mittel-
pfeiler) nicht in Frage. Fiir eine kono-
mische Ausfithrung mussten technische
Hilfsmittel angewandt werden. Es
stand von Anfang an eine Preislimite je
Quadratmeter gestaltete Wandflidche
fest, und fiir die gewihlte Ausfiihrung
mit emaillierten Blechtafeln (Spritz-
technik mit Schablonen) kam nur ein
einfaches, sich wiederholendes Gestal-
tungsmotiv in Frage, das mit moglichst

Die aktiven Farben Rot und Gelb kennzeichnen die zentrale Mitte

wenigen und einfachen Schablonen ge-
bildet werden konnte. ...»

Interessant ist die Analyse der durch
den Beizug von Kiinstlern entstande-
nen Mehrkosten. Davon ausgehend,
dass fiir die Wandverkleidungen ohne-
hin emaillierte Blechtafeln von 107 X
215cm verwendet worden wiren, be-
laufen sich die Zusatzkosten auf knapp
50 Franken je Quadratmeter behandel-
ter Wandfliche oder 1.35 Franken je
Kubikmeter Hallenvolumen. In diesen
Kosten eingeschlossen sind: das wettbe-
werbsartige 3stufige Auswahlverfahren,
einschliesslich der Musterwinde, die
Zusatzkosten fiir die mehrfarbige
Emaillierung sowie der Aufwand des
Gestalterteams fiir die gesamte farbli-
che Raumgestaltung,.

Schlussbetrachtung

Das Beispiel des Flughafenbahnhofs
zeigt, dass auch ein Unternehmen das
die Verpflichtung nicht kennt, ein Pro-
zent der Bausumme fiir «kiinstlerischen
Schmuck» auszugeben, seiner kulturel-
len Verantwortung nachkommen kann.
Im Bewusstsein dieser Verantwortung
fiir die visuelle Gestaltung der Umwelt,
ist auch das mit dem Grafik-Design-
Atelier Miiller Brockmann & Co, Zii-
rich, entwickelte Wegleitungssystem
entstanden. Dereinst werden nach ein-
heitlichen Prinzipien gestaltete Bildzei-
chen und Anschriften, wie sie heute in
Kloten dem Reisenden dienen, in allen
Bahnhofen anzutreffen sein. Die An-
strengungen im Flughafenbahnhof be-
deuten einen wichtigen Schritt zu einem
einheitlichen Erscheinungsbild des 6f-
fentlichen Dienstleistungsunterneh-
mens SBB.

Uli Huber, Architekt BSA/SIA/SWB,
Chefarchitekt, Generaldirektion SBB, Bern
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