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dies fiir die Strasse in wenigen Jahr-
zehnten durch den Bau der Autobahnen
getan wurde. Im Infrastrukturleitplan
der europdischen Eisenbahnen ist ein zu-
sammenhédngendes Netz moderner und
leistungsfahiger Hauptlinien entwickelt
worden. In der Schweiz gehdren dazu

die Ost-West-Achse Genf-Bodensee, die
Achse Basel-Mailand und die Simplon-
linie. Ein Teil dieser Planung wurde von
der Schweizerischen Gesamtverkehrs-
konzeption iibernommen. Erst mit ihrer
Verwirklichung kommt das nun vollen-
dete Werk der Flughafenbahn Ziirich

Die Integration des Flughafens Ziirich in

das Netz der SBB

Im vorausgegangenen Artikel ist deut-
lich geworden, dass die schweizerischen
Flughdfen immer mehr zu wichtigen Ein-
fallstoren in die Schweiz geworden sind.
Ein steigender Teil des Ein- und Ausrei-
severkehrs unseres Landes verlagert
sich damit von der Landesgrenze auf
die Flughidfen. Werden diese an das
Eisenbahnnetz angeschlossen, so iiber-
nehmen sie den Charakter von Grenz-
bahnhdfen . Fur die Bahn liegt darin
eine echte Chance, da ja die ausldndi-
schen Fluggéste ohne eigenen Wagen in
der Schweiz eintreffen.

Im Falle Ziirich haben Zahlungen die
interessante Tatsache zu Tage gebracht,
dass nicht einmal 50 Prozent aller Flug-
passagiere Ziirich und seine engere Re-
gion als Ziel oder Ausgangspunkt ha-
ben. Fiir iiber 50 Prozent liegen diese
ausserhalb der Region Ziirich. Solche
Zahlen sind typisches Kennzeichen fiir
die nach wie vor stark dezentralisierte
Wirtschaftsstruktur unseres Landes und
den auf alle Landesteile abgestiitzten
Tourismus.

Damit war klar die Aufgabe gestellt,
das gesamte Einzugsgebiet des Flugha-
fens und nicht nur Ziirich an den Flug-
hafen anzuschliessen. Dieses Ziel wird
dann am besten erreicht, wenn mog-
lichst viele Schnellzugsverbindungen
direkt iiber den Flughafen gefiihrt wer-
den konnen. Die Moglichkeit hierzu
war giinstig, da die wichtigste West-
Ost-Transversale der SBB, an der zahl-
reiche zum Einzugsgebiet des Flugha-
fens Ziirich gehorende Stadte von Bern
bis St. Gallen liegen, schon bisher nahe
am Flughafen vorbeifiihrte. Es galt des-
halb, diese Linie etwas zu verlegen und
sie durch einen im Zentrum des Flugha-
fens liegenden Bahnhof zu fithren. Auf
diese Weise konnte die Integration des
Flughafens Ziirich im Netz der SBB re-
lativ leicht erreicht werden. Wenn in
einigen Jahren auch der Flughafen Ge-
néve-Cointrin an dieselbe West-Ost-
Transversale angeschlossen sein wird,
wird ein weiterer wesentlicher Schritt in
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der Zusammenarbeit von Luft- und
Bahnverkehr getan sein.

Selbstverstdndlich musste die Flugha-
fenlinie auch in das Rahmenprojekt
1954 fiir den Ausbau der Ziircher Eisen-
bahnanlagen eingefiigt werden (Bild 1).
Obschon dieses wesentlich &lter ist als
das der Flughafenlinie, zeigte sich ein-
mal mehr die grosse Bedeutung eines
solchen Rahmenprojektes, vor allem
dann, wenn es wie im Fall Ziirich die
notige Flexibilitdt aufweist, um auch
neuen Bediirfnissen gerecht zu werden.
Seit rund 20 Jahren erfolgt der Ausbau
der Ziircher Bahnanlagen nach diesem
Projekt. Sein zentraler Baustein ist die
vor der Fertigstellung stehende Verle-
gung des Rangierbahnhofes Ziirich ins
Limmattal mit der Neuorganisation
und dem teilweisen Neubau aller Zu-
lauflinien zu dieser Grossanlage. Der
wichtigste Berithrungspunkt zwischen
den damit verbundenen Massnahmen
und der Flughafenlinie ist Oerlikon mit
dem nordlich davon gelegenen Ver-
flechtungsbereich im  sogenannten
Oberhauserried. Dank dem klaren Kon-
zept des Rahmenprojektes konnte die
Flughafenlinie nahtlos in die kompli-
zierte Anlage eingeflochten werden.
Diese Aussage darf aber nicht dariiber
hinwegsehen lassen, dass der Umbau
von Oerlikon und der Neubau der
Gleisanlagen im Oberhauserried zum
anspruchsvollsten gehorte, das je in un-
serem Kreis realisiert worden ist. Die
ununterbrochene  Aufrechterhaltung
des Betriebes mit 450 Ziigen je Tag in
Oerlikon stellte an alle Beteiligten aus-
serordentliche Anforderungen.

Die enge Verflechtung der Flughafenli-
nie mit anderen Anlagen fiihrte auch
zur Realisierung verschiedener Vorha-
ben zugunsten des Regionalverkehrs auf
der «alten» Linie Oerlikon-Kloten-
Effretikon. So konnten mit finanzieller
Hilfe des Kantons Ziirich sowie der
Stadte Ziirich und Opfikon die teilweise
Doppelspur zwischen Oerlikon und Klo-

zur vollen Wirkung. Wir haben damit
nur einen ersten Schritt auf dem Weg
zur Eisenbahn der Zukunft getan.

Oskar Baumann, dipl. Ing. ETH,
Direktor Stv., Unternehmungsstab SBB,
Bern

ten als Voraussetzung fiir einen spéte-
ren S-Bahn-Betrieb, eine neue Station
Opfikon und Vorarbeiten fiir eine Sta-
tion Glattalstrasse verwirklicht werden.
Gleichzeitig war es moglich, das zweite
Gleis zwischen Oerlikon und Glattbrugg
zu erstellen, womit eine dusserst wert-
volle Doppelspurstrecke auf der Linie
nach Schaffhausen realisiert werden
konnte.

Die SBB hegen grosse Erwartungen in
die neue Linie iiber den Flughafen. Sie
sind iiberzeugt, dass die Mittel, die sie
in die neue Linie investiert haben, zum
Tragen kommen. Die Finanzierungs-
licke von 40 Prozent, die aufgrund
einer Wirtschaftlichkeitsrechnung
nachgewiesen wurde, konnte durch Bei-
trdge von Bund und Kanton geschlos-
sen werden. Gesamthaft deutet heute al-
les darauf hin, dass die Wirtschaftlich-
keit des Flughafenanschlusses optimi-
stisch beurteilt werden darf. Dabei ist zu
beriicksichtigen, dass die Flughafen-
linie nicht nur dem Flugpassagier die-
nen wird. In gleicher Weise werden si-
cher auch die zahlreichen Angestellten
des Flughafens, die Besucher und Be-
gleiter von ihr regen Gebrauch machen.
Und ob nicht die grossziigig vorhande-
nen P+R-Anlagen einen neuen Uber-
gangspunkt zwischen Strasse und
Schnellzugsnetz der SBB abgeben und
den SBB unabhidngig vom Flughafen
neuen Verkehr zufithren werden, wird
die Zukunft weisen miissen.

Die SBB werden alles daran setzen, die
Qualitédt ihres Angebotes den Ansprii-
chen der potentiellen Kundschaft anzu-
passen und mit einem aktiven Marke-
ting zu fordern. Wie den Ausfiihrungen
im Beitrag «Das Angebot der Flugha-
fenlinie» entnommen werden kann,
wird im Rahmen der Einfiihrung des
neuen Reisezugkonzeptes (Taktfahr-
plan) im Jahre 1982 die Bedienung des
Flughafens gegeniiber dem Einfiih-
rungsangebot 1980 weiter verdichtet
werden konnen, obschon ab 1.Juni
1980 bereits iiber 100 Ziige tdglich den
Flughafen bedienen werden.

In Ergdnzung zum attraktiven Zugsan-
gebot werden seitens des Flughafens,
der Swissair und der SBB alle Anstren-
gungen unternommen, um dem Reisen-
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den auch einen optimalen Service bei der
Beférderung seines Gepdcks anbieten zu
konnen. Dass hier mit der weltweiten
Neuerung des sogenannten Fly-Gepdcks
vollig neue Wege beschritten werden,
darf besonders betont werden. Auf Ein-
zelheiten dieses neuen Angebotes, das
sich in einer ersten Versuchsphase be-
stens bewdhrt hat, wird im Beitrag
«Das Reisegepidck» eingetreten.

Die Flughafenlinie mit dem neuen
Schnellzugsbahnhof Ziirich Flughafen
ist eine der bedeutendsten Investitionen
in der neueren SBB-Geschichte. Reali-
siert in den diistersten Jahren der Re-
zession, handelt es sich um ein Vorha-

ben, das deutlicher als alle Worte und
Absichtserkldrungen den Willen der
SBB manifestiert, ihre Zukunft aktiv
vorzubereiten und zu gestalten. Die
Flughafenlinie legt Zeugnis davon ab,
dass die SBB bereit sind, im ubertrage-
nen und wortlichen Sinne ausgefahrene
Gleise zu verlassen und sie dorthin zu
fiihren, wo der Verkehr unserer und
einer kommenden Zeit anfillt. Sie er-
hoffen und erwarten, dass damit auf na-
tionaler und regionaler Ebene ein we-
sentlicher Beitrag zur Forderung des 6f-
fentlichen Verkehrs geleistet worden ist.

Dass ein derartiges Werk trotz der Un-
gunst der Zeit hat verwirklicht werden

konnen, war nur mdglich dank breite-
ster Unterstiitzung durch Beh6rden und
die politischen Instanzen aller Stufen.
Ein besonderer Dank gebiihrt den eid-
gendssischen Behdrden und Riten fiir
die Gewihrung eines Bundesbeitrages
von 33,3 Prozent an die auf knapp
300 Mio Franken veranschlagten Bau-
kosten und in gleicher Weise den Be-
hérden und dem Kantonsrat von Zii-
rich fiir ihren Beitrag von 6,7 Prozent.
Zu grossem Dank verpflichtet sind wir
aber auch den Instanzen des Flugha-
fens. Hier seien ganz besonders erwihnt
das Kantonale Amt fiir Luftverkehr, die
Flughafen-Immobilien-Gesellschaft,
die Swissair, die Radio-Schweiz, aber
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auch die Kantonalen Tief- und Hoch-
bauidmter, die beide gleichzeitig im
Flughafen titig waren. Dank gebiihrt
auch den Anliegergemeinden Ziirich,
Opfikon, Kloten und Bassersdorf.

Grosse Anerkennung verdienen alle,
die das grosse Werk verwirklicht haben.
Ohne den restlosen Einsatz jedes einzel-
nen auf den Baustellen, in den Projek-
tierungsbiiros und in unserer Unterneh-
mung hitte die neue Linie nie in solch
kurzer Zeit realisiert werden konnen.

An elf Baulosen wurde gleichzeitig ge-
arbeitet und insbesondere die engen
Verhiltnisse im Bereich des Flughafen-
bahnhofes stellten ausserordentliche
Anforderungen an die Koordination
der verschiedenen Arbeiten. Die Zu-
sammenarbeit spielte indessen derart
gut, dass der Eroffnungstermin sogar
ein Jahr hat vorgezogen werden kon-
nen. Der Dank an alle, die mit Kopf
und Handen am grossen und gelunge-
nen Werk gearbeitet haben, ist hoch
verdient.

Moge nun die Flughafenlinie Ziirich, in
die der Bund, der Kanton Ziirich und
die SBB so grosse Erwartungen legen,
zu einem deutlichen Zeichen fiir den 6f-
fentlichen Verkehr werden und mithel-
fen, die SBB und das Verkehrsgesche-
hen unseres Landes einer besseren Zu-
kunft entgegenzufiihren!

Hans Rudolf Wachter, dipl. Ing. ETH,
Direktor des Kreises 111 SBB, Ziirich
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