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INFORMATIONEN Schweizer Ingenieur und Architekt
Comune di Bellinzona Ristrutturazione urbana Il concorso & aperto a chi & inscritto all’albo OTIA, 26. Sept. 80 18/1980
di Piazza del Sole, ramo architettura. Possono altresi partecipare tutti (30. Marz 80) S.418
Bellinzona, PW gli architetti di nazionalita svizzera oppure aventi il
domicilio civile o professionale in Svizzera e che
sono
Organisation de la Réhabilitation d’un petit  Etablissements d’enseignement supérieur d’architec- 1. Okt. 80 16/1980
confrontation des projets  ensemble dans un ture et leurs étudiants (30. Juni 80) S. 400
d’étudiants, XIVe environnement urbain
Congres de 'UIA a dégradeé
Varsovie
Neu in der Tabelle
Gemeinde Pratteln Gestaltung des Prattler Fachleute, die seit mind. dem [.Jan. 1979 in den 16.Sept. 80 folgt
Ortskernes, IW Kantonen Basel-Land oder Basel-Stadt Wohn- oder
Geschiftssitz haben sowie Fachleute, die im Kanton
Basel-Land heimatberechtigt sind
Service des batimentsde ~ Batiment pour les Architectes autorisés a pratiquer leur profession et 30. Sept. 80 folgt
I’Etat de Vaud Archives cantonales domicilies dans le canton de Vaud avant le ler jan-
vaudoises a Dorigny, PW  vier 1979
Farb-Design-Internatio-  Internationaler Teilnahmeberechtigt sind alle Personen, Arbeits- I.Dez. 80 16/1980
nale. V., Farb-Design-Preis gruppen und Schulen, die in der Farbgebung tatig S. 400
Landesgewerbeamt 1980/81, Architektur, sind
Baden-Wiirttemberg, Industrie-Produkte,
Stuttgart Didaktik
Gemeinde Koniz Primar- und Architekten mit Wohn- oder Geschiftssitz seit dem 3. Okt. 80 folgt
Sekundarschulanlage, PW 1.Jan. 1980 in der Gemeinde Koniz
Gemeinde Herisau Abschlussklassen-Schul-  Architekten, die Wohn- oder Geschaftssitz seit dem 27. Okt. 80 folgt
haus, PW 1.Jan. 1978 im Kanton Appenzell-Ausserrhoden,
Bezirk Hinterland haben
Wettbewerbsausstellungen
Baudirektion des Kantons Erweiterung Ingenieurschule Burgdorf, Pestalozzistr. 20, Gebdu- 26/1979 folgt

Bern Ingenieurschule
Burgdorf, PW

fahrt) geschlossen

de B, vom 12. bis 24. Mai, Montag bis Freitag von 14 S.518
bis 20 Uhr, Samstag von 8 bis 17 Uhr, 15. Mai (Auf-

Kurzmitteilungen

Beschleunigte Entwicklung von Energieressourcen in der Dritten Welt

Die AB Volyo (Schweden), die
kanadische Sulpetro Limited
und die AZL Resources Inc.
(USA) haben ein gemeinschaftli-
ches Vorhaben zur beschleunig-
ten Entwicklung von Energie-
ressourcen in der Dritten Welt
bekanntgegeben. Das Vorhaben
wird von einer in London domi-
zilierten neuen Unternehmung,
der Internationalen Gesellschaft
fiir Energieentwicklung (Inter-
national Energy Development
Corporation - IEDC) verwirk-
licht.

Hauptanliegen des neuen Unter-
nehmens wird die Mutung nach
Erd6l und Erdgas sowie deren
Entwicklung sein. Die Entwick-
lungsliander diirften die bedeu-
tendsten Gebiete fir mogliche
neue Erdol- und Erdgasfunde
sein. Die IEDC will eng mit den
Regierungen der Lénder der
Dritten Welt, mit internationa-
len Entwicklungs- und anderen
Industrieorganisationen zusam-
menarbeiten und Arbeitspro-
gramme entwickeln, die auf den
Bedarf der Linder, in denen das
Unternehmen tétig wird, zuge-
schnitten sind. Ferner befasst
sich die IEDC mit der Organisa-
tion der finanziellen, techni-
schen und Managementmittel
zur Ausfiihrung der Programme.
Dabei wird die internationale
Gesellschaft fiir Energieentwick-
lung ihr Schwergewicht auf die
Entwicklung der Management-,
Technologie- und Strukturgrund-
lagen in den entsprechenden
Landern legen.
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Nach einer von der Weltbank
veroffentlichten Schitzung sol-
len in den olimportierenden
Entwicklungsldndern zurzeit 2
Prozent der nachgewiesenen Ol-
und Gasvorkommen der Erde
liegen; die Entwicklungsldnder
diirften in Zukunft sicher tiber
rund 15 Prozent der Weltreser-
ven an Erdol und Erdgas verfii-
gen.

Die Dringlichkeit der Explora-
tionsforderung ist auch von den
Landern der Dritten Welt aner-
kannt worden. Sie hat zu einem
bedeutenden Unterstiitzungspro-
gramm der Weltbank fiir die Ex-
ploration und Entwicklung von
Erdol- und Naturgasvorkom-
men in diesen Ldndern und zu
neuen Initiativen im Rahmen
des Entwicklungsprogramms
der Vereinten Nationen gefiihrt.
Auch die in der OPEC zusam-
mengeschlossenen  Glexportie-
renden Lidnder haben keinen
Zweifel an der Bedeutung gelas-
sen, die sie der Unterstiitzung
der olimportierenden Lidnder
der Dritten Welt bei ihrer An-
strengung zur Entwicklung eige-
ner Energiequellen beimessen.

Das neue Unternehmen ist hin-
sichtlich Eigentumsverhéltnisse
und Geschiiftsleitung ganz auf
seine internationale Ausrichtung
konzipiert. AB Volvo ist als
Automaobilhersteller der grosste
Industrickonzern  Schwedens.
Die Sulpetro Limited ist eine un-
abhidngige Kanadische Erdol-
und Erdgasgesellschaft. AZL

Firmennachrichten '

25 Jahre Ghelfi AG

Das heutige Ingenieurunterneh-
men entstand aus der selbstdndi-
gen Aktivitait von Salvatore
Ghelfi auf dem Gebiete der in-
dustriellen Feuerungstechnik. In
den fiinfziger Jahren stand die
Umriistung von industriellen
Heizkesseln von Kohle- auf Ol-
feuerung im  Vordergrund.
Schiffskessel, Dampflokomoti-
ven, Dampf- und Heisswasser-
kessel von grosser Leistung sind
erfolgreich mit Olfeuerungsan-
lagen ausgertistet worden. Die
Schiffskesselfeuerungen der Zii-
richsee-Dampferflotte sind heu-
te noch in Betrieb.

Im Laufe der Zeit befasste sich
das Unternehmen mit immer an-
spruchsvolleren Aufgaben auf
dem Gebiete der Feuerungstech-
nik; Ol- und Gasbrenner fiir
Gasturbinen, Brenneranlagen
fiir die chemische Verfahrens-
technik, Feuerungsanlagen fiir
Giessereien und Stahlwerke. Im
Jahre 1960 sind die ersten Bren-
ner fiir die Verbrennung von
Abfallfliissigkeiten und Altol
entwickelt worden. Dies hat dem
Unternehmen eine entscheiden-
de Entwicklungsrichtung vorge-
geben. Nach der Entwicklung
und dem erfolgreichen Einsatz
der Abfallbrenner sind in den
nachfolgenden Jahren auch die
erforderlichen  Brennkammer-

und Verbrennungssysteme ent-
wickelt worden. Mit der damali-
gen deutschen Firma Fellner +
Ziegler sind die ersten Drehofen-
Verbrennungsanlagen gebaut
worden; diese Technologie gilt
heute als Stand der Technik in
der Sondermiillverbrennung. In
den nachfolgenden Jahren sind
immer schwierigere Probleme
der Abfall-Verbrennung ange-
gangen und gelost worden. Ins-
besondere die Entsorgung von
chemischen Werken und Raffine-
rien stellen hohe Anforderungen
an die Verfahrenstechnik der
Abfallbeseitigung.

Es sind in den letzten Jahren in-
tensive  Entwicklungsarbeiten
abgeschlossen worden, so dass
das Unternehmen heute einige
hervorragende Produkte und
Verfahren anbieten kann. Die
zukiinftigen Aktivitdten liegen
nach wie vor auf dem Gebiete
der Sondermiillverbrennung und
der Ol- und Gasbrennerfabrika-
tion fiir industrielle Anwendun-

gen.

Die Ghelfi Aktiengesellschaft
wird heute von zwei S6hnen des
Griinders geleitet und beschaf-
tigt gegen 30 Angestellte. Die
Aktivitiat des Unternehmens er-
streckt sich heute iiber ganz
West- und Osteuropa, den Na-
hen Osten und Nordafrika.

Resources Inc. ist eine auf dem
Gebiet natiirlicher Energiequel-
len und der Landwirtschaft téti-
ge Unternehmung in den USA.
Die Geschiftsleitung der Inter-

national Energy Development
Corporation ist zundchst in
London (England) domiziliert
(Watling House, 35/37 Cannon
Street, London EC 4 MS SD).
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Aus Technik und Wirtschaft

Der Hagglader 9HR

Der Higglader hat mit dem
herkdmmlichen Typ eines La-
ders, dem sog. Wurfschaufella-
der, wenig gemein. Er hat keine
Schaufel, sondern Schrapp- und
Fangarme. Er wirft nicht das La-
degut, sondern fordert es. Er ar-
beitet nicht mit stossenden und
rickenden Bewegungen, son-
dern kontinuierlich und gleich-
missig. Diese grundsitzlichen
Unterschiede, zusammen mit
einer Reihe anderer Merkmale,
verleihen ihm Vorteile. Er arbei-
tet sehr schnell. Sein Arbeitsbe-
reich ist grosser als der irgendei-
nes vergleichbaren Laders. Er
schont Mensch und Ausriistung
und, nicht zu vergessen, seine
Wirtschaftlichkeit im Betrieb
liegt iiber dem, was man ge-
wohnt ist.

Konstruktion

Der Hégglader ist in zwei
Ausfiihrungen entwickelt wor-
den. Schienengebunden - § HR
- ist er fiir die Verwendung zu-
sammen mit schienengebunde-
nen Forderwagen verschiedener
Typen vorgesehen. Die andere
Ausfithrung - 9HR - l4uft auf
Raupen und ist fiir Arbeiten in
Untertage-Hohlrdumen, beim
Blockbruchbau und gleislosen
Strecken- und Tunnelvortrieb
konstruiert.

Der Hégglader besteht aus
drei Hauptkomponenten: Fahr-
gestell, Forderteil und Schrapp-
einheit, die in engen Aufbriichen
und Aufziigen einzeln transpor-
tiert werden kénnen. Er hat
Schrapparme und Fangschilde,
die beide mit druckluftgesteuer-
ten, auf Fingerdruck anspre-
chenden Hydraulikzylindern
schnell betétigt werden. Das
Fahrgestell trigt ein Getriebe
mit druckluftbetriebenen Pum-
pen und einen hydraulischen
Motor fiir den Antrieb des La-
ders. Der Lader 8 HR kann mit
Druckluft oder elektrisch ange-
tricben werden. Der Motor
treibt beide Achsen iiber doppel-
te Kettengetriebe. Beim 8 HR la-
gern die Achsen in Gummiblok-
ken, was ihnen hohe Laufsicher-
heit und hohe Umlaufgeschwin-
digkeit gibt. Die Spurweite ist
zwischen 600 mm und 914 mm
verstellbar.

Die Forderbahn ist beweglich
am Fahrgestell aufgehdngt und
ermoglicht dadurch Verinde-
rungen der Entladehohe. Auch
das vordere Ende der Forder-
bahn kann fiir gréssere Boden-
freiheit beim Transport und
Nachbrechen der Sohle an der
Ortsbrust gehoben und gesenkt
werden. Die Forderbahn ist mit
Verschleissblechen ausgekleidet
und verbiirgt dadurch lange Le-
bensdauer und vereinfachten
Unterhalt. Die Forderkette fiir
das Ladegut hat Doppelgelenke
und wird von einem Luftmotor
iiber Gelenkwelle und Schnek-
kengetriebe angetrieben.

Die Schrappeinheit ist vorn
am Forderer montiert, wo die
Schrapparme das Haufwerk auf

den Forderer schieben, der es
nach hinten weiterleitet. Die
Arme konnen sich aufwirts und
abwadrts, auswirts und einwarts
sowie seitlich mit einem Arbeits-
bereich von 180° bewegen.

Arbeitsweise

Der Lader schiebt das Lade-
gut vor die Fangschilde und
rdumt dabei die ganze Ortbreite.
Die Schrapparme fiihren das
Gut zur Forderbahn, wo es von
der Forderkette aufgefangen
wird. Der Lader arbeitet sich die
ganze Zeit kontinuierlich in den
Abschlag hinein, wobei der For-
derwagen, vom Lader gezogen
oder von einer Lok geschoben,
im gleichen Takt mitfolgt. Der
Lader arbeitet ruhig, ohne Stos-
se und Erschiitterungen. Bei zu-
nehmender Abschlaghohe kon-
nen die Fangschilde und
Schrapparme 45° nach vorn ge-
schwenkt werden und in dieser
Lage arbeiten.

Ein Hagglader ladet netto
zwei Kubikmeter in der Minute.
Er erfasst eine Tunnelfléiche von
5-16 m?, entspricht also zwei
Grossen eines Wurfschaufella-

ders iiblichen Typs. Er kann da-
durch vorteilhaft fiir sowohl
kleinere als auch grossere Vor-
triebsquerschnitte verwendet
werden.

Der Hagglader arbeitet sich
kontinuierlich, ohne Vor- und
Riickwirtsbewegungen, in das
Haufwerk hinein. Infolgedessen
werden auch die Forderwagen
laufend und mit uniibertroffener
Geschwindigkeit gefiillt. Da
man beim Héagglader das Lade-
gut tiber den Forderer zum For-
derwagen bringt, wo es aus ge-
ringer Hohe in den Wagen fillt,
kennt man bei ihm das bei Wurf-
schaufelladern tbliche Problem
des seitlichen Niederfallens von
Gut nicht. Die niedrige Fallhohe
schont ausserdem das Trans-
portfahrzeug und andere Ausrii-
stung.

Die gegenwirtig fiir das Frei-
rdumen einer Strecke von bis zu
2,6 m Breite im Handel erhiltli-
chen Wurfschaufellader verlan-
gen eine Firsthohe von 2,6 m.
Fiir den grosseren Ladertyp mit
Freirdumbreite von 3,4m ist
eine Firsthohe von 3,4 m erfor-
derlich. Der Hagglader kann auf

eine Breite von 3,6 m freirdumen
und dennoch in Tunneln mit nur
2,3 m Firsthohe arbeiten.

Die Ortsohle wird mit einem
Hégglader sowohl bei Aufladen
des Abschlages als auch bei Vor-
arbeiten  fiir  Gleisverlegung
wirksam gerdumt. Er eignet sich
auch ausgezeichnet zum Frei-
rdumen von Gesteinsproben
und macht jegliches Graben mit
der Hammerhaue unnétig. Er
kann als Standard mit zwei ver-
schiedenen Schrappaggregaten
ausgerustet werden und ist da-
durch fiir die Verwendung in
Tunneln mit Breiten von 2,4 bis
3,0 m bzw. von 2,9 bis 3,6 m ge-
eignet. Bei Tunnelbreiten unter
2,4m kann der Schrapparm in
45° Arbeitslage gestellt werden,
wodurch eine Tunnelbreite von
2,0 m gehalten werden kann.

Die Bedienungsperson ist kei-
nen ruckartig beschleunigenden
oder verlangsamenden Bewe-
gungen ausgesetzt. Sie braucht
nicht zu befiirchten, dass ruckar-
tiges oder unvorsichtiges Fahren
den Lader zum Kippen bringt,
weil sie auf einem stabilen Tritt-
brett steht, von dem sie bei der

Luftantrieb

Fahrgeschwindigkeit (mit eigener Kraft)

Gewicht, komplett

Inhalt des Hydraulikolbehalters
Luftmotoren, Hydraulik
Luftmotoren, Forderer

Elektroantrieb
2x18,5 kW, 380 V, 50 Hz, 1460 U/Min

20 m/Min
11200 kg
100 Liter
2+PA 23
1%PA 23

Ladeleistung 2 m3/Min
Luftverbrauch 35—40 m3/Min SR
Erforderlicher Luftdruck 6 atl

Lufteinlassrohr, Grosse 34

- == T
T = i e 2
s ,‘, : g
i ’ i 1
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i ol ! g
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J
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ARBEITSBREITE 2850
a b (0 d e f g h I ] Kk
Max. Hohe,
Forderer 2080| 1850| 1700| 2275| 2850| 2030| 3380| 2520| 2850 2270|1200
Min. Hohe,
Forderer 2130| 1900| 1350( 1890 | 2450| 2100| 3450| 2520| 2850 2270( 1500
Masse in
Transportform 2330( 2100| 1350( 1425| 2300| 2050 - —~ - - -
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Ausfiihrung der Arbeit einen gu-
ten Uberblick hat. Auf Wunsch
kann der Lader mit einem
Schutzdach ausgeriistet werden,
das den Fahrer vor herabfallen-
dem Gestein schiitzt.

Wirtschaftlichkeit

Fiir Unternehmen, die ihre
Betriebskosten senken wollen,
ist der Hagglader eine gute Inve-
stition. Er hat hohe Ladeleistung
und hohe Fordergeschwindig-
keit (15 m/min). Fiir den 8 HR
besteht so gut wie keine Entglei-
sungsgefahr. Aufgrund der Kon-
struktion des Laders brauchen
wiahrend des Ladens keine wei-
teren Gleisteile angelascht zu
werden, und die ruhige Arbeits-
weise des Laders verbiirgt einen

dusserst sicheren Lauf beim La-
den wie auch beim Transport.
Die Arbeitsweise des Laders hat
den weiteren Vorteil, dass An-
triebsmechanismus und Schrap-
parme nicht unnétig hart bean-
sprucht, und die Gleisunterlage,
der Forderwagen und andere
Ausriistungsteile schonend be-
handelt werden. Sowohl am Mo-
dell 8HR als auch am Modell
9HR konnen die dem Ver-
schleiss am starksten ausgesetz-
ten Teile — die Schrappteile — mit
Standardblech unterhalten und
repariert werden. Die teureren
Teile, wie Antriebsachsen, Rad-
lager usw. sind durchgehend
méssig belastet.

Atlas Copco (Schweiz) AG,
2557 Studen/Biel

Dechema-Jahrestagung 1980

Am 19.7/20. Juni findet in Frank-
furt am Main die Dechema-Jah-
restagung 1980 statt. Rund 1000
Naturwissenschaftler, Ingenieu-
re und Techniker aus dem che-
mischen Apparate- und Anla-
genbau sowie aus der Chemi-
schen Industrie werden erwartet.

Plenarvortrdge (19. Juni, vormit-
tags)

- H.O. Ruppe, Miinchen: «Nu-
kleare Miilldeponie im Welt-
raum - eine Moglichkeit ?»

- H.J. Rehm, Miinster: «Bio-
technologie - Moglichkeiten
und Grenzen»

- G. Kremer, Frankfurt-Hochst:
«Aktuelle Aspekte der Sicher-
heit in der Chemischen Tech-
nik»

Fiinf ~ Vortragsreihen — (19./

20. Juni)

- Chemischer Apparate- und
Anlagenbau
Neue Entwicklungen und
Verfahren (15 Vortrage)
Nichtmetallische Konstruk-
tionswerkstoffe (6 Vortrage)

- Biotechnologie

Neue Bioreaktoren und Ein-
fachreaktoren (5 Vortrége)
Neue Trends in der Biotech-
nologie (6 Vortrige)
Abwasser, Neue Reaktoren
und neue Anlagen (4 Vortra-
ge)

- Elektrochemische Prozesse (4
Vortrége)

- Explosionsvorgiange - Ursa-
chen und Auswirkungen (9
Vortrige)

- Membranverfahren (7 Vortré-
ge)

Ein Diskussionsnachmittag zum

Thema «Praxis der Forderung in-

dustrieller Forschung und Ent-

wicklung mit Offentlichen Mit-
teln» findet am 19. Juni statt.

Die Teilnehmergebiihren betra-
gen fiir Mitglieder in industriel-
ler Stellung 200 Mark (fiir
Nichtmitglieder 240 Mark) und
fiir Mitglieder in nichtindustriel-
ler Stellung 80 Mark (fiir Nicht-
mitglieder 120 Mark). Die Ta-
geskarte kostet 150 Mark.
Anmeldeschluss: 10. Juni 1980.
Das

Programm ist erhiltlich
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durch die DECHEMA, Abt. Ta-
gungen, Postfach 9701 46,
D-6000 Frankfurt am Main 97.

FIP-Symposium in Bukarest

Vom 14. bis 19. Sept. 1980 wird
unter der Agide der Féderation
Internationale de la Précontrain-
te (FIP) ein Symposium durch-
gefiihrt, an dem folgende aktuel-
len Probleme des Spannbeton-
Baues behandelt werden:
«Teilweise Vorspannung»
(15./16. Sept.) (Neuere For-
schungsergebnisse; Bemessungs-
konzeption; Normen-Empfeh-
lungen; konstruktive Hinweise
Uusw.)

«Spannbeton in der Praxis»
(18./19. Sept.) (Anwendung des
Spannbetons in Erdbebengebie-
ten; Verstarkung und Reparatur
von Betonbauten; Abbruch vor-
gespannter  Betonkonstruktio-
nen usw.)

Am 17. Sept. besteht die Mog-
lichkeit, an einer Anzahl techni-
scher Baustellenbesuche in Bu-
karest und seiner ndheren Um-
gebung teilzunehmen.

Nach dem Symposium werden
drei Touren zu den Klostern in
der Nord-Moldavia, im Donau-
delta und im Prahorz-Tal-Bra-
sow durchgefiihrt.
Kongresssprachen sind
Deutsch, Franzosisch, Englisch
und Russisch; Simultaniiberset-
zung vorhanden.

Programme und Anmeldung:
FIP-Sekretariat, Wexham
Springs, Slough SL3 6PL, Eng-
land.

On Required Accuracy of Sedi-
ment Transport Measurements.
Montag, 5. Mai, 16.15 Uhr, Hor-
saal E8, HTL-Gebdude, ETH-
Honggerberg. Institut fiir Hy-
dromechanik und Wasserwirt-
schaft. M. de Vries (TU, Delft):
«On Regquired Accuracy of Sedi-
ment  Transport  Measure-
ments».

Genauigkeit in der zerstorungs-
freien Priifung. Mittwoch,
7. Mai, 15.00 Uhr, Wohlfahrts-

Stellensuchende, welche ihre
Kurzbewerbung in dieser Ru-
brik  veroffentlicht haben
mochten, erhalten ein Anmel-
deformular mit zugehorigen
Weisungen bei der Gesell-
schaft ehemaliger Studieren-
der der ETH (GEP), ETH-
Zentrum, 8092 Ziirich, Tel.
01/69 00 70. Die Stellenver-
mittlung ist fiir Mitglieder des
SIA und der GEP reserviert.
Firmen, welche sich fiir die
eine oder andere Kandidatur
interssieren, sind gebeten, ihre
Offerte unter der entsprechen-
den Chiffre-Nummer an die
GEP, ETH-Zentrum, 8092
Ziirich zu richten.

Dipl. Masch.-Ing. ETHZ,
1936, Schweizer, Deutsch,
Franz., Norwegisch/Schwe-
disch, Engl. (Holldndisch), 12
Jahre als Entwicklungsinge-
nieur (Versuch, Berechnung)
und Projektingenieur fiir ther-
mische und mechanische Pro-
bleme (Dieselmotoren,
Schiffsanlagen, Generatoren,
Gasturbinen) in der Privatin-
dustrie in der Schweiz, in
Skandinavien, Frankreich
und Deutschland, seit 6 Jah-
ren wissenschaftl. Adjunkt in
der Bundesverwaltung, sucht
passende Stellung im Raum
Spiez. Eintritt nach Vereinba-
rung. GEP Chiffre 1442.

Bauingenieur ETHZ, 1933,
Schweizer, Deutsch, Engl.,
Ital., Franz., 5 Jahre Baufiih-
rung Tief- und Tunnelbau, 12
Jahre Bauleitung Strassen-
und Pipelinebau, z.Z. techn.
Leiter in einem Bureau fiir
Sprengtechnik, sucht Stellung
in Bauleitung im Raum Ziir-

cher Oberland/Ostschweiz.
Eintritt ab Sommer 1980.
GEP Chiffre 1443.

Dipl. Kult-Ing. ETHZ, 1949,
Schweizer, Deutsch, Franzo-
sisch, Englisch; 1 Jahr Grund-
buchvermessung, 3!z Jahre
Planung, Bau und Betrieb
von Kléiranlagen bei einem

Stellenvermittlung SIA/ GEP

deutschen  Wasserverband,
zurzeit Nachdiplomstudium
in Siedlungswasserbau an der
TH Delft (Niederlande),
sucht passende Stellung in
Verwaltung oder Ingenieur-
unternehmung mit Schwer-
punkt Wasserversorgung/
Abwasserbeseitigung/allge-
meiner Wasserbau. Eintritt
per 1.1.1981 oder nach Ver-
einbarung. GEP Chiffre 1450.

Dipl. Architekt ETH, 1950,
Deutsch, Franzosisch, Italie-
nisch, Englisch, Hochbau-
zeichner, 2 Jahre Praxis in
Projektierung und Ausfiih-
rung, guter Darsteller, sucht
per sofort oder nach Verein-
barung verantwortungsvolle
Titigkeit im Raume Ziirich.

GEP Chiffre 1451.
Dipl. Architekt ETH, Ab-
schluss 1972, 1945, Deut-

scher, seit 1957 niedergelas-
sen, Deutsch, Englisch, Fran-
z0sisch, Italienisch, 8 Jahre
Praxis in Projektierung/Aus-
fiihrung Wohnungsbau, Um-
bau, Restauration/Renova-
tion, Wettbewerbe, sucht Stel-
lung als Architekt im Raum
Ziirich. Eintritt ab sofort.
GEP Chiffre 1452.

Dipl. Architekt ETH, 1948,
Diplom 1974, Praxis im In-
und Ausland, Erfahrung in
Entwurf und Ausfithrung,
sucht interessante und vielsei-
tige Tatigkeit, bei der er auch
seine gestalterischen Fahig-
keiten nutzen kann. Raum
Winterthur bevorzugt. Ein-
tritt nach Vereinbarung. GEP
Chiffre 1453.

Dipl. Architekt ETH, 1935,
Schweizer, Deutsch, 18 Jahre
Praxis in Projektierung, viele
Wettbewerbserfolge (erste
Preise und Weiterbearbeitun-
gen), u.a. Alters- und Pflege-
heime, Wohnheime fiir Be-
hinderte, Kirchen und Ge-
meindezentren, Schulhduser,
sucht Stelle als freier Mitar-
beiter. GEP Chiffre 1454.

haus Martinsberg, BBC Baden.
Schweizerischer ~ Verein  fiir
Schweisstechnik. K. Egelkraut
(Bundesbahn-Versuchsanstalt,
Minden/Westfalen): «Genauig-
keit in der zerstorungsfreien
Priifung».

Zur Steuerung und Regelung
schwach gedimpfter Systeme.
Donnerstag, 8. Mai, 17.15 Uhr,
Horsaal H 44, Maschinenlabor,
ETH-Zentrum. Mess- und regel-
technisches Seminar. 4. H. Glatt-
felder, Escher Wyss, Ziirich:
«Zur Steuerung und Regelung
schwach geddmpfter Systeme -
am Beispiel der Wasserschloss-
schwingungen eines hydroelek-
trischen Speicherkraftwerkes».

Anwendung der Gruppen- und
Darstellungstheorie auf techni-
sche Probleme. Montag, 12. Mai,
17.15 Uhr, Hérsaal C1, ETF-
Gebdude, ETH-Zentrum. Kollo-
quium «Moderne Probleme der
theoretischen und angewandten

Elektrotechnik». Ch. Hafner
(ETHZ): «Anwendung der
Gruppen- und Darstellungs-

theorie auf technische Proble-
me.

Bemerkungen zur internationalen
und nationalen Energieversor-
gungssituation. Dienstag,
13. Mai, 17.15 Uhr, Horsaal C 1,
ETF-Gebidude, ETH-Zentrum.
Kolloquium «Forschungspro-
bleme der Energietechnik».
P. Stiirzinger (Elektrowatt, Zi-
rich): «Bemerkungen zur inter-
nationalen und nationalen
Energieversorgungssituation».

Gerauschemissionen und Larm-
minderungsmassnahmen bei
Werkzeugmaschinen. Mittwoch,
14, Mai, Horsaal C 1, ETF-Ge-
biude, ETH-Zentrum. Akusti-
sches Kolloquium. M. Weck
(TH. Aachen): «Gerduschemis-
sionen und Lirmminderungs-
massnahmen bei Werkzeugma-
schinen».
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