Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 98 (1980)
Heft: 18
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 27.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Umschau/ETH Lausanne/S1A-Sektionen

Schweizer Ingenieur und Architekt  18/80

ETH Lausanne SIA-Sektionen

Eisenbahntechnische Grundlagenforschung

Die Firma Krupp Industrie- und Stahlbau
stellte in Essen ein neues Versuchsfahrzeug
vor. Der 71 Tonnen schwere Eisenbahnwa-
gen, der im Rahmen eines Projekts des Bun-
desforschungsministeriums entstand, soll
erstmals in der Geschichte eisenbahntechni-
sche Grundlagenforschung auf der Schiene
ermoglichen. Bisher - so beklagen die Kon-
strukteure - wurden Eisenbahnwagen vor-
wiegend nach praktischen Erfahrungen und
weniger nach theoretischen Erkenntnissen
entwickelt. Ziel des Versuchs ist es, exakte
physikalische Aussagen iiber das «Gesche-
hen auf der Schiene» zu gewinnen, um alle
Reserven aus dieser iber ein Jahrhundert al-
ten Technik auszuschopfen. Der Zug der
neunziger Jahre, der aufgrund dieser Er-
kenntnisse konstruiert wird, diirfte nach An-
sicht  von Fachleuten energiesparend,
geriiuscharm, sicherer und weit schneller als
heute sein. Und nicht zuletzt: Die Entwick-
lung neuer Schienenfahrzeuge und ihre War-
tung wird billiger.

In der ersten Versuchsphase wird an dem
Fahrzeug ein mit einer Rittelmaschine ge-
koppeltes Laufwerk getestet. Knapp iiber
den Schienen schwebende Fernsehkameras
und zahlreiche Messgerite geben physikali-
sche Erkenntnisse tber das Verhalten der
Scheibenrider bei Geschwindigkeiten bis zu
250 Stundenkilometer und bei unterschiedli-
chen Belastungen. Ab 1982 folgen Fahrten
auf einer Versuchsstrecke zwischen Rheine
(Westfalen) und Freren (Niedersachsen).
Die Strecke, die schon stillgelegt werden
sollte, ist ideal fiir solche Versuche: Sie fiihrt
durch ein schwach besiedeltes Gebiet und ist
schnurgerade.

In der zweiten Phase des Testprogramms ist
die Erprobung eines Versuchszuges vorgese-
hen, fiir den die Vorarbeiten zur Zeit anlau-
fen. Dieser Zug soll Geschwindigkeiten bis
zu 350 Stundenkilometer erreichen. Auch die
Strecke, die zur Zeit umgebaut wird, wird in
das Testprogramm einbezogen: In dem 23
Kilometer langen «Freiluftlabor» im Ems-
land wollen die Ingenieure unter anderem
verschiedene Gleisbettungen und Briicken-
profile erproben. Fiir das 1972 gestartete
Forschungsprogramm hat die Bundesregie-
rung rund 170 Millionen Mark veranschlagt.

Tiefer Bruch in der Antarktis

Einen tiefen Bruch, der den Boden des stidli-
chen Ozeans teilt und unter der Eiskuppel
der Antarktis verschwindet, haben sowjeti-
sche Geologen entdeckt und erforscht. Ein
Profil dieser in der Erdkruste vorhandenen
«Narbe» konnten sie mit Hilfe seismischer
Wellen nach einer Reihe von Sprengungen
gewinnen. Diese Arbeiten gehorten zum wis-
senschaftlichen Programm der 25. sowjeti-
schen Antarktisexpedition.

Der Bruch, eine sogenannte Riftzone, zieht
sich durch die Wedell-See bis unter den
Schelfgletscher Filchner. Fachleute schlies-
sen nicht aus, dass dies einer jener Risse ist,
die in urgeschichtlicher Zeit den siidlichen
Kontinent Gondwana spalteten und die ge-
genwirtigen Kontinente Stidamerika, Afri-
ka, Australien und Antarktika entstehen lies-
sen. Der Bruch ist 270 Kilometer lang. Seine
Tiefe reicht bis zum oberen Erdmantel.
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Vortrige

1. Modélisation d’un rejet d’eau de refroidis-
sement en riviére.

2. Digues flottantes: études expérimentales et
théoriques. Montag, 5. Mai, 14.00 Uhr, Hor-
saal GC C/30, EPFL-Ecublens. Laboratoire
d’Hydraulique. J. Bruschin (EPFL): «1. Mo-
délisation d'un rejet d’eau de refroidisse-
ment en riviére. 2. Digues flottantes: études
expérimentales et théoriques».

General and critical Remarks on Examples of
Numerical Shallow Water Models with High
Grid Resolution - Applications, Verifications
and Parametrization. Donnerstag, 22. Mai,
16.00 Uhr, EPFL-Ecublens. Laboratoire
d’Hydraulique. H.-G. Ramming (Hamburg):
«General and Critical Remarks on Exam-
ples of Numerical Shallow Water Models
with High Grid Resolution - Applications,
Verifications and Parametrization».

Evaluation of Fatigue Life of some Australian
Railroad Bridges. Freitag, 23. Mai,
10.30 Uhr, ICOM (Seminarraum), EPFL-
Ecublens. Referent: P. Grundy, Prof. an der
Monash Universitdt, Melbourne (Austra-
lien).

ETH Ziirich

Technik woher?

Im Rahmen der Jubildumsveranstaltungen
«125 Jahre ETH 1980 - Technik wozu und
wohin?» werden sieben Kolloguien und ein
Symposium mit technikgeschichtlicher The-
matik unter dem Titel «Technik woher?»
durchgefiihrt. Die Organisatoren sind das
Institut fiir Geschichte sowie Dozenten ande-
rer Fachrichtungen in Zusammenarbeit mit
einer Gruppe, in der auch Delegierte der In-
dustrie unser Anliegen ideel und materiell
unterstiitzen.

Das Ziel der Arbeitsgruppe ist die Einfiih-
rung der Technikgeschichte an der ETH als
Lehr- und Forschungsfach, um die Kreativi-
tdt der Studenten durch Verbreiterung ihrer
kulturgeschichtlichen Basis in Verbindung
mit ihrem eigenen Fach zu férdern. Einzelne
Versuche an Hochschulen und Technika ha-
ben bereits gezeigt, dass Studien an histori-
schen Objekten oder mit geschichtlichem
Hintergrund zu einem vertieften Verstidndnis
fiir die Problematik des Konstruierens und
der Entwicklung von Lésungen gefiihrt ha-
ben.

Es wird beabsichtitg, in der Lehre und For-
schung Dienstleistungen fiir den Unterricht
in den Ingenieurfachern zur Verfiigung zu
stellen. Ebenfalls sollen Kontakte zu den
technischen Museen des In- und Auslandes,
zu Denkmalpflegern, Biiros fiir Archdologie
und technikgeschichtlichen Gesellschaften
die Verankerung des Bewusstseins fiir Tech-
nikgeschichte im Volk als Teil unseres kul-
turgeschichtlichen Hintergrundes bewirken.

Programm (leider erst am 21. April auf der
Redaktion eingetroffen)

30. April

«Industriearchiologie - Aspekte eines For-
schungsfeldes» (H.M. Gubler, Inventarisa-
tor Kt. Ziirich)

7. Mai

«Entrepreneurs horlogers et mutations des

Aargau und Baden

Besichtigung der von der Elektrizititsgesell-
schaft Laufenburg AG fiir den Stromaus-
tausch zwischen Verbundpartnern verwende-
ten technischen Einrichtungen. Samstag,
3.Mai. Besammlung: 10 Uhr vormittags,
Saal KW Laufenburg.

Nachmittags: Altstadtbesichtigung und Ate-
lierbesuch

Gemeinsames Mittagessen im Restaurant
«Roter Lowen» (12.30 Uhr).

Zur Veranstaltung sind auch die Damen ein-
geladen.

Aus organisatorischen Griinden ist eine An-
meldung bei den genannten Sektionen not-
wendig.

Aargau: Jahresversammlung

Samstag, 3. Mai auf Schloss Wildegg. Be-
ginn: 16 Uhr.

Es findet vorerst eine Fithrung durch das
Schloss statt, danach Apéro daselbst. Die
Jahresversammlung findet um 18 Uhr im
Gasthof Biren in Wildegg statt. Gemeinsa-
mes Nachtessen um 19.30 Uhr.

Winterthur

Besichtigung des Gotthard-Strassentunnels.
Samstag, 17. Mai. Abfahrt des Zuges in Win-
terthur: 9.34 Uhr. Mittagessen im Bahnhof-
buffet Goschenen. 13.30 Uhr Einfithrung
(Gebidude der Bauleitung). Ende der Besich-
tigung: etwa 16 Uhr. Abfahrt des Zuges:
16.49 Uhr. Ankunft in Winterthur: 19.25
Uhr.

Anmeldung  (unerldsslich):  R.Chromec,
Tel. 052/81 4182 0d.052/23 86 57.

Die Exkursion wird gemeinsam mit dem

Technischen Verein Winterthur durchge-
fiihrt.

techniques» 18e - 20e siécles» (F.Jequier,
Universitdt Lausanne)

21. Mai

«Wandel des Weltbildes - Astronomie, Phy-
sik und Messtechnik in der Kulturgeschich-
te» (J. Teichmann, Deutsches Museum,
Miinchen)

4. Juni

«Technischer Wandel aus Okonomischer
Sicht - mit besonderer Berticksichtigung der
Basler Wirtschaftsgeschichte» (P. Stolz, Uni-
versitdt Basel)

I1. Juni

«The Diffusion to the Steam Engine in
Europe 1720-1850» (J. Tann, Universitit
von Aston, Birmingham)

18. Juni

«Technikgeschichtliche Vertiefungsarbeit in
der BBC-Technikerschule» (N.Lang, Ba-
den)

«Dampfschifferhaltung als Konfrontation
alter mit neuer Technik» (J. Hartmann, Ge-
brider Sulzer, Winterthur)

«Die Dampfmaschine des Maschinenlabors
als historische Kuriositity (Th. Lutz, Inst.
fir Thermodynamik ETHZ).

Die Veranstaltungen finden jeweils mitt-
wochs um 18.15 Uhr im Hdrsaal E 1.2 des
Hauptgebidudes statt (mit Ausnahme der
letzten Veranstaltung, die im Maschinenla-
bor durchgefiihrt wird).
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