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Kellerleibungsfenster aus Polyesterbeton

Viele kleine und grosse Fertige-
lemente fordern heute ein ratio-
nelles Bauen. Im Bereich des
Kellerfenstereinbaus jedoch
wird immer noch die altherge-
brachte Bauweise praktiziert:
Die Fensteroffnung wird mit
Brettern geschalt, nach dem Be-
tonieren ausgeschalt, spéter
wird ein Kellerfenster einge-
passt, eingemortelt und die Lei-
bung verputzt und oft sogar ge-
strichen. Alles in allem recht
aufwendige Arbeitsgiange. Kunf-
tig kann man aber mit dem
ACO-Sessa-Leibungsfenster ra-
tioneller und vollig problemlos

arbeiten. Das im ACO-Polye-
sterbetonrahmen eingesetzte sta-
bile Sessa-Norm-Metallfenster
ist mit einer Kittfuge gegen Re-
gen und Wind abgedichtet. ACO
Sessa ist ein einbaufertiges Lei-
bungsfenster mit hohem Finish.
Dank der Handlichkeit und des
geringen Gewichts - die Ele-

Schnelles Elektroauto

Das erste elektrische Vollblutau-
to ist da. Das von der General
Electric gemeinsam mit der
Chrysler Corporation und wei-
teren Firmen entwickelte moder-
ne, sichere und schnelle Gefahrt
ETV-1 («Electric Test Vehicle-
One») wurde kiirzlich vom US-
Energieministerium der Offent-
lichkeit vorgestellt. Im Gegen-
satz zu einem bereits letztes Jahr
fertiggestellten Elektroauto, das
aus marktiiblichen Teilen zu-
sammengebaut wurde, ist das
ETV-1 von Grund auf neu kon-
zipiert und besteht - wie etwa
die Mondfahrzeuge - aus
modernsten, speziell entwickel-
ten Bestandteilen. Es entspricht
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mente samt Fenster wiegen bloss
25-50 kg - lassen sich die ACO-
Sessa-Fenster dusserst einfach
versetzen: Fertigelement an
Schalung einhdngen, fixieren,
Konterschalung stellen, betonie-
ren. Nach dem Abbau der Schal-
wéande prasentiert sich das fertig
eingebaute ACO-Sessa-Fenster
mit einwandfreiem Sitz. Das
Lieferprogramm umfasst zurzeit
Leibungselemente fir  die
Mauerstarken 20 und 25 cm, in
den Fenstergrossen 80 x 60 cm
und 100 x 50 cm EV und IV mit
Kippfliigel, sowie 120 X 60 cm
EV und IV mit einem Kipp- und
einem Drehfliigel. Separat zu al-
len Grossen lieferbar sind
Drahtgitter und Stabgitter. Der
Anwendungsbereich dieser Fen-
ster umfasst dank der hochste-
henden Qualitdt und der zwolf
verschiedenen Typen sowohl
normale Kellerraume wie auch
Garagen, Magazine, Hobbyrdu-
me, Trocken- und Heizungsriu-
me, Waschkiichen, Fabrika-
tions- und Lagerraume usw. Das
geféllige, einheitliche Aussehen
erfreut sowohl den Architekten
wie den Bauherrn. Der die Ar-
beit ausfiihrende Unternehmer
ist zudem verbliifft vom schnel-
len, problemlosen Einbau. Es
verwundert deshalb nicht, dass
der Kostenvergleich des fertig
eingebauten Fensters zugungs-
ten von ACO Sessa ausfllt.

ACO-Bauelemente
Mitlodi GL, Vertrieb:
Hochweidstr. 3, 8802 Kilchberg

den hohen Anspriichen an Fahr-
komfort, Sicherheit und Gefil-
ligkeit.

Grossere Reichweite und Ge-
schwindigkeit

Die Reichweite liegt rund an-
derthalbmal hoéher als bei bishe-
rigen Elektroautos. Mit vier Pas-
sagieren kommt das ETV-1, je
nach Fahrweise, 110 bis 180 Ki-
lometer weit, bevor ein Nachla-
den oder ein Wechsel der Batte-
rien féllig wird. Der vorwiegend
fiir den Stadtverkehr ausgelegte
Wagen erreicht immerhin eine
Geschwindigkeit von  rund
100 km/h. Der Elektrowagen

lich. (3 Abb.)

(17 Abb.)

D. Mayer-Rosa. (19 Abb.)

Zum Thema «Erdbeben-Ingenieurwesen»

2924 Erdbebenprognose und seismisches Risiko. Von M. Wohn-

3075 Die Erdbeben im Friaul zwischen dem 6.Mai und dem
15. September 1976. Von E.Heimgartner und E. Glauser.

3118 Erdbebengefdahrdung in der Schweiz. Von R. Sagesser und
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lauft leise und vibrationsfrei.
Beim Abbremsen wird elektri-
scher Strom gewonnen, der zum
Laden der Batterien dient. Der
Schutz der Passagiere wire
selbst beim Aufprall des Autos
gegen eine Betonmauer mit
50 km/h hinreichend, wie ein er-
folgreicher Test gezeigt hat.

Keine hoheren Kosten

Bis 1985 konnte das modernste
Elektroauto auf heutiger Preis-
basis zu 6400 Dollar in Serien
produziert werden. Bei der ge-
planten Lebensdauer von zehn
Jahren wiirden die Betriebsko-
sten etwa gleich hoch liegen wie

bei einem Auto mit Verbren-

nungsmotor.

Erst im Planungsstadium befin- .

det sich die nachste Generation
fortgeschrittener Autos. Eben-
falls im Auftrage des amerikani-
schen Energieministeriums ent-
werfen General Electric und
weitere Unternehmen gegenwar-
tig ein «Hybrid»-Auto, das so-
wohl einen Elektromotor als
auch einen Verbrennungsmotor
zum Antrieb verwendet.

Technische Daten

Platzzahl 4
Gesamtgewicht 1778 kp
davon Zuladung 272 kp
Linge 430 cm
Breite 167 cm
Hohe 131 ecm

Gleichstrommotor
(mit getrennter Erregung)
Spitzenleistung 31 kW (42 PS)

Dauerleistung 15 kW (20 PS)
Drehzahlbereich

0bis 5000 U/min.
Gewicht 97 kp
Antriebsbatterien
(Blei-Saure)
Anzahl 18
Gesamtspannung 108 V .
Ladungskapazitat 174 Ah
Energiekapazitit 1036 Wh
Gewicht pro Batterie 27 kp

Reichweite

(mit 4 Passagieren)

bei konstanter

Geschwindigkeit von 56 km/h
187 km

bei konstanter

Geschwindigkeit von 72 km/h
155 km

im Stadtverkehr 110 km

Beschleunigung
(bei voll geladenen Batterien
und bei voller Zuladung)
0 bis 48 km/h 8,9 Sekunden
40 bis 88 km/h 17,6 Sekunden
Reisegeschwindigkeit 88 km/h
Spitzengeschwindigkeit

96 km/h

Steigvermogen 17% maximal

Neues Farbtonkarton-System

«Hauser sind keine Ostereier».
Wer sich in unseren Stddten und
Dorfern umschaut, findet Bau-
ten getiincht in den buntesten
Farben des Regenbogens, ohne
jede Riicksicht auf Erstellungs-
zeit, Grosse oder Umgebung.
Ein Haus scheint das andere mit
noch mehr und noch intensiver-
er Farbe ausstechen zu wollen.
Endlich ist ein Hilfsmittel er-
stellt worden, welches bis jetzt
nur immer gesucht und er-
wiinscht, aber nicht erhéltlich
war. Die im Jahre 1912 gegriin-
dete Farbenfabrik, Sax - Farben
AG, in 8902 Urdorf hat nach
monatelanger Zusammenarbeit
mit dem Denkmalpfleger- der
Stadt Ziirich eine Farbkollek-
tion, ein Farbtonsystem aufge-
baut, welches allen Wiinschen
gerecht wird. Ganz besonders
entspricht dieses Sax-Farbton-
karten-System den Bediirfnissen
bei der Farbtongebung fiir denk-
malpflegerische Objekte. Es ist
somit mdglich, durch Fachleute
wie Denkmalpfleger, Architek-
ten, Maler, Hausbesitzer, Lie-
genschaftsverwalter etc. die
Farbtone zum vornherein har-
monisch abzustimmen und mit
sichtbaren Farbmustern den
richtigen Farbton auszuwihlen;
damit Héuser keine Ostereier
mehr sind.

Fiir die Abtonung der histori-
schen, epochengerichteten Farb-
tone wurden ausschliesslich
Erdpigmente verwendet, wie
Ocker, Siena, Umbra natur ge-
brannt, Oxidrot, Pozzuolierde,
Rebschwarz, Chromoxidgriin
sowie verschiedene Griinerden.
Die Farben sind, bedingt durch
den bereits im Basiston vorhan-
denen, geringen Schwarz- und
Weissanteil, leicht verhillt. Die
Farben wirken daher geddmpft
und nie schreiend.

Die Auswahl der Basistone er-
folgte in Anlehnung an die, bei
historischen Bauten verwende-
ten Farben.

Diese Farbkarte enthilt etwa
170 verschiedene Farbtone, wel-
che in einem handlichen Ordner
tibersichtlich und logisch einge-
reiht sind. Mit einfachem Hand-
griff konnen einzelne Farbton-
karten auch herausgenommen
und wieder eingesetzt werden.
Wir verweisen auf den Artikel
«Aus der Industrie» in der Zeit-
schrift «applica» Nr. 10 vom
18. Mai 1979. Diese Farbtonkar-
te ist ab sofort lieferbar.

Sax Farben AG,
Lack- und Farbenfabrik, 8902

Urdorf
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Amphibisches Fahrzeug

Die «Cargocat», ein amphibi-
sches britisches Fahrzeug, eignet
sich zum iiberfahren von Moo-
ren, Triebsand und trockenen
Flussbetten. Ausserdem kann es
selbst bei Windstirke 3 auf dem
Meere eingesetzt werden und
praktisch alles von einer land-

wirtschaftlichen Spritzmaschine
bis zu einer ferngelenkten Rake-
te transportieren. Ihrer Vielsei-
tigkeit sind somit praktisch kei-
ne Grenzen gesetzt.

Zum Antrieb der Cargocat dient
ein luftgekiithlter Zweitaktmotor
mit zwei Zylindern, der eine Lei-
stung von rund 30 PS liefert und
bei liefert und bei Strassenfahrt
eine Geschwindigkeit von 48,2
km/h entwickelt. Auf Wunsch
kann die Maschine aber auch
mit einem einzylindrigen Vier-
taktmotor ausgestattet werden.
Auf dem Wasser erreicht die
Cargocat mit einem Fahrer und
vier Passagieren Geschwindig-
keiten bis zu 4,8 km/h. In die-
sem Falle wird sie durch ihren
eigenen Motor angetrieben, wo-
bei die acht Ballonreifen als
«Paddelvorrichtungen» dienen.
Fiir andere Einsétze eignen sich
normalerweise Aussenbordmo-
toren mit Leistungen von 4-6
PS, die das Fahrzeug bei Wind-
stiarke 3 mit Geschwindigkeiten
bis zu 6 Knoten antreiben.

Die Cargocat iibt einen Boden-
druck von nur 0,105 kp/cm? aus,
und das eingebaute Fahrgestell
besteht aus zusammenge-
schweissten Stahlelementen. Der
Motor und das Getriebe bilden
ein schnell abmontierbares An-

Reinigungsfahrzeug Clarke Boss

Grossflachen miissen, wie ande-
re Riume, wenn sie dem landes-
tiblichen Sauberkeitsgrad ent-
sprechen sollen, nach der Art ih-
rer Verschmutzung gereinigt
werden. Bei nutzungs- und be-
rufsbedingten  Verunreinigun-
gen mit fetthaltigen Flecken und
bei klebrigen Verschmutzungen
ist mit dem Aufwischen oder
Aufsaugen von losem Staub und
Abfillen nur halbe Arbeit gelei-
stet. Die Bodenfldchen vieler Fa-

Teil angeordnet ist. Die Motor-
leistung wird tber einen Dreh-
momentwandler mit zwei regel-
baren _Riemenscheiben und
einem Ubertragungsriemen ge-
liefert. Dann wird der Antrieb
iiber das Getriebe - mit einem
Riickwiirts- und zwei Vorwarts-

triebsaggregat, das im vorderen
gidngen - zu einem Differential
mit zwei Abtriebswellen und an
alle vier Rader links und ein
Rad rechts iibertragen. Die Ab-
triebswellen sind mit Scheiben-
bremsen ausgestattet. Zum Len-
ken dienen zwei Hebel, dhnlich
wie bei einem Panzer. Wird der
eine Hebel zuriickgezogen, so
spricht die Zange der Scheiben-
bremse an, was zur Folge hat,
dass die betreffende Seite abge-
bremst wird und sich die Ma-
schine entsprechend dreht.
Fiir die Cargocat sind verschie-
dene Zusatzgerdate einschliess-
lich einer Frontwinde, Halterun-
gen zur Anbringung praktisch
jeder Vorrichtung und einer
kompletten Dachhaube liefer-
bar. Der Kraftstroffverbrauch
héngt von der Beschaffenheit
des Einsatzortes und der Nutz-
last ab, doch verbraucht der,
Zweitaktmotor im allgemeinen
etwa 4,5 Liter Benzin pro Be-
triebsstunde, wahrend der Ver-
brauch des Viertaktmotors etwas
geringer ist. Der Standard-
Kraftstofftank hat ein Fassungs-
vermogen von 20,4 Litern, doch
ts)ind auch grossere Tanks verfiig-
ar.
Crayford Engineering Group,
Westerham, Kent, England

brikations-, Montage- und
Lagerhallen, sowie Vorplitze,
usw. konnen nur mit einer
griindlichen Nassreinigung
wirklich sauber werden. Auch
auf Grossflichen lédsst sie sich
jetzt maschinell und damit ko-
stensenkend bewaltigen.

Das neue Reinigungsfahrzeug
Clarke Boss von Tavernaro AG,
Neftenbach, ‘wischt, fegt und
trocknet den Boden in einem
einzigen Arbeitsgang, ohne dass

Vollautomatische Heliumkiihlan-
lage fiir Synchrotron

Gemadss den Empfehlungen des
britischen Rutherford Laborato-
riums hat der Science Research
Council kiirzlich eine Sulzer-He-
liumkiihlanlage fiir die neue Syn-
chrotronanlage in seinem Dares-
bury-Labor bestellt. Die gewahl-
te Einheit des Typs TCF 100 lei-
stet 30 W bei 4,35 K und liefert
stiindlich 8 1 fliissiges Helium.
Die Einheit erfiillt den Kiihlbe-
darf fir zwei supraleitende
«Wiggler»-Magnete. Sie sind im
Elektronenspeicherring instal-
liert, der fiir Synchrotronstah-
lungsstudien dient. Die Magnete
lenken den Elektronenstrahl ab,
um Elektronen spezifischer
Energiestufen mit besonderem
Wert fiir physikalische Experi-
mente zu konzentrieren.

Ein besonderes Merkmal der
Anlage ist der vollig automati-
sche Betrieb. Dies ist notwendig,
weil bei eingeschaltetem Syn-
chrotron die Strahlungswerte so
hoch sind, dass dem Personal
der Zutritt zum Kryostat- und
Cold-Box-Bereich nicht gestattet
wird. Ausser dem Normalbe-
trieb erfolgen daher auch Ab-
kithlen und Aufwirmen voll-
automatisch und vom Computer
iiberwacht. Es ist die erste Tief-
temperaturanlage dieser Art, die
je fiir vollautomatischen Betrieb
gebaut wurde. Ein wichtiger
Grund fiir die Wahl einer Sul-
zer-Anlage war die Forderung
nach hoher Betriebssicherheit.
Dank der Verwendung eines
nichtkontaminierenden  Laby-
rinthkolbenverdichters Typ K
und gasgelagerter Turboexpan-
sionsmaschinen war die Firma
in der Lage, diese Anforderun-
gen zu erfiillen. Eine dhnliche
Anlage, die 1974 im Schweizeri-
schen Institut fiir Nuklearfor-
schung installiert wurde, hat
mehr als 40 000h lang storungs-
frei gearbeitet.

Irakischer Auftrag an Schweizer
Ingenieurunternehmung

Im Rahmen der Einfithrung von
Ausbildungsprogrammen fiir Be-

rufsleute aller Sparten im Irak
konnte die Ziircher Ingenieu-
runternehmung Sydeco AG
einen beachtlichen Erfolg bu-
chen. Sie wurde von der staatli-
chen irakischen Bauunterneh-
mung SCCCO mit der Projektie-
rung von vier landwirtschaftli-
chen Berufsschulen sowie mit der
Lieferung und Montage von vor-
fabrizierten Bauteilen und Spe-
zialausriistungen im Wert von 20
Mio Fr. beauftragt.

Das Programm fiir die Einfiih-
rung der Berufsausbildung im
Irak sieht in der ersten Phase die
Erstellung von 28 technischen
und sechs landwirtschaftlichen
Berufsschulen vor. Es soll die
bisherige Liicke zwischen der
gutausgebildeten  technischen
Elite und den ungelernten Ar-
beitern schliessen und dem Irak
die Nutzung seines industriellen
und landwirtschaftlichen Poten-
tials ermdglichen. Das Berufs-
bildungsprogramm, das die ein-
seitige Abhéngigkeit des Iraks
von der Olproduktion vermin-
dern soll, wird von der iraki-
schen Regierung als &usserst
dringlich behandelt.

Exporterfolge bei der Securiton
AG

Die Securiton, ein seit tiber 30
Jahren in der Schweiz fiihrendes
Unternehmen im Bau von
Sicherheits- und Alarmanlagen,
konnte wiederum erfreuliche
Exporterfolge erzielen. Der Auf-
trag einer italienischen Gross-
bank - der Auftraggeber wird in
dieser Branche aus Diskretions-
grinden nicht genannt - von
iiber 9 Millionen Franken er-
moglicht der zur Securitas/Se-
curiton/Contrafeu-Gruppe ge-
horenden Firma einen Ausbau
der Fertigungskapazitdt und ver-
schafft dadurch qualifiziertem
Fachpersonal in der Region
Bern interessante und sichere
Arbeitspldtze. Eine Bestédtigung,
dass langjahrige Erfahrung, ge-
paart mit Schweizer Prézisions-
Erzeugnissen, im Ausland auf
reges Interesse stossen.

Aggregate ausgewechselt wer-
den miissen, bis zu 7000 m? pro

Stunde. Loser Schmutz, zdh haf- .

tende Verunreinigungen und

fetthaltige Flecken werden sau-
ber entfernt. Die elektronische
SCR-Steuerung wirkt weich und
stufenlos. Sie erlaubt in jedem
Augenblick, die Geschwindig-

keit der Verschmutzung des Bo-
dens anzupassen. Die gesamte
Technik und Motorik ist fir
Dauerbetrieb konstruiert. Die
Maschine arbeitet nicht mit hy-
draulischen Steuerorganen und
bietet gegentuber herkommli-
chen elektromechanischen Sy-
stemen eine iiberlegene Unab-
hiangigkeit. Die Reinigungslo-
sung befindet sich in einem Be-
hilter von 300 . Der Schmutz-
wassertank fasst 380 1. Beide Be-
hilter sind mit Schnelleerungs-
ventilen ausgestattet. Das Reini-
gungsfahrzeug ist umwelt-
freundlich. Es bezieht seine ge-
samte Energieversorgung aus
aufladbaren Batterien mit einer
Kapazitit bis zu 510 Ampere-
stunden.

Tavernaro AG, Neftenbach
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Hochwasserschutz

Eine Fachtagung an der ETH
Ziirich

In den letzten Jahren wurden in
der Schweiz mehrere Gebiete
von Hochwassern bedroht und
heimgesucht. Die oft vertretene
Meinung, der Ausbau der Fliess-
gewdsser sei abgeschlossen, wur-
de dadurch auf drastische Weise
widerlegt. Jedem wurde ins Be-
wusstsein gerufen, dass die
Uberpriifung und Verbesserung
des Hochwasserschutzes ein
dringliches Anliegen der offent-
lichen Hand ist und bleibt. Im
Kampf mit den Naturgewalten
werden dem Menschen offen-
sichtlich keine langen Pausen
gegonnt.

Was sind nun aber die Ursachen
der Hochwassergefahr? Nimmt
diese in den letzten Jahren zu?
Wie kann sie gemildert oder gar
abgewendet werden? Mit diesen
und anderen Fragen soll sich am
27./28. Mirz 1980 eine Fachta-
gung unter dem Titel «Hoch-
wasserschutz» an der ETH Zii-
rich befassen. Die Organisation
iibernimmt die Versuchsanstalt
fiir Wasserbau, Hydrologie und
Glaziologie (VAW); sie will Wis-
senschaftern und Spezialisten
des Wasserbaus Gelegenheit ge-
ben, ihre neuesten Erkenntnisse
vorzutragen. Die einzelnen The-
men werden die Gebiete «Hoch-
wasserstatistik, Hochwasser-
riickhalt, Hochwasserableitung,
Hochwasserprognose, Hoch-
wasseralarm und Wasserwehr»
behandeln.

Die Versuchsanstalt fiir Wasser-
bau, Hydrologie und Glaziolo-
gie will mit dieser Fachtagung
auch eine kleine Feier verbin-
den, an der sie zusammen mit ih-
ren zahlreichen Freunden das
Jubildum ihres 50jdhrigen Beste-
hens begehen will.

«Modernes Bauen: eine Heraus-
forderung fiir Stahl»

Die Kommission der Europé-
ischen Gemeinschaften veran-
staltet gemeinsam mit den Infor-
mationsstellen Stahl der Ge-
meinschaften vom 24.-26. Sep-
tember 1980 eine Internationale
Konferenz mit dem Thema:
«Modernes Bauen: Die tiefgrei-
fenden Wandlungen unserer
Tage verdndern die Bediirfnisse
des Einzelnen, den Ablauf des
sozialen Lebens, die Zielsetzun-
gen der Wirtschaftspolitik und
die Nutzung der vorhandenen
Ressourcen. Diese Probleme mit
ihren neuen Wertvorstellungen
wirken sich unmittelbar auf den
Bausektor aus. Das Thema wur-
de fiir die Konferenz gewdhlt,
weil der Stahlbau in der Lage ist,
den neuen Prioritdten und den
Anforderungen an unsere Ge-
sellschaft in den kommenden
Jahrzehnten gerecht zu werden.

Die Konferenz wird sich mit den
Innovationen und Fortschritten
im Stahlbau befassen, die vor al-
lem aufgrund technologischer
Entwicklungen als Antwort auf
veranderte offentliche und pri-
vate Bediirfnisse erzielt wurden.
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Sie wird ausserdem deutlich ma-
chen, welche Zukunftschancen
sich zur Erschliessung neuer
Marktliicken durch die europa-
ische Stahlindustrie und das
Stahlbauwesen bieten. An der
Konferenz, die sich insbesonde-
re an Architekten sowie an alle
wendet, die im 6ffentlichen und
privaten Bereich fiir Vorschrif-
ten und Entscheidungen zustadn-
dig sind, werden zahlreiche in-
ternational anerkannte Fachleu-
te teilnehmen. Arbeitssprachen
wahrend der Konferenz sind
Deutsch, Englisch, Franzosisch,
Italienisch sowie Niederldn-
disch. Alle Anfragen sind zu
richten an: Herrn J. Ferron, Ge-
neraldirektion Binnenmarkt
und Gewerbliche Wirtschaft,
GD III-E-4, 200, rue de la Loi,
1049 Brissel.

Stellensuchende, welche ihre
Kurzbewerbung in dieser Ru-
brik  veroffentlicht haben
mochten, erhalten ein Anmel-
deformular mit zugehorigen
Weisungen bei der Gesell-
schaft ehemaliger Studieren-
der der ETH (GEP), ETH-
Zentrum, 8092 Ziirich, Tel.
01/6900-70. Die Stellenver-
mittlung ist fiir Mitglieder des
SIA und der GEP reserviert.
Firmen, welche sich fiir die
eine oder andere Kandidatur
interssieren, sind gebeten, ihre
Offerte unter der entsprechen-
den Chiffre-Nummer an die
GEP, ETH-Zentrum, 8092
Ziirich zu richten.

Dipl. Architekt ETH, 34jah-
rig, Zircher, Deutsch, Fran-
z0sisch, Englisch, Italienisch,
langjahrige Praxis in Entwurf
und Ausfithrung, guter Ent-
werfer/Perspektivenzeichner,
Wettbewerbserfolge, sucht
Stelle, Raum Ziirich und Ost-

“Wettbewerbserfahrung,

Stellenvermittlung SIA/GEP

schweiz bevorzugt. Eintritt ab
sofort moglich. GEP-Chiffre
1427. r

Dipl.  Architektin ETHZ,
1952, Schweizerin, Deutsch,
Englisch, Franzosisch, Da-
nisch, Italienisch, Spanisch,
zurzeit selbstandige Tatigkeit,
sucht Halbtags-/Teilzeitstelle
in einem Architekturbiiro,
Projektierung und Ausfiih-
rung, im Raume Ziirich. Ein-
tritt ab Februar 1980 oder
nach Vereinbarung. GEP-
Chiffre 1429.

Dipl. Architekt ETHZ, 1948,
Schweizer, Deutsch, Franzo-
sisch, Englisch, 5 Jahre Praxis
in Entwurf und Ausfithrung,
zZu-
riick von USA-Studienreise,
sucht interessante Stelle in der
Schweiz, Raum Nordwest-
schweiz bevorzugt. Eintritt ab
Januar 1980. GEP-Chiffre
1430.

Weiterbildung , ;

Baubetriebswirtschaftliche Semi-
narien

Seminar I
Kalkulation von Baupreisen
5. Febr. 1980

Seminar Ia:

Praxisbezogene Beispiele zu Se-
minar [

«Kalkulation von Baupreisen»
6. Febr. 1980

Seminar IT:

Anderung des Bauvertrags -
Auswirkung auf die Vergiitung
nach VOB

7. Febr. 1980

Seminar Ila:

Fallstudien zu Seminar II, «An-
derung des Bauvertrags»

8. Febr. 1980

Seminar I11:

Grundlagen der Bauablaufpla-
nung

12. Febr. 1980

Seminar I11a:

Fallstudien zu Seminar I1I,
«Grundlagen der Bauablaufpla-
nung»

13. Febr. 1980

Seminar I'V:

Die Abrechnung von Erd-,
Maurer-, Beton- und Stahlbe-
tonarbeiten nach VOB/C

14. Febr. 1980

Veranstaltungsort :
Stuttgart, Hotel «Herzog Chri-
stoph»

Veranstalter:

G. Drees, Ordinarius und Direk-
tor des Institutes fiir Baube-
triebslehre der Universitét Stutt-
gart, Pfaffenwaldring 7, 7000
Stuttgart 80 (Vaihingen).

Unternehmungsfiithrung

Nachdiplomstudium an der Inge-
nieurschule Burgdorf

Die Ingenieurschule
wird ab Sommersemester 1980
ein einjdahriges Nachdiplomstudi-

Burgdorf

um fir
anbieten.
Die Beherrschung der Vorginge
in den meisten Unternehmun-
gen hat durch die komplexer ge-
wordenen technischen, wirt-
schaftlichen und somit auch
strukturellen Verhiltnisse wah-
rend der letzten Jahre immer ho-
here Anforderungen gestellt.
Der Bedarf an Mitarbeitern, die
aufgrund ihrer Vorbildung in
unternehmerischen Fragen iiber
die Voraussetzungen verfligen,
ist grosser geworden.

Die Ingenieurschule Burgdorf
wurde zum Standort dieses
Weiterbildungsprojektes ge-
wihlt, weil die Bieler Schule be-
reits ein vollstdndiges elektroni-
sches Datenyerarbeitungsstudi-
um plant, St. Immer eine Elek-
tro-Abteilung eroffnet hat und
die Ingenieurschule Bern die
schweizerische Software-Schule
betreiben wird.

Das Nachdiplomstudium ist in
erster Linie fiir Ingenieure, die
im Kanton Bern wohnen, ge-
dacht. Selbstverstandlich wer-
den auch Berufsleute aus ande-
ren Kantonen aufgenommen,
wenn sie Inhaber eines ETH-
oder HTL-Diploms sind.

Das Nachdiplomstudium  fiir
Unternehmensfiihrung wird
vom Biga (Bundesamt fiir Indu-
strie und Gewerbe) anerkannt
und subventioniert. Seine Ein-
fihrung und die jdhrliche
Weiterfihrung hingt jedoch da-
von ab, ob eine Klassengrosse
von mindestens 18 Studierenden
eingehalten werden kann. Fir
die notwendigen Vorbereitungs-
arbeiten hat der Regierungsrat
fiir das Jahr 1979 einen Nach-
kredit von 80000 Franken be-
willigt. Das Schulgeld fiir Stu-
dierende mit Wohnsitz im Kan-
ton Bern wird pro Semester 500
Franken betragen, fiir Ausser-
kantonale 1000 und fiir Ausldn-
der 2000 Franken.

Unternehmensfiihrung

Infrarot-Photodedektoren. Mon-
tag, 17. Dez., 15.45 Uhr, Institut
fir Technische Physik, ETH-
Honggerberg. Seminar iiber
Technische Physik. H. Zogg
(ETHZ): «Infrarot-Photodedek-
toren fur den 3-Sum- und 8-
14pm-Bereich».

Die Organisation der forstlichen
Unterstufe in Baden-Wiirttem-
berg. Montag, 17- Dez.,
16.15 Uhr, Hérsaal E 1.2, ETH-
Hauptgebédude. Forst- und holz-
wirtschaftliche Kolloquien.
M. Scheifele (Stuttgart): «Die
Organisation der forstlichen
Unterstufe in Baden-Wiirttem-
berg».

Elektrophoretische Informa-
tionsdarstellung und -wandlung.
Montag, 17. Dez., 17.15 Uhr,
Horsaal C 1, ETF-Gebdude,
ETH-Zentrum. Kolloquium
liber «Moderne Probleme der
theoretischen und angewandten
Elektrotechnik». K.  Maiiller
(BBC Diittwil): «Elektrophoreti-
sche  Informationsdarstellung
und -wandlung».

Warmfeste metallische Werk-
stoffe. Mittwoch, 19. Dez.,
16.15 Uhr, Horsaal D28, Ma-
schinenlabor, ETH-Zentrum.
Kolloquium fiir Materialwissen-
schaften. B. Illschner (Uni Er-
langen-Niirnberg):  «Aktuelle
Probleme warmfester metalli-
scher Werkstoffe».

Mathematische Modellierung des
Verhaltens glatter Muskulatur -
Ein Beispiel interdisziplinirer
Forschungsarbeit. Donnerstag,
20. Dez., 17.15Uhr, Horsaal
H 44, Maschinenlabor, ETH-
Zentrum. Mess- und regeltechni-
sches Seminar. St. Beck (ETHZ):
«Mathematische Modellierung
des Verhaltens glatter Muskula-
tur - Ein Beispiel interdiszipli-
nirer Forschungsarbeit».
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