Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 97 (1979)

Heft: 38

Artikel: Die neue Rheinbriicke Stein-Bad Sackingen: Planung und Bau aus der
Sicht des Bauherrn

Autor: Milosavljevic, Miodrag

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-85532

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 02.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-85532
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Briickenbau

Schweizer Ingenieur und Architekt  38/79

Flugaufnahme der vollendeten Briicke

Die neue Rheinbriicke Stein-Bad
Sackingen

Am 22. September 1979 wird die neue Rheinbriicke Stein - Bad Sickingen dem Verkehr iiberge-
ben. Bedingt durch die fiir eine zukiinftige Rheinschiffahrt vorgeschriebene Freihaltezone ergab
sich eine statisch ungiinstige und dsthetisch schwierig zu gestaltende unsymmetrische Briicke mit
drei Feldern. Die Spannweiten der Briicke betragen 106 - 85 - 53 m. Der Uberbau besteht aus
einem einzelligen Hohlkasten mit extrem schlanken Stegen von nur 46 cm und variabler Hohe
bis zu 6,25 m. Die Briicke ist in Lingsrichtung mit Grosspanngliedern vorgespannt, die Fahr-
bahnplatte zudem in Querrichtung.

Die Bauarbeiten wurden im Friihjahr 1977 begonnen und im Sommer 1979 beendet. Die Ausfiih-
rung des Uberbaus erfolgte in zwei Etappen auf einem konventionellen Lehrgeriist.

Planung und Bau aus der Sicht des Bauherrn

Von Miodrag Milosavljevic, Aarau

zwei Standorte zur Diskussion. Erst
nachdem die Autobahnverbindung zwi-
schen der geplanten Hochrheinauto-

Planung

Bereits in den fiinfziger Jahren begann
mit der starken Verkehrszunahme der
Ausbau der Strassen nordlich und sid-
lich des Rheins, der seit 1803 die Grenze
zwischen dem Kanton Aargau und dem
heutigen Land Baden-Wiirttemberg bil-
det. Damals standen fiir eine neue
Rheinbriicke im Raum Sickingen noch

bahn und der Nationalstrasse N3 Zii-
rich-Basel bei Sisseln zugunsten einer
regionalen Verbindung des deutschen
Bundesstrassen- mit dem schweizeri-
schen Hauptstrassennetz, fiir die das
Trasse bei Stein AG seit langem festge-
legt war, zuriickgestellt worden war,
konnten die Behorden mit den Studien

fiir die neue Verbindung beginnen.

Im Auftrag der 1972 gegriindeten inter-
nationalen Arbeitsgruppe hat die Briik-
kenabteilung des Baudepartementes in
Aarau verschiedene Briickenentwiirfe
ausgearbeitet. Die internationale Ar-
beitsgruppe wihlte die nun ausgefiihrte
Variante aus und beschloss im Schlus-
sprotokoll, sie in Form eines Behérden-
Projektes weiter zu bearbeiten und 6f-
fentlich auszuschreiben.

Die feierliche Unterzeichnung des
Staatsvertrages zwischen dem Schwei-
zer Bundesrat und der Bundesrepublik
Deutschland erfolgte am 6. Dez. 1976.
Inzwischen hatte im Januar 1975 auch
der Grosse Rat, das Kantonsparlament
in Aarau, die Aufnahme der Rhein-
briicken in das laufende Mehrjahre-
sprogramm 1970/80 beschlossen.

Grundlagen

Die neue Strassenanlage verbindet in
Stein (AG) die linksufrige Rheintalstras-
se Schaffhausen-Basel (Kantonsstrasse
293) mit der nérdlich der Stadt Bad Sdk-
kingen, am Fuss des Schwarzwaldes, ver-
laufende Bundesstrasse B 34. Auf
Schweizer Boden schliesst sie unmittel-
bar hinter dem Briickenwiderlager un-
ter einem Winkel von 91° an die beste-
hende Schaffhauserstrasse an. Der da-
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durch entstehende Strassenknoten wird  zierten Rundungen der Strassenverz-

verkehrstechnisch regelgerecht ausge- weigungen folgen. =

baut. Fiir die Steuerung des Verkehrsist Die neue Rheinbriicke befindet sich 5 5

eine Signalanlage mit Voranmeldungs- etwa 1,54 km flussabwérts von dem in E"FU.; §\

schwellen vorgesehen. Von der Staats- den 60iger Jahren erbauten Wasser- ‘é :,5, g = -
grenze bis zum Anschluss an die beste- kraftwerk Sdckingen im ausgebauten wo T g
hende Schaffhauserstrasse liegt das Flussbereich. Zwischen dem Wasser-

neue Strassenstiick praktisch nur auf kraftwerk und der Rheinbriicke liegen .

der Briickenkonstruktion. Der weitaus die alte Holzbriicke und die kleine Fri- E

langere Teil des neuen, total 1,56km dolinsinsel (Bild 1). Bei der Bestim-

langen Strassenzuges befindet sich auf mung des Briickentragsystems spielte d [

deutschem Boden. die Freihaltezone fiir die zukiinftig vor-

In Anbetracht der nach der Eroffnung  gesehene Rheinschiffahrt die entschei-

der neuen Rheinbriicke zu erwartenden  dende Rolle. Wegen des unterhalb der }
Verkehrszunahme beschloss der Kan-  Briicke vorhandenen Rheinknies und ‘
ton Aargau die Schaffhauserstrasse in  der Fridolinsinsel liegt die Schiffahrts-

Stein innerorts, vom Knoten Ciba-Wer-  rinne entlang des Schweizer Ufers. Die

ke bis zum Anschluss an die Kantons- geforderte, 80m breite Durchfahrt

strasse K 292 (Ziirich-Basel), auf einer ~muss beim zehnjdhrigen Niederwasser

Linge von 740 m, gleichzeitig mit dem  durchwegs eine Wassertiefe von 4,0 m '

Bau der Rheinbriicke, auszubauen. aufweisen. Beim hochsten schiffbaren

Nach dem Ausbau kann dem 4,5km  Wasserstand muss ein freies Lichtraum-

langen Strassenzug vom Autobahnan- profil von 6,0 m eingehalten werden.

schluss der Nationalstrasse N3, Ziirich-  Zu der Schiffahrtsoffnung mussten die

Basel, in Eiken bis zur Staatsgrenze freien Offnungen fiir den bestehenden I

nach Deutschland in Stein offensicht- Uferweg auf der schweizerischen und 21

lich eine iiberregionale und internatio- eine geplante Rheinuferstrasse auf der S

nale Bedeutung beigemessen werden. deutschen Seite vorgesehen werden g

Auf Vorschlag des Kantons wurde er (Bild 2). Im Bauzustand wurde eine el E
deshalb vom Bund provisorisch zum  Verringerung des Rheindurchflusspro- T E g
Bestandteil des schweizerischen Haupt-  files um max. 10 Prozent zugestanden, 5 8 % o
strassennetzes (T7) erklart. um die Energiegewinnung nicht zu be- 3 E|Et 3 g
Ebenfalls gehort die neue, als B518 in  eintridchtigen. i T ‘5:

der Bundesrepublik Deutschland be- Die Bodenverhidltnisse wurden mittels g g 8 Bh 3
zeichnete Strassenanlage, von der gezielten Kernbohrungen am Standort g} WORIEL 2
Staatsgrenze bis zum Anschluss an die  der Briickenpfeiler und Widerlager ab- i (R 10 el S

B 34 zum Netz der Bundesstrassen. Vor  gekldrt. Die geologischen Verhéltnisse ‘m S,

der Rheinbriicke auf dem rechten Rhei-  fiir den Bau der Briicke erweisen sich | |

nufer ist innerhalb des Strassenzuges als sehr giinstig. Die Felsunterlage wur- i ‘

der BS518 eine leistungskriftige de ungefdhr auf Kote 271,0 bis 274,0 ! J
deutsch-schweizerische Gemeinschafts- m.i.M. gefunden. Beim Fels handelt es | A

zollanlage vorgesehen. Die Altstadt sich um einen ziegelroten Siltstein. Die- ! E!

Bad Sickingen wird iiber den mittels ser wird auf der Schweizer Seite von | e

Lichtsignal gesteuerten Knoten Schul- einer rund 27 m maichtigen Lockerge- | :

hausstrasse direkt angeschlossen. Alle  steinsdecke aus Niederterrassenschotter | & !

iibrigen Strassenziige sowie die zwei- iiberdeckt. Auf der deutschen Seite hat ‘E !

gleisige Bundesbahn werden iiber- oder diese nur eine Maichtigkeit von rund “‘é I L

unterfithrt. Diese Zwangspunkte und 12 m, im Bereich des Flusses zwischen 4 E g

die nach dem Ausbau praktisch unver- und5m. g “3 5

dnderte Hohenlage der Schaffhauser- Das Briickeninnere beherbergt neben . L g

strasse am Schweizer Ufer bestimmten einigen Werkleitungen eine Abwasser- ST

weitgehend die Nivellette der neuen leitung, welche die Abwisser aus der | ‘ |
Rheinbriicke und bildeten die Randbe-  Region Stein zu der Kldranlage in Sdk- coxT

dingungen des Strassenprojektes. kingen leitet. Sie ist das Resultat der gu- g

Im Bereich der Rheinbriicke weist die ten Beziehungen und fruchtbaren Zu- g
Strassennivellette ein Langsgefdlle von  sammenarbeit iber den Rhein und die g /

2,4 Prozent auf. Die Briickenaxe Staatsgrenze.

schliesst mit der dem Rhein parallel g

verlaufenden Schaffhauserstrasse einen g |
Winkel von 91°. Die Fahrbahnbreite 1 L
auf der Briicke betrégt 8,50 m. Zwei je Bauausfiihrung i

2,0m breite Gehwege auf der Briicke :I

werden unterhalb des Knotens weiter- Im Einvernehmen mit dem deutschen gl

gefiithrt und mittels Rampen, Personen-  Partner lag die Federfithrung bei der % L

unterfithrungen und Treppen an die Projektierung und Ausfiihrung bei der i 62y oy
Fussgdngeranlagen der Schaffhauser- Abteilung Tiefbau des Aarg. Baudepar- N |

strasse verbunden. Ca. 100 m vor dem tementes. Dieses beauftragte im April c 2 -

Knoten beginnt sich die Briickenfahr- 1975 das Ingenieurbiiro Rothpletz, 5—;& [j

bahn trompetenfdrmig zu verbreitern. Lienhard + Cie AG, Aarau, das von der

Das Schweizer Widerlager befindet sich  technischen Kommission gewihlte Vor-

vollumfinglich im Knotenbereich und  projekt als submissionsreifes Behorden-

muss in der Aussenform den kompli- projekt auszuarbeiten. Parallel zu den  Bild2. Grundlagen fiir das Briickenprojekt
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Projektierungsarbeiten mussten vom
Bauherrn umfangreiche Zoll-, Steuer-
und grenztechnische Bedingungen fiir
den Bau der Briicke abgeklédrt und pré-
zis formuliert werden. Gleichzeitig lie-
fen beidseits des Rheins die o6ffentli-
chen Auflagen der Strassenprojekte
und anschliessend die Verhandlungen
iber den Landerwerb an.

Nach einer Periode intensiver und
fruchtbarer Zusammenarbeit konnte
das Briickenprojekt im April 1976 inter-
national ausgeschrieben werden. Die
Unternehmer konnten, unter Einhal-
tung der Randbedingungen einige Va-
rianten einreichen. Sie beschrénkten
sich jedoch auf Sondervorschlige fiir
den Bauvorgang, die keine wesentli-
chen Vorteile boten.

Nach griindlicher Priifung wurde im
Dezember 1976 in Stuttgart gemeinsam
beschlossen, den Auftrag, das Behor-
denprojekt in konventioneller Bauweise,
d. h. mit Lehrgeriist auszufiihren, einer
Arbeitsgemeinschaft zu erteilen.

Am 1. Mirz 1977 wurde mit der Ein-
richtung der Bauinstallationen begon-
nen. Das vorgesehene Bauprogramm
konnte weitgehend eingehalten werden.
Die zuletzt ausgefithrten Isolations-
und Belagsarbeiten wurden anfangs
Juli 1979 beendet.

Am Bau der Briicke und verschiedener
Einrichtungen, wie z. B. Beleuchtung,

Werkleitungen, Gemeindeanlagen, etc.
nahmen tiber 30 Firmen teil.

Die Gesamtkosten liegen im Rahmen
des bewilligten Objektkredites von 6,12
Mio. Franken. Sie gehen je zur Hilfte
zu Lasten der Bundesrepublik und des
Kantons Aargau.

Es sei noch erwédhnt, dass die Planung
und der Bau einer Grenzbriicke die zu-
stindigen Baubehorden, auch in der
heutigen Zeit, vor vielseitige admini-
strative, technische (sieche Normen), or-

Beteiligte Instanzen und Firmen

ganisatorische und Koordinationspro-
bleme stellen. Mit gutem kollegialem
und menschlichem Einvernehmen aller
konnten die Probleme der Planung und
Ausfiihrung in jeder Phase auf erfreuli-
che Weise gelost werden.

Adresse des Verfassers: M. Milosavljevic,
dipl. Ing., Baudepartement des Kantons
Aargau, Abtlg. Tiefbau, Buchenhof, 5001
Aarau

Bauherr:
Oberbauleitung:
Geotechnische Beratung:

Projektierung:

Priifingenieur:
Bauleitung :

Bauausfiihrung:

Vorspannung:
Lager und Fahrbahniibergdnge:

Isolation und Beldge:

Land Baden-Wiirttemberg und Kanton Aargau
Aarg. Baudepartement, Abt. Tiefbau/Briickenbau
Aarg. Baudepartement, Abt. Tiefbau/Geotechnik

Rothpletz, Lienhard + Cie AG, beratende
Bauingenieure, Aarau

Prof. R. Favre, EPFL Lausanne
Schalcher + Gerber, Ingenieurbiiro, Windisch

Arbeitsgemeinschaft Rheinbriicke
Rothpletz, Lienhard + Cie AG, Aarau
Erne, Laufenburg

Obrist, Wallbach

Waldmeier, Stein

Weber, Bad. Laufenburg

System BBRYV, Stahlton AG, Ziirich
System GHH, H. Stocklin, Kiissnacht ZH
Deutsche Asphalt GmbH, Freiburg i. Brsg.

Die Projektierung der neuen Rheinbriicke

Von Wolf Hanak, Aarau

Im Jahre 1975 erhielten wir vom Aarg.
Baudepartement den Auftrag, das vom
Auftraggeber erarbeitete Vorprojekt
zum Bauprojekt weiterzubearbeiten
und als «Behordenprojekt» zur Aus-
schreibung zu bringen. Nach Uberprii-
fung des Vorprojektes wurden das Kon-
zept der Briicke - Stiitzenteilung und
Lagerungssystem - sowie die Abmes-
sungen - Kastenbreite und -hohe, Plat-
ten- und Stegstarken - festgelegt.

Die Ausschreibung der Briicke erfolgte
im Sommer 1976. Neben den Angebo-
ten zum Behordenprojekt wurden eini-
ge Unternehmervarianten eingereicht.
Die Vergabe erfolgte dann im Januar
1977 an ein schweizerisches Konsorti-
um unter Federfithrung der Bauunter-
nehmung Rothpletz, Lienhard + Cie
AG, Aarau, womit das Behordenpro-
jekt zur Ausfithrung gelangte.

Briickensystem und Konstruktion

Der Uberbau der neuen Rheinbriicke
ist ein vorgespannter, durchlaufender
Balken mit drei Feldern. Der einzellige

Hohlkasten des Uberbaues hat weitge-
hend konstante Breite und konstante
Stegstarken. Der Briickentrdger ist
«schwimmend», d.h. auf beiden
Widerlagern verschieblich gelagert. Die
beiden massiven Pfeiler haben konstan-
ten Querschnitt und sind auf Fels ge-
griindet (Bilder 3 bis 6).

Die wichtigsten Kennzahlen:

- Spannweiten 106 m -85 m - 53 m

- Breite der Fahrbahntafel 12,92 m
Fahrspur 8,50 m, Gehwege je 2,00 m

- Breite des Hohlkastens 6,80 m, Hohe
variabel von 2,80m (Deutsches
Widerlager) bzw. 3,95m (Schweizer
Widerlager) bis max. 6,25 m (Fluss-
pfeiler)

- Stirke der Haupttrdgerstege 46 cm,
Dicke der Fahrbahnplatte 22cm,
Dicke der unteren Platte min. 14 cm

Vorspannung (Bild 8)

- Lingsvorspannung des Kastens Sy-
stem BBRYV;
Etappe I: 20 a 4600 kN und 4 a 1900
kN
Etappe I1: 6 a 4600 kN und 2 a 1900
kN

- Quervorspannung der Fahrbahnplat-
te System BBRV: 630 kN im Abstand
von 1,40 m

Konstruktive Einzelheiten

- Lager: festes Neotopflager GHH
(23000 kN) auf Flusspfeiler, Neo-
topfgleitlager GHH auf Uferpfeiler
und Widerlagern

- Fahrbahniiberginge: Transflex GHH

- Isolation und Belag: Sandstrahlung
und Kunstharzimprégnierung - Ma-
stixabdichtung 1cm auf 2 Lagen
Rohglasvlies - Gussasphalt 3 cm - bi-
tumindse Ausgleichs- und Deck-
schicht 6 cm

Belastungsannahmen und
Baustoffe

Den Berechnungen zugrunde gelegt
wurden die Belastungsannahmen der
Norm SIA 160, Ausgabe 1970. Als zu-
sitzlicher Verkehrslastfall war zudem
die deutsche Briickenklasse 60 nach
DIN 1072 zu berticksichtigen.

Die Lasten gliedern sich in:
Dauerlasten

Eigengewicht und Restlasten; Vorspan-
nung inkl. Verluste.
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