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werden, sondern indem auch auf die im Fels-
bau oftmals notwendigen Messungen einge-
gangen und ihre Umsetzung zum Nutzen des
ganzen Bauwerks beschrieben wird. Mit die-
sem Hintergrund kann auch der Besuch des
Kongresses vom 2. bis 8. Sept. 1979 in Mon-
treux empfohlen werden.

P. Fritz, Institut fiir Strassen-, Eisenbahn-
und Felsbau, ETHZ

Rutschungen und ihre Sanierungen

Von Christian Veder, Graz. 231 Seiten, 116
Abbildungen. Springer-Verlag, Wien 1979.
Preis: 78 DM.

Dieses Buch hat sich die Aufgabe gestellt,
dem Tiefbauingenieur, der mit einer Rut-
schung konfrontiert ist, einerseits eine prak-
tische Hilfe anzubieten, andererseits ihm die
physikalischen Grundlagen und die wissen-
schaftliche Erkldrung der Rutschungsphi-
nomene auf ihrem heutigen Stand nahezu-
bringen.

Uber die Methode der Rutschungssanierung
mittels Kurzschlussleiter, vom Verfasser ent-
wickelt und in Deutschland und Italien pa-
tentiert, liegt eine Anzahl von Veroffentli-
chungen, vor welche hier ebenfalls herange-
zogen werden.

Wirmeleitung

Von U. Girgull, H. Sandner. 170 Seiten, 49
Abbildungen, 21 Tabellen. Springer-Verlag,
Berlin Heidelberg New York, 1979. Preis: ge-
heftet 36 DM.

Wirmeleitung als ein Grundphdnomen der
Wirmeiibertragung spielt bei vielen techni-
schen, biologischen und geologischen Vor-
gdngen eine entscheidende Rolle. In diesem
Buch wird die Warmeleitung in etwa jenem
Umfang behandelt, der dem Pensum unserer
Hochschulen entspricht. Der Stoff ist nach
den Teilgebieten geordnet, vom einfachen
zum komplizierten fortschreitend, also etwa
stationédr und nichtstationir, ein- und mehr-
dimensional. Damit 1d63t sich jedes Problem
der Praxis leicht einordnen. Fiir jedes Teilge-
biet sind die bewdhrten Losungsmethoden
angegeben, zu denen auch Néherungsme-
thoden sowie graphische und experimentelle
Verfahren gehoren. Rechenbeispiele zeigen
die praktische Verwendung der mitgeteilten
Losungsfunktionen und machen zugleich
den breiten Anwendungsbereich der Warme-
leitung deutlich.

Das Buch wendet sich sowohl an Studieren-
de der natur- und ingenieurwissenschaftli-
chen Fachrichtungen als auch an Ingenieure
der beruflichen Praxis. Das Internationale
Einheitensystem ist konsequent angewendet.
Dieses Buch fiihrt die Tradition des bekann-
ten Standardwerkes «Grundgesetze der
Wirmeiibertragung» von Grober/Erk/Gri-
gull fort und behandelt in moderner Form
ein wichtiges Teilgebiet des dort dargestell-
ten Stoffes. Weitere Binde sind geplant.
Inhaltsiibersicht: Verzeichnis der Tabellen
im Text, hdufig verwendete Formelzeichen,
einfithrende Bemerkungen, Transportkoeffi-
zienten, stationdre eindimensionale Wirme-
leitung, stationdre Wirmeleitung mit Wiir-
mequellen, stationdre mehrdimensionale
Wirmeleitung, nichtstationire eindimensio-
nale Wirmeleitung, Wirmeexplosionen,
kontinuierliche Wirmequellen, wandernde
Wirmegquellen, nichtstationdre mehrdimen-
sionale Wirmeleitung, nichtstationire Wiir-
meleitung mit Phasendnderung, Anhang,
Literatur, Sachverzeichnis.

Neubau der Kantonsschule Frauenfeld

Das Baudepartement des Kantons Thurgau
eroffnet einen oOffentlichen Projektwettbe-
werb zur Erlangung von Entwiirfen fir
einen Erweiterungsbau der Kantonsschule
Frauenfeld. Teilnahmeberechtigt sind Archi-
tekten, die im Kanton Thurgau seit minde-
stens 1. Januar 1978 ihren Wohn- oder Ge-
schiftssitz haben oder ein thurgauisches
Biirgerrecht besitzen. Unselbstdndig erwer-
bende Fachleute und Studenten sind teilnah-
meberechtigt, sofern sie seit mindestens
1.Januar 1978 ihren Wohnsitz im Kanton
Thurgau haben und eine schriftliche Einwil-
ligung ihres Arbeitgebers oder Lehrers vorle-
gen und dieser nicht am Wettbewerb teil-
nimmt. Beziiglich Teilnahme von Architek-
turfirmen gilt zur Prézisierung von Art.27
der Kommentar des SIA vom 17.8.1977.
Fachpreisrichter sind H. Leemann, Kantons-
baumeister, Frauenfeld, R.Bichtold, Ror-
schach, W. Hertig, Ziirich, R. Guyer, Ziirich,
J. C. Steinegger (Ersatz) Ziirich. Die Preis-
summe fiir sechs bis sieben Preise betrdgt
60000 Fr. Fir Ankidufe stehen zusitzlich
10000 Fr. zur Verfliigung. Aus dem Pro-
gramm: 14 Klassenzimmer fiir Sprachen,
Mathematik, Geschichte und Wirtschafts-
wissenschaften, je zwei Unterrichtszimmer
fiir Biologie und Chemie, Praktikumsrdume,
Sammlungen, Vorbereitungszimmer, je ein
Klassenzimmer fiir Mddchenhandarbeit und
Musikunterricht, 8 Musikiibungszimmer,
Biiros fiir Schulverwaltung, Lehrerzimmer,
Mehrzwecksaal fiir 350 Personen.

Die Wettbewerbsunterlagen konnen bis zum
14. September 1979 beim Hochbauamt des
Kantons Thurgau, Verwaltungsgebdude
Promenade, 8500 Frauenfeld, angefordert
werden. Diese werden nach Einzahlung
einer Hinterlage von 200 Fr. auf PC Konto
85-72, Kantonale Finanzverwaltung Thur-
gau, Frauenfeld, mit Vermerk «Wettbe-
werb», Rubrik 5000.700.11, den Bewerbern
durch das Hochbauamt zugestellt. Das Wett-
bewerbsprogramm kann zur Einsicht ko-
stenlos beim kantonalen Hochbauamt bezo-
gen werden. Termine: Fragestellung bis
31. August, Ablieferung der Entwiirfe bis
12. November, der Modelle bis 26. Novem-
ber 1979.

Altersheim Uettligen

(1979, Heft 4, Seite 60) In diesem Projekt-
wettbewerb wurden zwanzig Entwiirfe beur-
teilt. Neun Entwiirfe mussten von der Preis-
teilung ausgeschlossen werden. Ergebnis:

1. Rang, 1. Preis (9000 Fr. mit Antrag zur
Weiterbearbeitung): Jakob A. Itten Hinter-
kappelen

2. Rang, 2. Preis (7000 Fr.): R. Linsi, Halen,
Stuckishaus

3. Rang, 3. Preis (6500 Fr.): Alois Egger, Ha-
len, Stuckishaus

4. Rang, 4. Preis (6000 Fr.): O. Furrer, Bern;

Mitarbeiter: B. Furrer, M. Burkhard, U. Gil-
gen, P. Schenker

5. Rang, 1. Ankauf (2000 Fr.): R. M. Jaunet,
Bern

6. Rang, 2. Ankauf (2000 Fr.): Peter Treu,
Wahlendorf

7. Rang, 5. Preis (4000 Fr.): Tobias Inder-
miihle, Stuckishaus

8. Rang, 6. Preis (2500 Fr.): Urs und Sonja
Grandjean, Halen, Stuckishaus

9. Rang, 3. Ankauf (1000 Fr.).: Dieter Bar-
ben, Herrenschwand

Fachpreisrichter waren R. Hebeisen, Bern,
F. Meister, Bern, O. Moser, Bern,
H.-Chr. Miiller, Burgdorf, Fr. Rutishauser,
Stadtbaumeister, Bern. Die Ausstellung der
Projekte findet bis zum 22. Juli im Singsaal
der Sekundarschule in Uettligen statt.
Offnungszeiten: Samstag und Sonntag von
13 bis 17 Uhr, Montag bis Freitag von 18 bis
21 Uhr.

Oberstufenzentrum Entlebuch.

In diesem Wettbewerb auf Einladung wur-
den neun Entwiirfe beurteilt. Ergebnis:

Schulanlagen

1. Preis (4000 Fr.): Theo Baumeler, Wolhu-
sen, Willi Bithlmann, Entlebuch; Mitarbei-
ter: Benno Baumeler

2. Preis (3500 Fr.): Paul Gassner und Peter
Ziegler, Luzern; Peter Schonenberger

3. Preis (2000 Fr.): O. Furter und A. Hengge-
ler, Luzern; Mitarbeiter: Th.Marti und
B. Steiger

4. Preis (1500 Fr.): Kurt J.Stalder, Luzern;
Mitarbeiter: Bruno Scheuner, Herbert Mi-
der

5. Preis (1000 Fr.): Walter Imbach, Luzern;
Mitarbeiter:  J. Hadorn, P.G. Mazzetta,
R. Plintener

Turnanlagen

1. Preis (1400 Fr.): Ettore Cerutti, Rothen-
burg; Mitarbeiter: H. Rdber

2. Preis (1000 Fr.): Theo Baumeler, Wolhu-
sen, Willi Biihlmann, Entlebuch; Mitarbei-
ter: Benno Baumeler

3. Preis (800 Fr.): O. Furter und A. Hengge-
ler, Luzern; Mitarbeiter: Th.Marti und
B. Steiger

4. Preis (700 Fr.): Erwin Limacher, Hubert
Aregger, Malters

5. Preis (600 Fr.): Walter Imbach, Luzern;
Mitarbeiter: J. Hadorn, P.G. Mazzetta,
R. Piintener

6. Preis (500 Fr.): Paul Gassner und Peter
Ziegler, Luzern; Peter Schonenberger

Jeder Teilnehmer erhielt ausserdem eine fe-
ste Entschiddigung von 2000 Fr. Das Preisge-
richt empfiehlt, je die Verfasser der beiden
erstprimiierten Entwiirfe mit der Uberarbei-
tung ihrer Projekte zu beauftragen. Fach-
preisrichter waren Roland Mozatti, Luzern;
Beat von Segesser, Kantonsbaumeister, Lu-
zern; Ernst Vifian, Schwarzenburg: Karl
Wicker, Meggen. Die Ausstellung ist ge-
schlossen.

Kirchgemeindehaus Titthof in Chur.

Im Oktober 1978 veranstaltete die Titthof-
stiftung in Chur einen Projektwettbewerb fiir
ein Kirchgemeindehaus unter sechs eingela-
denen Architekten. Im Mirz 1979 empfahl
das Preisgericht, die Entwiirfe der Architek-
ten Carl F. Spinas, Chur, sowie Héiusler und
Cathomen, Chur, iberarbeiten zu lassen.
Nach Abschluss dieser Uberarbeitung bean-
tragt nun das Preisgericht, das Projekt der
Architekten Héusler und Cathomen ausfiih-
ren zu lassen.

553



Wettbewerbe

Schweizer Ingenieur und Architekt  29/79

Wettbewerb Bahnhofgebiet Luzern

Allgemeines

Die Bestrebungen zu einer Neuplanung der
bahn- und postbetrieblichen Anlagen im
Bahnhofgebiet Luzern begannen schon vor
dem Bahnhofbrand vom Februar 1971. Sie
wurden durch diesen aber besonders dring-
lich und fanden ihren ersten Niederschlag
im Ideenwettbewerb, den die Behérdendele-
gation «Bahnhofgebiet Luzern» bestehend
aus SBB, PTT, Kanton und Stadt Luzern im
Jahre 1975 unter allen Schweizerischen
Fachleuten ausschrieb. Im Juni 1976 beur-
teilte das Preisgericht 118 Projekte, von de-
nen es 12 pramiierte und 9 zum Ankauf vor-
schlug. In seinem Bericht (solange Vorrat
noch bei der Kreisdirektion II in Luzern be-
ziehbar) wies es u.a. auf die im Ideenwettbe-
werb verborgenen Zielkonflikte zwischen
zum Teil wiederspriichlichen Anforderun-
gen hin, wie
- Wunsch nach offenen Fussgidngerpldtzen
- Anforderungen des Strassenverkehrs
- Waunsch nach fliissigem Verkehrssystem -
Respekt vor Stadtbild und natiirlicher
Landschaft
- Waunsch nach Verdichtung - Vorbehalt ge-
gen Hochhduser und Gebdudemassierun-
gen liberhaupt.
Das Preisgericht empfahl den Veranstaltern,
«als Vorbereitung fiir eine Weiterbearbei-
tung die Randbedingungen aufgrund der Er-
gebnisse des Ideenwettbewerbes ... noch-
mals eingehend zu priifen...». Uberdies
empfahl die Jury, «nach Vornahme dieser
zusdtzlichen Abkldrungen die weitere Pro-
jektierung in einem wettbewerbsartigen Ver-
fahren durchzufiihren, zu welchem die Ver-
fasser der pramiierten und angekauften Pro-
jekte einzuladen wiren...». Den Empfeh-
lungen des Preisgerichtes folgend, wurden
im Herbst 1976 die Arbeiten in drei Aus-
schiissen aufgenommen, in welchen alle
Partner vertreten waren, mit dem Ziel, das
gesamte Wettbewerbsprogramm zu iiberar-
beiten. Zudem wurden mit verschiedenen
Stellen Gespriche gefiihrt, so mit Vertretern
der eidgenossischen und kantonalen Denk-
malpflege- und Heimatschutzgremien. Auf
deren Empfehlung wurde im April 1977 eine
Alternativstudie in Auftrag gegeben, in wel-
cher die Moglichkeit einer Erfiillung des
technisch-betrieblichen Programmes unter
integraler Wiederherstellung oder teilweiser
Wiederverwendung des alten Bahnhofge-
bdudes gepriift wurde. Da die Erhaltung
resp. der Wiederaufbau des Aufnahmege-
bdudes und seine Anpassung an neue Be-
diirfnisse, insbesondere an die seeseitig zu
verlingernden Perronanlagen, mit grossen
betrieblichen Nachteilen und ganz erhebli-
chen Mehrkosten (Gleisanlagen) verbunden
ist, kommt nur ein Neubau in Frage. Die
Vertreter der Denkmalpflege und des Hei-
matschutzes haben sich dieser Schlussfolge-
rung angeschlossen.
Gemaiss den Antréigen des Preisgerichtes lud
die Behordendelegation im Spitherbst 1977
alle Verfasser der im Ideenwettbewerb 1976
priamiierten und angekauften Projekte zur
Weiterbearbeitung ein, nachdem sie ihnen
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am 17. November in einem Seminar Gele-
genheit zum Gedankenaustausch mit einer
Delegation der Veranstalter und des Preisge-
richtes gegeben hatte.

Die Uberzeugung, dass die Durchfiihrung
eines Projektwettbewerbes mit allen 21 Teil-
nehmern einen unverhiltnisméssig hohen
Aufwand seitens der Projektverfasser bedeu-
tet hitte, filhrte zum Entschluss, die neue
Projektierungsphase als 2-stufigen Wettbe-
werb gemiss Ordnung SIA 152 Artikel 7 ab-
zuwickeln. Dabei wurde die erste Stufe auf-
grund eines vereinfachten Raumprogram-
mes und mit reduzierten Anforderungen be-
ziiglich der einzureichenden Unterlagen
durchgefiihrt. Diese 1. Stufe hatte zum Ziel,
realistische Gesamtkonzepte zu finden, wel-
che als Grundlage fir die 2. Stufe dienen
konnten. In die zweite Stufe sollten drei bis
sechs Projekte gelangen. Die beiden Stufen
erhielten die Namen «Wettbewerb 1/78»
und «Wettbewerb 2/78».

Zur Aufgabe des zweistufigen Projektwettbe-
werbes

1. Stufe

Der Bahnhof Luzern befindet sich in einem
stddtebaulich und landschaftlich ausseror-
dentlich wichtigen und empfindlichen Be-
reich und in einer der schonsten Lagen der
Stadt. Er liegt in der Kontaktzone zwischen
Innenstadt und See, zwischen Geschiéftsvier-
tel und Erholungsraum. Der Bahnhofbereich
ist damit nicht nur Umschlagplatz und Ver-
kehrsanlage, sondern auch stddtebauliches
Zentrum. Hier bietet sich die Maoglichkeit,
einen Kristallisationspunkt geschiftlichen
und kulturellen Lebens wie auch einen Treff-
punkt fiir Einheimische und Fremde neu zu
schaffen. Die Bedeutung des Fremdenver-
kehrs in Luzern verleiht dem Bahnhof und
seiner Umgebung einen sehr hohen Stellen-
wert im Stadtorganismus. Das Konzept der
baulichen Anlagen und ihre gestalterische
Einordnung sollen diesen vielfiltigen Auf-
gaben gerecht werden. Eine spitere stidte-
bauliche Entwicklung tiber den bestehenden
Gleisfeldern soll offen bleiben. In stiddtebau-
licher Beziehung liegen die Hauptprobleme
in der Schaffung eines neuen, funktionsféhi-
gen Bahnhofbereiches, in der Eingliederung
der neuen Gebdudegruppen in das Stadt-
und Landschaftsbild und in der Uberwin-
dung der stddtebaulichen Isolierung des
Kunsthauses wie auch des ganzen Trib-
schengebietes.
Der Wettbewerb umfasste folgende Objekte:
- Personenbahnhof
- Schnellgutbahnhof (nur 1. Wettbewerbs-
stufe)
- Postbetriebsgebidude
- Busstation
- Bahnhofplatz
- Verkaufslidden
- Hotel
- Biiros
Das Wettbewerbsareal
durch:
- Seeufer
- Zentralstrasse inklusive

wurde begrenzt

- Perronsiidende

- Gleisgruppe E inklusive

Als fixe Elemente waren zu betrachten:

Tiefgarage (Rampen konnen allenfalls

verlegt werden)

- Busstation im Bereich der drahtgebunde-
nen Busse

- Fussgédngerunterfithrung (Erweiterung
moglich)
- Sperrung des Fahrverkehrs auf dem

Kunsthausvorgeldnde und Unterbindung
des Individualverkehrs in der Robert-
Ziind-Strasse und der Frohburg-Strasse
im Endzustand
- Kunsthaus mit Freitreppe und Wagen-
bachbrunnen
- Gleisanlagen
- Dienstgebdude West
Als geschiitzte Objekte waren zu beriicksich-
tigen und einzubeziehen
- Fresko von Maurice Barraud, unter Denk-
malschutz mit RRB vom Januar 1972
- Figurengruppe von Richard Kissling, un-
ter Denkmalschutz mit RRB vom August
1973
- Der Baumbestand war soweit als moglich
zu erhalten. Das Fresko von Barraud wie
auch die Figurengruppe von Kissling sollten
nach Moglichkeit in das neue Bahnhofpro-
jektintegriert werden.
Die grundlegenden Widerspriiche, welche
bei der Beurteilung des Ideenwettbewerbes
erkannt worden waren, fiithrten in den Pro-
grammen des Wettbewerbes 1/78-2/78 zu
Kompromissen, welche notwendig waren,
um realisierbare Gesamtkonzepte zu ermog-
lichen. Die entsprechenden Vorgaben waren
dort préziser und einengender, wo sich im
Ideenwettbewerb die Zielkonflikte am
schwerwiegendsten ausgewirkt hatten: bei
der Verkehrslosung am Bahnhofplatz, bei
der Abrenzung des Wettbewerbsgebietes und
bei den Gebdudehdhen. Weitergehende
Gleichsiiberbauungen wurden fiir diesen
Wettbewerb ausgeklammert und das Raum-
programm in verschiedenen Punkten redu-
ziert.

2. Stufe

Fiir alle ausgewdhlten Projekte wurde die
Einzelkritik erweitert im Sinne von Projek-
tierungshinweisen fiir die 2. Stufe. Ausser-
dem formulierte das Preisgericht folgende
generelle Hinweise zur architektonischen
Gestaltung:

Aussere Erscheinung: Gegen das Seebecken
(Fernsicht) soll der Bahnhof als ruhig und
geschlossen wirkendes Bauwerk zwischen
Kunsthaus und Hauptpost erscheinen. Seine
Silhouette und Fassade im Stadtbild erfor-
dern besondere Sorgfalt. Vom Bahnhofplatz
her betrachtet (Nahsicht) sind plastische Be-
lebung und Transparenz erwiinscht. Der
Einblick in die Perronhalle soll mdglich sein.
Der Bahnhofplatz selbst muss trotz seiner
verschiedenen Funktionen geordnet ange-
legt sein, wobei ein plastischer Blickfang fiir
den Fussginger als Orientierung und als
Massstab dienen kann. Allfillige Neubauten
lings der Zentralstrasse sollen im Massstab
des bestehenden Quartiers gehalten werden.
Neubauten am Inseli-Quai sind bestimmend
fir die weitere Entwicklung dieses Stadtteils.
Die Neubauten an der Robert-Ziind-Strasse
und Frohburgstrasse sollen fiir das Kunst-
haus einen unaufdringlichen und massvollen
Hintergrund abgeben.

Innerer Aufbau: Die Perronhalle soll ent-
sprechend ihrer Funktion als Hauptelement
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Modellaufnahme von Osten. Im Vordergrund das Kunsthaus

eines Bahnhofes gestaltet werden. Die Bahn-
hofhalle muss eine moglichst gute optische
Beziehung zum Bahngeschehen haben. Glei-
ches gilt soweit mdglich auch fiir die Restau-
rationsbetriebe. Der Durchblick zum Bahn-
hofplatz ist fiir den ankommenden Reisen-
den als erster Eindruck wichtig. Eine gewisse
Grossziigigkeit im rdumlichen Ablauf ist no-
tig, um dem Beniitzer ein menschlich an-
nehmbares Erlebnis und eine gute Orientie-
rung zu ermdglichen. Dabei soll eine dem
Bahnbetrieb entsprechende Disziplin in der
Gestaltung eingehalten werden. Besonders
in Luzern sollte ein Bahnhof-Hotel Ausblick
auf Stadt, See oder Berge gewidhren. Lir-
mimmissionen sind besonders zu beriick-
sichtigen.

Konstruktiver Aufbau: Das Konstruktions-
prinzip soll mdglichst einfach und klar sein.
Die Wahl der Materialien und Gestaltungs-
mittel wird sich auf die Bau- und Unterhalts-

kosten auswirken, weshalb in dieser Bezie-
hung Mass zu halten ist, ohne dabei die ar-
chitektonische Gestaltung zu vernachldssi-
gen. Gebdudehdhen: Grundsitzlich sind die
Angaben zur ersten Stufe immer noch giiltig:
«Die Gebdudehdhe wird fir die Bereiche
Bahnhofplatz und Inseli-Quai auf ca. 18,0 m
beschrinkt. Ortliche Uberschreitungen die-
ser Hohe (analog Beispiel alte Bahnhofkup-
pel) sind moglich. Fiir die riickwirtigen Be-
reiche gilt grundsitzlich eine Gebdudehohe
von 18,5 m und eine Firsthohe von 26 m».

*okok

Beitrige zu diesem Wettbewerb wurden bis-
her in folgenden Heften verdffentlich:
25/1975, S. 402 (Ankiindigung Ideenwettbe-
werb); 26/1976, S.376 (Ergebnis); 28/29/
1976, S. 433;48/1976, S. 731 (Modellaufnah-
men der priamiierten Entwiirfe); 51/52/1977,
S.944 (Ankiindigung Zweistufen-Wettbe-
werb); 26/1978, S.527 (Zwischenbericht),
19/1979, S. 333 (Ergebnis 2. Stufe)

1. Preis (12000 Fr.): Hans-Peter Ammann
und Peter Baumann, Luzern/Zug; Mitarbei-
ter: Marianne Burkhalter, Karin Gallati, Edy
Imhof, Bruno Portmann, Peter Stiner; bera-
tende Ingenieure: Pliiss und Meyer, Luzern;
Werffeli und Winkler, Effretikon/Sarnen

Aus dem Bericht des Preisgerichtes
Stéidtebau und Architektur

Wie schon in der ersten Stufe zeigt das Bahnhofge-
biude im Konzept eine klare Umgrenzung der
Gleisanlagen, wirkt aus der Fernsicht als Ganzheit
und tritt durch die unterschiedlichen Bauhdhen der
3 Bauprismen auf die jeweilig anschliessende
Nachbarschaft ein. Auch der klare bauliche Ab-
schluss des Postgebdudes am Inseliquai durch
einen vorgelagerten einfachen Baukdrper ist beibe-
halten. Die neue Anforderung nach Verwendung
der bestehenden Gleisiiberdachung hat die Durch-
fiihrung der tragenden Idee des urspriinglichen
Projektes erschwert. Die in der ersten Stufe spiirba-
re Durchdringung der Hauptfront mit der Perron-
halle, welche die Gleisanlagen vom Bahnhofplatz

Lageplan 1:4500
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Modellaufnahme von Norden

her ablesbar machte, ist nun aufgegeben. Was sich
damals als einladende Geste prisentierte, ist durch
Vorbauen eines massiven Porticus verlorengegan-
gen. Diese Idee ist zwar rdumlich noch artikuliert,
hat jedoch durch die Unterbrechung der urspriing-
lich durchgehenden Dachfldche von der Gleisiiber-
dachung zum Vorbau an Grossziigigkeit und Stir-
ke verloren. Dies zeigt sich am deutlichsten im
Langsschnitt, wo die neue, tiefer liegende und un-
terbrochene Glasiiberdachung keine Einheit mehr
bildet mit der alten Halle und damit die optische
Ankniipfung der Gleisanlagen an den Bahnhof-
platz verwischt.

Demgegeniiber sind die rdumlichen Beziehungen
vom Erdgeschoss zum Bahnhofplatz mit der Auf-
hebung der kritischen Engpésse und durch richtig
proportionierte  Offnungen zur grossziigigen
grundrisslichen Disposition verbessert worden. In
der Hauptfassade zeigt sich die Schwierigkeit der
Durchdringung von Bahnhofhalle und Gleisiiber-
dachung in den Details, z.B. im Verhiltnis von
Baukdrper und Gesamtoéffnung sowie in der Form
und Plazierung der einzelnen Fenster. Der Einbau
von zwei Fenstern des alten Bahnhofs als Portale

ist in der vorgeschlagenen Form als Collage frag-
wiirdig. Das alte Hauptportal mit der Figurengrup-
pe behilt jedoch auf dem Bahnhofplatz seine
Funktion als Zeichen und Orientierungshilfe.

Strassenverkehr

Der Bahnhofplatz ist wie in der Fassung der ersten
Stufe durch die neue Verkehrslésung geordnet und
auch fiir den Fussgdnger attraktiv. Diese Losung
bringt in Abweichung zum Programm eine eigene
Anordnung der Busse. Die Ein- und Ausfahrtsram-
pen der Tiefgarage werden in die Fortsetzung der
Robert Ziind-Strasse verlegt. Dadurch ergeben sich
fir die Busbeniitzer ausgezeichnete Verhiltnisse,
betrieblich sind jedoch Modifikationen erforder-
lich. Die Anordnung von Taxipldtzen im EG und
UG ist vorteilhaft, verlangt allerdings eine betrieb-
liche Regelung. Die Car-Vorfahrt fiir das Hotel be-
eintrdachtigt die Fussgidngerverbindung zum Kunst-
haus und zur Post.

Die Biirogebdude sind vom Beniitzer her optimal
erschlossen. Fiir die Gebdude entlang der Zeatral-
strasse ist die Erschliessung iiber eine Briicke aller-
dings aufwendig. Die Einmiindungen in die Ram-

pen sind verkehrstechnisch unbefriedigend. Ge-
samthaft zeigt das Projekt eine gute Verkehrslo-
sung.

Bahnbetrieb

Im Bereich der Gleisverldngerungen stehen die
Stiitzen auf mehreren Perrons zu nahe der Glei-
sachse. Die Blockbildung und die Anordnung der
kundendienstlichen Ré&umlichkeiten am Fuss-
gdngerstrom, jedoch in einer ruhigen Zone im
Schattenbereich der Treppen, geféllt. Simtliche in-
neren Fussgdngerbeziehungen sind dank der gross-
ziigigen Halle und der guten Anordnung der Trep-
pen und Zugénge kurz, direkt und iibersichtlich.

Postbetrieb

Das Projekt entspricht den postbetrieblichen Vor-
gaben und gewihrleistet einen optimalen Betriebs-
ablauf. Bemerkenswert ist die Anordnung der Kan-
tine auf dem Dach und die damit gewonnene Be-
triebsfliche im 2. Obergeschoss. Die Anordnung
der Parkgeschosse iiber dem Postbahnhof nimmt
Riicksicht auf die natiirliche Belichtung der Ar-
beitsrdume.

Kommerzielle Nutzung

Im Bereich der kommerziellen Nutzungen sind die
betrieblichen Beziehungen klar geldst. Die Zugéng-
lichkeit zu den verschiedenen Nutzungsebenen und
Nutzungsbereichen ist fiir alle Besucher eindeutig
definiert. Die diversen betrieblichen Funktions-
blécke wie Ladenzone, Gastgewerbe, Hotelemp-
fang usw. sind mit Sorgfalt zu iberschaubaren Ein-
heiten gefiigt.

Haustechnik/Statik

Die technische Ver- und Entsorgung ist gut geldst.
Die Anlagen der Haustechnik sind auf dem Niveau
+3 giinstig plaziert und iiber ausreichende Vertikal-
verbindungen erschlossen. Klar durchgefiihrt ist
auch das statische System. Kleine Stiitzweiten fiih-
ren zu geringen Deckenstirken und dadurch zu
einer wirtschaftlichen Konstruktion.
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