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Zweite Schiffsschleuse Birsfelden

Vorgeschichte und Projektarbeiten

Schon beim Bau der ersten Schiffs-
schleuse in Birsfelden, die in den Jah-
ren 1952-1954 zusammen mit den
Kraftwerkbauten erstellt wurde, stand
eine zweite Schleuse zur Diskussion.
Ihre Ausfithrung wurde damals zuriick-
gestellt, die Kraftwerk Birsfelden AG
jedoch verpflichtet, das erforderliche
Gelidnde zu erwerben und bei Bedarf
zum Erwerbspreis an den Kanton abzu-
treten. Diese Bestimmung ist in der Ver-
leihung des Bundesrates fiir die Errich-
tung einer Wasserkraftanlage am Rhein
bei Birsfelden vom 1. Juni 1950 festge-
halten.

In der Folge hat der Regierungsrat
schon im Frithjahr 1955 das Ingenieur-
biiro A. Aegerter und Dr. O. Bosshardt
AG beauftragt, eine zweite Schleuse zu
projektieren. Dieses «Projekt 1957» sah
eine Schleusenldnge von 110 m vor. Die
Schleusenbreite wurde wie bei der vor-
handenen Schleuse mit 12 m angenom-
men, der Kostenvoranschlag betrug 6,7
Mio Franken.

Die Entwicklung der Rheinschiffahrt
fiihrte dann aber dazu, auch die Schleu-
senldnge denen der vorhandenen
Schleusen in Birsfelden und im Grand
Canal d’Alsace anzupassen. Im «Projekt
1962» ist die Schleusenldnge sodann
auf 185 m vergrossert worden, der Ko-
stenvoranschlag belief sich auf 12,1
Mio Franken. Das dritte « Projekt 1966»
enthielt bei gleicher Schleusenldnge ein
Mitteltor, Kostenvoranschlag 18,4 Mio
Franken. Dieses Projekt bildet die
Grundlage fur alle weiteren Projektie-
rungsarbeiten.

Aus all diesen Vorplanungen entstand
schliesslich das heute ausgefiihrte « Pro-
jekt 1971» mit einem Kostenvoran-
schlag von 28,6 Mio Franken. Das Mit-
teltor wurde fallengelassen. Zur Er-
leichterung der Ein- und Ausfahrten
sind in den Vorhifen Leitwerke einge-

baut.
Dringlichkeit der zweiten Schleuse Technische Daten
Die vorgenannte Entwicklung zeigt ein- Nutzbare Linge Schleusenkammer 190 m
driicklich, welch grosse wirtschaftliche | Breite 12 m
Bedeutung die Rheinschiffahrt und die | Schleusentrogtiefe 14,5m
Hafenanlagen oberhalb der Staustufe Wasserspiegeldifferenz (je nach Wasserfiihrung des Rheins) 8-9 m
Birsfelden im Laufe der Jahre erlangt | Schleusenfiillung 19000 m?
haben. Vor allem aber spielen sie heute Bauzeit (vorgesehen und effektiv) 3'4 Jahre
in der Versorgung des Landes mit le- | Erdaushub 200000 m?
benswichtigen Giitern eine entscheidende Betonbedarf 48 000 m?
Rolle. Wenn man nun in Betracht zieht, Armierungsstahl und Spundwinde 4000 Tonnen
gass cin Ausfa!l der bis heqte Lcimzigen Rheinschiffahrt und Giitertranporte in Birsfelden

chleuse in Birsfelden, beispielsweise
wegen einer Havarie’ iiber Wochen und Schleusungen je Jahr 1955 11 300 Schiffe
Monate dauern konnte, so wiirde ein 1977 14 300 Schiffe
sglcher jederzeit I.nogllche_r Vorfaull Giitertransporte je Jahr 1955 1,1 Mio Tonnen
nicht nur schwere wirtschaftliche Scha- 1977 s & Mic Toninsn
den zur Folge haben, sondern auch die -
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Landesversorgung in hdchstem Masse
gefdhrden.

Bauablauf

Am 20. Okt. 1975 nahmen die Bauar-
beiten mit dem «I. Spatenstich» ihren
Anfang. Es wurde eine provisorische
Schleusenbriicke erstellt und darunter
die Baugrube ausgehoben. Der Aushub
ging anfinglich ziigig, spéter, als hirte-
re Schichten unerwartet méchtig zutage
traten, etwas mithsamer voran.

In der ausgehobenen Baugrube konn-
ten die Betonarbeiten fiir den Schleu-

Projekt- und Kreditbewilligungen

20.Okt. 1970 Eingabe des Regierungsrates an das Eidg. Verkehrs- und Energie-
wirtschaftsdepartement um Gewihrung eines Bundesbeitrages an

den Bau der zweiten Schleuse.
7.Juni 1973 Bundesbeschluss iiber die Gewdhrung eines Bundesbeitrages an

die Baukosten in der Hohe von 60%.

10.Juni 1974 Genehmigung des «Projektes 1971» durch den Landrat und Er-
kldrung der Annahme des Bundesbeschlusses. Kreditbewilligung
vorldufig ausgestellt.

Bewilligung des Baukredites in der Hdhe von Fr.26 420 000
(Preisbasis April 1975) durch den Landrat.

Freigabe der Bauausfithrung durch den Bundesrat.

23.Juni 1975

15. Sept. 1975
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Leere Kammer Fillen der Kammer

Volle Kammer Revisionszustand

sentrog im Juli 1976 begonnen und
rund ein Jahr spiter programmgemiss
beendet werden. Zu den schwierigsten
Bauabschnitten in dieser Zeit und am
ganzen Schleusenbau iiberhaupt gehor-
te die im Herbst 1976 ausgefiihrte Ober-
hauptverlingerung zwischen den beiden
Schleusenkammern. Da die neue
Schleuse 10 m ldnger ist als die beste-
hende, musste das neue Oberhaupt un-
mittelbar neben der von den Schiffen
beniitzten Ausfahrt in den oberen Vor-
hafen 15 Meter tief ausgehoben und
dann aufbetoniert werden.

Nachdem der Schleusentrog fertig beto-
niert war, begannen im Oktober 1977
die Ramm- und Erdarbeiten fiir die
Leitwerke und die neuen Ufer auf der
Landseite der beiden Vorhifen. Gleich-

330

zeitig wurden die in der Werkstatt ge-
fertigten Tore und die Stossschutzein-
richtungen versetzt. Ein Korrosions-
schutz musste auf allen der Witterung
ausgesetzten Metallteilen angebracht
werden, was - bedingt durch Montage-
arbeiten und das dazu unerlissliche
trockene Wetter - teilweise bis zum
Friihjahr 1978 dauerte.

Im Jahre 1978 waren es dann die Steue-
rung und die Signalisation fiir die
Schleusenanlage, die im Biiro, in der
Werkstatt und auf der Baustelle grossen
Einsatz erforderten. Die Bauarbeiten in
den Vorhifen konnten gegen Jahresen-
de weitgehend abgeschlossen werden,
wiihrend die Aufstockung des Wiirter-
hauses - eine Arbeit, die im Projekt an-
finglich nicht vorgesehen und die aus

Griinden besserer Sichtverhiltnisse fiir
den Schleusenwirter nachtriglich be-
schlossen worden war - sich noch bis
ins Jahr 1979 hinzog. Im Winter 1978/
1979 wurden auch die restlichen Ausrii-
stungsteile der Schleusenkammer wie
Schwimmpoller, Beleuchtungskandela-
ber, Schiffahrtssignale usw. installiert.

Weitere Arbeiten

Neben den Umgebungsarbeiten zur
Wiederherstellung des wihrend der
Bauzeit beanspruchten Gelindes ist
noch das Ufer auf der Inselseite des
oberen Vorhafens neu zu erstellen. Die-
se Arbeit wird in Angriff genommen,
sobald die zweite Schleuse den ganzen
Schiffsverkehr iibernehmen kann, da
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dabei die erste Schleuse voriibergehend
ausser Betrieb gesetzt werden muss.
Man rechnet mit dem Abschluss aller
Bauarbeiten bis zum Friihjahr 1980.

Kosten

Soweit die Situation heute beurteilt
werden kann, diirfte der Kredit von

26,42 Mio Franken gerade ausge-
schopft oder - teuerungsbedingt - nur
ganz unwesentlich iiberschritten wer-
den.

Wildbachverbauung im Kanton Schwyz

Von L. Claassen, Schwyz*)

Dem Ausbau der Bache und Fliisse im
Kanton Schwyz kommt sowohl in fi-
nanzieller als auch in volkswirtschaftli-
cher Hinsicht eine bedeutende Rolle zu.
Der Kanton Schwyz ist reich an Wild-
bachen, welche wegen des verhiltnis-
méssig widerstandsarmen Untergrun-
des (weiche Molasse, Flysch, Mordnen-
untergrund) einerseits und der grossen
Niederschldge anderseits (Starkregen-
zonen mit Uber 150 mm Tagesregen,
mittlerer Jahresniederschlag 1950 mm)
starker Erosion unterliegen und hohen
Geschiebeanfall aufweisen. Die da-
durch entstehende Belastung trifft viel-
leicht finanziell weniger das Budget des
Kantons selber, als vielmehr die von
den jeweiligen Hochwasserschédden und
den dadurch bedingten Massnahmen
direkt betroffenen Grundeigentiimer
und Gemeinwesen.

In den verflossenen hundert Jahren
wurden fiir Verbauungsmassnahmen
insgesamt rund 50 Mio Franken aufge-
wendet. So betrug die Belastung je
Kopf der Bevolkerung und Jahr als
Vergleich in den letzten 10 Jahren 21.25
Franken bei einem Landesmittel von
6.90 Franken. Auch wenn die Ver-
bauungsmassnahmen manchmal in
kein Verhiltnis zum Ertrag oder gar
Verkehrswert der betroffenen Liegen-
schaften gebracht werden konnen, ist
die Sanierung der Wildbdche doch not-
wendig, und zwar ist dies jeweils in
einem grosseren Rahmen zu betrachten.
Die zunehmende Erosion und damit die
steigende Geschiebefiihrung bewirken
eine vermehrte Verwilderung auch im
Unterlauf mit entsprechenden regiona-
len Einbussen, sowohl in landwirt-
schaftlicher als auch in industrieller
Hinsicht, welche sogar zu einer Entvol-
kerung fiihren konnen.

Ist die Erosion im Oberlauf soweit fort-
geschritten, dass die Bachsohle und da-
mit insbesondere die Talhdnge nicht
mehr im Gleichgewicht sind, so nimmt
die Geschiebefithrung bei jedem weite-
ren Hochwasser unverhéltnisméssig
schnell zu. Das Ubel ist daher an der
Wurzel zu packen. Die Unterbindung

*)Zusammenfassung eines Vortrages, gehalten fiir
den Linth-Limmat-Verband am 30. Januar in Zi-
rich

der insbesondere im Oberlauf auftre-
tenden Erosion ist nur durch den Bau
von Querbauten mdoglich. Dadurch
wird das Langenprofil stufenférmig ge-
brochen, und die Energievernichtung
findet jeweils am Fusse dieser Querbau-
ten statt. Die Sperrenhinterfiillung hebt
die Bachsohle, womit nicht nur eine
Verbreiterung und dadurch abnehmen-
de Wassertiefe entsteht, sondern viel-
mehr wird damit ein schwécheres Soh-
lengefélle erreicht. Das Resultat ist eine
bedeutende Abnahme der Schleppkraft

sowie der Tiefen- und Seitenerosion.
Die seitlichen Hange erhalten einen na-
tirlichen Boschungswinkel, und damit
wird auch ein natiirliches Verwachsen
wieder ermdglicht.

Dimensionierung

Die Dimensionierung diese Querbauten
erfolgt grosstenteils nach den vom Amt
fir Strassen- und Flussbau aufgestell-
ten Richtlinien. So kommen, je nach
Bachprofil, Geraden-, Bogen- oder
Winkelstiitzmauern zur Ausfiihrung.
Im Mittellauf ist in der Regel zur Auf-
fangung des insbesonders bei Hoch-
wasser dennoch mitgefiithrten und fiir
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