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Versorgungssicherheit letzlich in einem
politischen Entscheid fixiert.

Zwischen der Siedlungsstruktur und der
Energie bestehen enge wechselseitige Be-
ziehungen. Bei der Energiepolitik geht
man in der Regel von gegebenen
Wohnformen und Siedlungsstrukturen
aus. Man hat also bisher nicht versucht,

die Planung und Nutzung des Raumes
auf die energiepolitischen Erfordernisse
auszurichten. Dies konnte mit knapper
und teurer werdender Energie durchaus
mit der Zeit notig werden. Die heutige
Entwicklung geht in eine andere Rich-
tung, wir leben in einer Periode abneh-
mender Wohndichte und des verstérk-

ten Baus von Einfamilienhduser, deren
Nutzung wegen grosserem beheizten
Volumen und erhohtem privaten Ver-
kehrsbedarf relativ energieintensiv ist.

Adresse des Verfassers: Dr. E. Kiener, Direktor des
Eidg. Amtes fiir Energiewirtschaft, Kapellenstr. 14,
3011 Bern
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Planen und bauen fiir den Fussgénger

Fussgingerunterfithrungen in Ziirich-Affoltern

Von Armin Glinter, Ziirich

Noch vor 10 Jahren wurde der Fussgéinger vom 6ffentlichen Bauherrn
eher stiefmiitterlich behandelt. Die wachsende Verkehrsdichte hat
aber gezeigt, dass «Konflikte» mit dem langsamen, aber sehr «gelin-
degingigen» Fussginger und dem schnellen Strassenverkehr vermie-
den werden sollten. Die Kosten fiir Strassenunterfiihrungen konnen
unverhiltnissmissig hoch und die Eingriffe in die Landschaft be-
trichtlich sein. Bei einer Fussgéngeriiberfithrung sind grosse Hohen-
differenzen zu iiberwinden, zudem ist der Fussgiinger in vermehrtem
Masse Wind und Wetter ausgesetzt. Dort wo das Problem nicht
grossriumig (Unterfahrung ganzer Dorfzentren) gelost werden kann,
driingt sich in den meisten Fillen die Fussgingerunterfiihrung auf.
Die Auflehnung der Bevolkerung gegen die «Verlochung» des Fuss-
gingers ist verstindlich, wenn man die in friiheren Jahren entstande-
nen, niichternen und daher kalten Bauwerke betrachtet. Dieser Bei-
trag soll zur Gestaltung von Fussgingerwegen und Fussgingerbau-
werken anregen. Als Beispiel dienen zwei Unterfiihrungsbauwerke die
Bestandteil einer Fussgingerachse im Quartier Ziirich-Affoltern
sind. Die Ausfiihrungen sollen zudem dem Projektierenden Einblick
in die Vielschichtigkeit dieses Problems geben.

die stark befahrene Wehntalerstrasse

Projektierung behindert wird.
. Im Zusammenhang mit der Planung
Allgemeine Lage der Zehntenhausstrasse und der Zehn-

tenhausbriicke (Aufhebung des SBB-
Niveautiberganges) wurde dem Fuss-

Die erwihnte Fussgingerachse verlduft
von Norden nach Siiden. Auf ihr befin-

den sich drei Schwerpunkte des Quar-
tiers (Bild 1). Im Norden liegt der im
Entstehen  begriffene  Quartierteil
«Isengrind», in der Mitte das Zentrum
«In Boéden» und am Ende ist das
eigentliche Quartierzentrum, der
«Zehntenhausplatz». Auf dieser Achse
befinden sich zwei Konfliktstellen, die
SBB-Linie Wettingen-Qerlikon mit der
parallel dazu verlaufenden Riedenhal-
denstrasse und der «Zehntenhausplatz»
dessen Funktion als eigentliche Dreh-
scheibe des Fussgingerverkehrs durch

gingerproblem besondere Beachtung
geschenkt; es wurde eine parallel zur
Zehntenhausstrasse verlaufende Fuss-
gingerachse geplant. So musste die
durch den Bau der Sportanlage Fron-
wald unterbrochene Fussgéngerverbin-
dung vom Quartier «Isengrind» zum
Zentrum «In Boden» durch die Perso-
nenunterfithrung Riedenhaldenstrasse
wiederhergestellt werden. Da aber die
Wehntalerstrasse, die bei der Kreuzung
mit der Zehntenhaus- und der Schauen-
bergstrasse den Zehntenhausplatz bil-

det, in Zukunft von der Autobahn-
Nordumfahrung (N20, Anschluss Kat-
zensee) durch den Zielverkehr nach
Neu-Affoltern und Oerlikon noch stér-
ker belastet wird, wird der oberirdische
Fussgidngerverkehr am - Zehntenhaus-
platz den offentlichen und privaten
Verkehr zu stark beeintrdchtigen. Weil
am Zehntenhausplatz fast alles fiir den
tiglichen Bedarf eingekauft werden
kann, herrscht hier ein lebhafter Fuss-
gingerverkehr. Im weiteren befinden
sich am Zehntenhausplatz zwei Gast-
stitten, eine lberdies mit Hotel und
dem einzigen grossen Saal im Quar-
tier.Wihrend den Stosszeiten passieren
auch Schiiler sdamtlicher Altersklassen
den Zehntenhausplatz. Dieser starke
und vielschichtige Fussgédngerverkehr
wickelt sich heute auf der sicheren Fuss-
gingerebene ab. In zusammenarbeit
mit Privaten und Genossenschaften
konnte die Ladenstrasse durch das Zen-
trum «In Boden» als Tagesverbindung
zwischen den beiden Bauwerken ge-
plant werden. Nachts wird der Fussgén-
ger, vom Fahrzeugverkehr getrennt, um
dieses Zentrum gefiihrt. Eine weitere
Verbindung bildet ein privater Fussweg
mit Durchgang zum Zehntenhausplatz,
der schon vorher bestanden hat. Zu sei-
ner Benutzung wurde das oOffentliche
Wegrecht erworben und eine den Um-
stinden gentligende Beleuchtung er-
stellt. Diesem Teilstlick der Fussgédnge-
rachse kommt eine besondere Bedeu-
tung zu, verbindet es doch das Ein-
kaufszentrum «In Boden» (Migros
MM, Imbissecke, verschiedene Detail-
listen) mit dem Quartierzentrum Zehn-
tenhausplatz (Coop, Restaurant, Detai-
listen).

Projektierungsablauf

Verantwortlicher Projektierender ge-
geniiber der Bauherrschaft war der In-
genieur, beraten durch einen von der
Bauherrschaft bestimmten Architekten.
Im weiteren hatte er, in Zusammenar-
beit mit der Bauherrschaft, alle Abkli-
rungen liber die Anforderungen an die
Bauwerke und die Bediirfnisse der be-
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teiligten Amter zu koordinieren. Zur
Erstellung des allgemeinen Bauprojek-
tes wurden die Grundlagen durch die
Bauherrschaft direkt an den Ingenieur
weitergeleitet. In der langen Projektie-
rungspause zwischen dem allgemeinen
und dem Detailprojekt konnten an dhn-
lichen Bauwerken Erfahrungen gesam-
melt werden, die in der Folge das De-
tailprojekt so stark beeinflussten, dass
eine vollstandige Neubearbeitung notig
wurde.

Zur Erarbeitung von Gestaltungsgrund-
sdtzen wurden die Verantwortlichen al-
ler beteiligten Amter eingeladen. Neben
der Unterhaltsabteilung des Tiefbau-
amtes (Bodenbeldage, Wandstruktur,
Reinigung, Entwisserung, Geldnder,
Nebenrdume) nahmen auch Vertreter
des Elektrizitdtswerkes (Beleuchtung),
der Liegenschaftenverwaltung (Schau-
kasten, Plakate, Anschlagbrett, Kiosk),
des Gesundheitsinspektorates (WC-An-
lagen, Liiftung, Kiosk), der Verkehrs-
betriebe (Wartehallen, Orientierungssy-
stem, Busbuchten), der Stadtpolizei
(Verkehrsregelung, Verkehrsumleitun-
gen, Sicherheit, Sittlichkeit) an den
Koordinationssitzungen  teil.  Auf
Grund dieser zahlreichen Anregungen
und der zwingenden Vorschriften wur-
den in Zusammenarbeit mit dem Archi-
tekten die Gestaltungsgrundsitze erar-
beitet.

Gestaltungsgrundsitze

a) Das Unterfiihrungsniveau soll
iber Treppen (max. 15/30cm) und
Rampen (max. 15 Prozent) moglichst
bequem und ohne Umwege erreicht
oder verlassen werden. Treppen drin-
gen sich fiir Gelenkgeschddigte Invali-
de auf.

b) Die Zuginge sollen moglichst of-
fen, evt. mit Pflanzungen aufgelockert,
gestaltet werden. Der Eindruck, in ein
«Loch» hinabzusteigen, soll vermieden
werden. Im weiteren ist durch die Ge-
staltung der Uberginge in den iiber-
deckten Teil moglichst viel Tageslicht
in diesen hinein zu leiten.

¢) Die Unterfithrungswiande und ihre
Zugiénge sollen mit Motiven und Orna-
menten in warm wirkenden Farbténen
ausgeschmiickt werden. Die Wandfla-
chen werden in rohem Sichtbeton oder
in Kellenwurf ausgefiihrt. Von einer
Bemalung durch Schiiler wird abgese-
hen.

d) Betritt der Beniitzer den tiberdeck-
ten Teil, so soll mindestens ein Ausgang
sichtbar werden.

e) Die Ubersichtlichkeit soll durch
die Anordnung von runden Winden
wesentlich erhoht werden. Dies ent-
spricht auch dem Bewegungsablauf des
Fussgidngers. Auf schwer wirkende Ab-
stitzungen wird bewusst verzichtet.

f) Die Beleuchtung (Normleuchten)
und die Farbgebung wird in Zusam-
menarbeit mit dem Elektrizitdtswerk
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bestimmt. Grundsétzlich sollen die
Wiinde angeleuchtet werden. Dort wo
dies nicht moglich ist, miissen noch zu
bestimmende Beleuchtungsschwer-
punkte bestimmt werden.

g) Fremdkorper wie Tiiren, Nischen

und Kistchen sind nach Moglichkeit in
die Wandgestaltung zu integrieren.

h) Der Gussasphaltbelag soll bis an
die Entwésserungsrinne gefithrt wer-
den, ebenfalls der Granitbelag der
Treppen. Der Belag im Innern soll hell,

wnJjuezsynDYUI3’

uepog uj

P

puld

e $BB Station . —

i e

BoNIqsNoYUBUYSZ l “foig

Ubersichtsplan. Fussgingerachse vom «Isengrind» zum Zehntenhausplatz mit dunklem Raster
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rutschfest und pflegeleicht sein.

i) Wo verputzte Wandfldchen vorge-
sehen sind, miissen sie aus Griinden des
Unterhalts durch Beton- oder Kunst-
steinsockel vom Bodenbelag getrennt
werden.

k) Die Geldnder sind so zu gestalten,

Boden» und seiner Erschliessung als er-
stes Bauwerk des Gesamtprojektes
Zehntenhausstrasse verwirklicht. Im
Gegensatz zum ersten Projekt musste
die Unterfiihrung unter der Riedenhal-
denstrasse hindurchgezogen und iiber
den bestehenden Geleisebereich, bis zur

projektierten Stationsgebietsgrenze der
SBB, verldngert werden. Dadurch wur-
de das Bauwerk 55 m lang. Bei der voll-
stindigen Projektiiberarbeitung wurde
die lichte Breite aus optischen und psy-
chologischen Griinden auf 6 m erhéht.

Anhand von Grundlagenskizzen des
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Zehntenhausplatz mit Fussgangerebene

dass sie auch fiir Kleinkinder (Geldnde-
renden auf Augenhdhe) ungefdhrlich
sind. Im weiteren sollen sie zum Ge-
brauch einladen.

1) Dort wo es moglich ist, soll der
Fussgidnger durch Briistungen und
Griinanlagen vom Fahrzeugverkehr ge-
trennt werden.

m) Eine Verschonerung der ganzen
Umgebung durch moglichst viele Griin-
flichen ist anzustreben, auch wenn
Parkplitze aufgehoben werden miissen.
Grundsiitzlich muss die offentliche
Hand die Zufahrt und die Anlieferung
zu Geschiften ermdglichen, jedoch kei-
ne Parkplitze aufrecht erhalten oder
neu erstellen. Im Umkreis von max.
200 m befinden sich 3 Tiefgaragen mit
total tiber 200 Parkplitzen.

Realisierung der Gestaltungsgrundsiitze

Personenunterfithrung  Riedenhalden-

strasse

Die Personenunterfithrung wurde im
Zusammenhang mit dem Zentrum «In

Zehntenhausplatz, vom Hochhaus nach Westen gesehen. Beim Ausgang links sieht man den Brunnen mit
Linde, beim Ausgang rechts befinden sich die Bushaltestelle mit WC-Hdauschen, Telephonkabine und Warte-
halle
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Ingenieurs und Besprechungen iiber die
Beniitzung erstellte ein Architekturbiiro
(Schoch & Moller) in Ziirich einen de-
taillierten Entwurf zur Bearbeitung des
Detailprojektes zuhanden des Inge-
nieurs. Schliesslich liessen sich die be-
reits angefiihrten Gestaltungsgrundsat-
ze wie folgt verwirklichen:

a) Die Riedenhaldenstrasse wird von
der Unterfithrung aus iiber drei Zugén-
ge erschlossen. Der Hauptfussgidnger-
strom zirkuliert auf einer 3,5 m breiten
Rampe mit 13 Prozent Gefille. Die Ver-
bindung in Richtung SBB-Station er-

Stelle (Beleuchtung im Betrieb) ermit-
telt.

d) Dem Grundsatz der Durchsicht
konnte nur in der Hauptgehrichtung
entsprochen werden.

f) Die Leuchtenanordnung (Leuch-
tenldnge 1,3m) war durch die grosse
Unterfiihrungsbreite recht schwierig.
Da sich die Bauherrschaft aus unter-
haltstechnischen Griinden fiir einen
Gussasphaltbelag und nicht fiir einen
hellen Bodenbelag entschied, musste
bei der Projektierung der Beleuchtung
der Verlust an zuriickgestrahltem Licht

und mit einem 30 cm hohen Handlauf
versehen.

m) In Zusammenarbeit mit den Pro-
jektierenden der Sportanlage Fronwald
(Gartenbauamt) und des Zentrums «In
Boden» konnten die Griinanlagen, den
Umstidnden entsprechend, optimal ge-
staltet werden. Auch die SBB liessen
einen Abschluss lings des Freiverlade-
platzes durch eine Pflanzenrabatte zu.

Fussgangerebene Zehntenhausplatz

Die Projektierungsarbeiten der Fuss-

Personenunterfiihrung Riedhaldenstrasse. Blick zum Nordausgang. Im Vordergrund gepfliistertes Feld unter einem Beleuchtungsschwerpunkt

folgt tiber eine Treppe, in Richtung
Schulhaus Riedenhalden iiber eine fla-
che Treppe (14/40) mit separater Kin-
derwagenrampe. Die Rampe vom
Sportplatz her hat ein Gefélle von nur
10 Prozent, d. h. auf Treppen (fiir Inva-
lide) konnte verzichtet werden.

b) Die Gestaltungsgrundsitze fiir die
Zuginge konnten im Rahmen Koordi-
nation der Gestaltung um das Ein-
kaufszentrum «In Boden», des SBB-
Freiverladeplatzes und der Sportanlage
Fronwald verwirklicht werden. Ein Ta-
geslichtfenster in der Unterfiihrungs-
decke im Bereich des SBB-Freiverlade-
platzes wurde aus betrieblichen Griin-
den von den SBB nicht bewilligt.

c) Der Architekt teilte die Unterfiih-
rungswénde in einem bestimmten Mo-
dul auf. Sichtbeton- und Verputzte
Wandfldchen wechseln in unregelmis-
sigen Abstdnden. Nachtraglich wurde
der Innenarchitekt und Grafiker
M. Hayoz beigezogen. Er erarbeitete
anhand eines Modells, das auch die an-
geordnete Beleuchtung einbezog, die
Motive an den Sichtbetonwinden so-
wie eine Auflockerung der Bodenpartie
im aufsteigenden Teil der Unterfithrung
durch ein Pfldsterungsfeld. Die ge-
nauen Farbtone wurden an Ort und
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berticksichtigt werden. Die Leuchten
wurden quer zur Gehachse, im Modul
der Wandfelder, unregelméssig ab-
wechselnd und in Gruppen angeordnet.
Projektverfasser war das EWZ.

g) Da der tiefste Punkt der Personen-
unterfithrung unter den bestehenden
Kanalisationsleitungen liegt, musste
eine Pumpstation erstellt werden. Die
Tiire konnte im Modulabstand, als Ni-
sche in die Wand integriert werden.
Weitere Klappen und Tiiren wurden,
da flachenbiindig im Sichtbeton an-
geordnet, in die Bemalung miteinbezo-
gen.

i) Die verputzten Wandfldachen wur-
den durch sehr teure Ortbetonsockel
vom Belag getrennt. Teuer wurden die
Sockel deshalb, weil sie oft in gerunde-

ten Winden angeordnet werden mus-
sten.

k) Die Geldnder konnten in allen
Punkten wunschgemiss angepasst wer-
den und wurden somit zu einem wesent-
lichen Gestaltungselement. Ein runder
Kunststoffhandlauf, auf ein Vierkantei-
sen aufgezogen, wird nicht kalt und ladt
daher jederzeit zur Beniitzung ein.

1) Uberall wurden die Briistungen
60 cm tber das Terrain hochgezogen

giangerebene Zehntenhausplatz  er-
streckten sich iliber einen grossen Zeit-
raum. Ein allgemeines Bauprojekt aus
dem Jahre 1969 musste komplett neu
tiberarbeitet und den zuvor dargelegten
Anforderungen angepasst werden. Mit
der architektonischen Bearbeitung wur-
de der Projektverfasser des Gebédude-
komplexes «Zentrum Affoltern», E.
Knupfer (Zirich), beauftragt. Da der
Ingenieur und sein Sachbearbeiter in
Affoltern wohnen, sich das Ingenieur-
biiro zudem am Zehntenhausplatz be-
findet und da sich der Architekt im Zu-
sammenhang mit dem erwédhnten Zen-
trum schon sehr lange Zeit mit dem
Problem des Zehntenhausplatzes be-
schiftigte, wirkten sich fiir das Bauwerk
sehr positiv aus, war doch allen die gan-
ze Problematik personlich vertraut.
Wertvolle Ideen steuerte der, ebenfalls
in Affoltern wohnende Sachbearbeiter
der Abteilung fiir Verkehr der Stadtpo-
lizei bei.

Da der Inhaber des Ingenieurbiiros
Vorstandsmitglied des Quartiervereins
ist, gelangten Wiinsche und Anregun-
gen auf direktem Weg zum Projektie-
renden oder konnten, wenn unmaéglich
zu verwirklichen, bereits im Anfangs-
stadium  begriindet zuriickgewiesen
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werden. Die Gestaltungsgrundsitze
wurden letztlich wie folgt verwirklicht:

a) Samtliche Abgdnge wurden mit
Treppen und Rampen versehen. Davon
verlaufen bei drei Abgidngen Rampe
und Treppe parallel. Lediglich bei
einem Abgang mussten Rampe und
Treppe aus Platzgriinden getrennt wer-
den. Die Rampen weisen ein Gefille
von 15 Prozent auf. Daraus resultiert
bei den parallel dazugefiithrten Trep-
penldufen ein sehr kleines Trittverhalt-
nis.

b) Durch die Parallelfiihrung von
Treppe und Rampe entstand eine Off-
nung des gesamten Lichtraumprofiles.
Diese Offnung konnte durch das Her-
unterziehen abgebdschter Gartenanla-
gen noch betont werden. Die Eingangs-
briistung wurde auf Kosten der Pflan-
zenrabatte im Bogen in die Decke hin-
eingezogen, d. h. mdglichst viel Tages-
licht in den tiberdeckten Teil einge-
bracht.

c) Die Winde im iiberdeckten Teil
konnten mit einem grobkornigen Kel-
lenwurf versehen werden, wiahrend die
Winde der Abgidnge in rohem Sichtbe-
ton ausgefithrt wurden. Grundsétzlich
gehort zu jedem Abgang eine Farbe, die
in perspektivischer Feldaufteilung in
den tiberdeckten Teil gezogen wird, so
erhdlt der Beniitzer eine Orientierungs-
hilfe, zumal er sich bereits «iiber Tag»
an bemalten Betonsidulen iiber die Far-
be seines Zielaufganges orientieren
kann. Die Farben wurden an Ort und
Stelle, anhand von Farbmustern, bei
eingeschalteter Beleuchtung bestimmt.

Orientierungskasten der VBZ plaziert.
Im Laufe des Betriebes wurde eine Ta-
felgruppe durch eine gleichgrosse Pla-
katwandgruppe ersetzt. Auf Hinweise
tiber die umliegenden Geschéfte musste
aus verschiedenen Griinden verzichtet
werden. Auf den Sichtbetonwénden der
Abginge blieben kreisformige Fldchen
unbemalt und somit war ein weiteres
rundes Element in die ebenfalls rund
gestalteten Wénde eingebracht.

d) Die Form der Fussgdngerebene
konnte so gewdhlt werden, dass der Be-
niitzer beim Eintritt in den liberdeckten
Teil zwangsldufig den diagonal gegen-
iiber liegenden Ausgang sieht. Die bei-
den aus statischen Griinden erforderli-
chen Mittelstiitzen bestehen aus Stahl,
sind daher sehr schlank und vermin-
dern die Durchsicht praktisch nicht, da
ihr Durchmesser nur 20cm betrégt.
Geht der Fussginger weiter in das Bau-
werk hinein, sieht er nach einigen
Schritten auch die beiden andern Aus-
gange.

e) Um das Bauwerk moglichst klein
zu halten und auch noch etwas Platz fiir
die Werkleitungen frei zu lassen, miis-
sen vom Fussginger gewisse kleinere
Umwege in Kauf genommen werden.
Da aber simtliche Winde rund sind,
wird der Umweg nicht als solcher emp-
funden, entspricht er doch in der Form
den Gehgewohnheiten. Es ist auch so-
fort ersichtlich: hier kann sich niemand
verstecken; die Fussgingerebene wird
daher auch nachts gerne beniitzt.

f) Zur Beniitzungsfreude trdgt auch
die sehr gut angeordnete Beleuchtung

Fussgdngerebene Zehntenhausplatz. Abgang beim
Hochhaus

Winden und Boden reflektierte Licht
das Bauwerk bei relativ geringer Licht-
menge ausgeleuchtet erscheinen ldsst.
Die Beleuchtung der Abginge wird
durch kleine Kandelaber, die im Gelédn-
der integriert und mit kugelférmigen
Beleuchtungskorpern bestiickt sind, ge-
wihrleistet. Ein weiterer Lichtanteil
wird durch die hochliegende Strassen-
beleuchtung in die Abgidnge und Gar-
tenanlagen eingebracht. Das ganze Be-
leuchtungsproblem wurde von den Spe-

Fussgingerebene Zehntenhausplatz. Durchsicht vom Abgang beim Restaurant
Léwen gegen Siidwesten

Bei der Aufteilung des perspektivischen
Wandrasters wurde daran gedacht,
tiber die Haltestellen der offentlichen
Verkehrsmittel zu orientieren. Auch
wurde dem Mitteilungsbediirfnis der
Bevolkerung Rechnung getragen. An
den Scheitelpunkten der drei runden
Aussenwinde wurden je vier beschreib-
bare Wandtafeln und dariiberliegend
Hinweistafeln der Verkehrsbetriebe
montiert. An die vierte Wand wurden

nach Siidosten

bei. Da in diesem Bauwerk ein heller
Kunststeinboden (Granit dreimal teu-
rer) zur Anwendung kam, konnte mit
einer betrichtlichen Riickstrahlung der
erzeugten Lichtmenge gerechnet wer-
den. Die Normleuchten des Elektrizi-
tatswerkes wurden radial, den Winden
entlang angeordnet und beleuchten
ebenfalls den darunter liegenden Bo-
den. In der Raummitte konnte auf
Leuchten verzichtet werden, da das von

Fussgdngerzone Zehntenhausplatz. Blick aus dem Zentrum der Unterfiithrung

zialisten des Elektrizititswerkes der
Stadt Ziirich, Abteilung fiir 6ffentliche
Beleuchtung, vorziiglich geldst.

g) In der Fussgingerebene musste
auch eine Druckreglerstation der Gas-
versorgung Ziirich untergebracht wer-
den. Thre Eingangstiire wurde in den
Rasterplan der Wandgestaltung inte-
griert, ebenso die Wandnische und die
Schlaufkasten der offentlichen Be-
leuchtung.
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h) Projektverfasser, Architekt und
Beleuchtungsfachleute waren dem Tief-
bauamt dankbar, dass es sich fiir einen
Kunststeinbelag (Granitgranulat, roh
geschliffen) entscheiden konnte. Der
Belag sollte hell, gleitsicher bei Nésse
und Schmutz, leicht zu reinigen und
nicht reparaturanfillig sein. Als Ent-
scheidungshilfe wurde ein Versuch in
einem Gehweg mit dem vorgesehenen
Belagsmaterial angeordnet. Auf Grund
des positiven Ergebnisses erfolgte die
Ausschreibung der Kunststeinarbeiten.
Leider zeigte es sich erst spéter, dass der
Belag unter Gebrauchsbedingungen, in
einem iiberdeckten Raum der nicht be-
regnet sondern durch Trittnédsse be-
feuchtet wird, die Erwartungen beziig-
lich der Gleitsicherheit nicht ganz er-
fiillte. Er wurde nachtrédglich durch Ab-
sduern aufgerauht. Die Treppen und
deren Podeste sind in Granit ausge-
fiihrt, die Rampen in rutschfestem Gus-
sasphalt. Beide Belagsarten wurden bis
zur Entwisserungsrinne in den iber-
deckten Teil hineingezogen.

i) Die verputzten, runden Wandfla-
chen im Innern schliessen alle bei der
Entwésserungsrinne ab. Da dort auch
der Kunststeinbelag endet, konnten alle
Wandsockel in Kunststein, 20 cm hoch
und 5 cm stark, mit einer Phase, ausge-
fihrt werden. Es wurde dabei ebenfalls
Granitgranulat verwendet, jedoch von
wesentlich dunklerer Farbung. So wur-
de die Eleganz der gesamten Anlage
noch betont.

k) Die Trennungsgeldnder zwischen
Treppe und Rampe bestehen aus Alu-
minium. Da diese parallel zur Rampen-
neigung versetzt sind, sind sie zwangs-
laufig auf der Treppenseite in der Hohe
variabel und sollen daher nicht zum
Gebrauch als Handlauf einladen.
Selbstverstdndlich stehen entlang der
Treppe und entlang der Rampe je ein
Kunststoffhandlauf zur Verfiigung.
Auch hier wurde das runde Kunststoff-
profil, aufgezogen auf einen Vierkant-
stahl, verwendet.

1) Es war in jedem Fall moglich, den
aufsteigenden Fussgdnger von der
Fahrbahnseite her durch Griinanlagen,
Rabatten und Briistungen von den Im-
missionen der Fahrzeuge zu schiitzen.
Die Briistungen wurden nicht bis zur
vorgeschriebenen Hohe hochgezogen,
sondern nur auf 60 cm, dafiir mit einem
Handlauf von 30 cm Hohe versehen.

m) Eine Verschonerung der ganzen
Umgebung mit Griinanlagen konnte
hier im weitesten Sinn realisiert werden.
Der alte Baumbestand ist zum grossten
Teil in die Pflanzung der Anlage mit-
einbezogen. Auf der Nordseite des Plat-
zes wurden mehr als 20 Parkplétze auf-
gehoben und darauf eine Griinanlage
erstellt. Um diese Griinanlage mog-
lichst grossziigig zu gestalten, erwarb
das Tiefbauamt fiir die Zufahrt zu den
Ladengeschiften sogar noch Land. Die
hiibsche Anlage wird durch einen Wall
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Grundriss Personenunterfiihrung Riedhaldenstrasse

vom Strassenverkehr getrennt und mit
einem gepfldsterten Weg erschlossen.
In Zusammenarbeit mit den zustdndi-
gen Instanzen wurde dort ein kleiner
Platz mit dem hierher versetzten, ehe-
maligen Dorfbrunnen, einer Dorflinde
und den dazugehorenden Sitzgelegen-
heiten geschaffen. Dazu gehoren auch
drei Fahnenmasten.

Sogar bei engsten Platzverhidltnissen,

wie beim Restaurant «Lowen», konnte
eine kleine Griinanlage erstellt und da-
mit das Gebdude von der Strasse ge-
trennt werden.

Im weiteren stellte das Hochbauinspek-
torat 2 Norm-WC-Anlagen und |
Norm-Wartehalle auf. Beim gleichen
Abgang steht auch eine Telefonkabine
und eine Notrufsdule. Ein Vorschlag
des Architekten fiir ein kleineres Ge-
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baude, das alle diese Nebeneinrichtun-
gen enthalten hitte, musste leider aus
Kostengriinden abgelehnt werden. Eine
Nebenstrasse wurde verbreitert und mit
Rabatten ausgestattet, die Léangspar-
kierflichen dem Kurzparkierer zur Ver-
fiigung gestellt. Grundsitzlich ist auf
dem ganzen Zehntenhausplatz nur
noch Parkieren bis max. eine Stunde ge-
stattet. Fir ldngere Parkzeiten ist man
auf die umliegenden, z. T. gratis zur
Verfligung stehenden Parkhéuser ange-
wiesen.

Betriebserfahrungen

Die Fussgidngerachse in Threr Anord-
nung hat sich bewdhrt und wird mit
dem Wachstum des Quartiers Isengrind
eine immer grossere Bedeutung erlan-
gen. Es wird als angenehm empfunden,
dass die Unterfithrungsbauwerke fuss-
gingergerecht, beniitzungsfreundlich

- IR

Personenunterfiihrung Riedhaldenstrasse. Aufgang
Treppe mit Kinderwagenrampe kombiniert

und fiir das Auge ansprechend gestaltet
wurden. Der Zehntenhausplatz konnte
durch seine Umgestaltung wesentlich
aufgewertet werden. Vor allem auf dem
Platz um den Brunnen sind immer eini-
ge Leute, Alte und Kinder, anzutreffen.
Der Fahrzeugverkehr ist wesentlich
fliissiger geworden. Die Reinigung der
Unterfiihrungen und die Pflege der
Gartenanlagen erfordern einigen Auf-
wand. Damit wird aber ein wesentlicher
Beitrag an die Wohnlichkeit des ganzen
Quartieres geleistet. Im Gegensatz zur
Fussgdngerebene  Zehntenhausplatz,
die eine betrichtliche Fussgingerfre-
quenz aufweist, wird die eher schwach
begangene Personenunterfiihrung Rie-
denhaldenstrasse stark beschmutzt und
beschiadigt. Dort wo Rampen und Trep-
pen parallel verlaufen, wird die Rampe
wesentlich 6fters bentitzt. Auch Kinder-
wagenrampen mit einem Trittverhidltnis
von 14/40 cm sind von einer Frau fast
nicht zu bewiltigen; aus diesem Grunde

wird die Kinderwagenrampe an der
Riedenhaldenstrasse oft umfahren.

Ausfiihrung

Da die Bauarbeiten an der Personenun-
terfiihrung Riedenhaldenstrasse keinen
besonderen Bauablauf erforderten,
wird hier nur auf die Ausfithrung der
Fussgéngerebene Zehntenhausplatz
eingegangen.

Grundsaitzliches

Der Planung und der Uberwachung des
Bauablaufes ist grosste Bedeutung zu-
zumessen. Ausserdem sind die Werke
tiber die Art, den Zeitpunkt und den ge-
genwirtigen Stand der Arbeiten zu in-
formieren. Selbst bei genauesten Stu-
dien tauchen Uberraschungen auf, wel-
che das gesamte Ablaufkonzept in Fra-
ge stellen konnen. Ein Verkehrsknoten

projektplidne aller Werkleitungen und
des Bauwerkes selber erstellt. Gleichzei-
tig konnte die Devisierung an die Hand
genommen und die Ausschreibung vor-
bereitet werden. Ausschreibungsgrund-
lagen bildeten neben den Devis einige
Pline, Bauphasenpldne sowie ein
Grobnetzplan (eine Kombination von
Balkenprogramm und reinem Netz-
plan).

d) Nach der Vergebung der Bauarbei-
ten wurde, in Zusammenarbeit mit al-
len Beteiligten, jahrlich ein detaillierter
Netzplan erstellt.

Bauablauf
Tieferlegung eines Meteorwasserkanals
Damit die Fussgidngerebene ohne

Pumpstation entwissert werden konn-
te, musste der hochliegende Meteorwas-
serkanal tiefer gelegt werden. Der Ka-
nal von 125 cm Durchmesser wurde im

Personenunterfiithrung Riedhaldenstrasse. Nordausgang

wie der Zehntenhausplatz zum Beispiel
ist auch eine wichtige Kreuzung ver-
schiedener Werkleitungen!

Planungsablauf/Bauarbeiten

a) Auf Grund des Bauprojektes er-
stellten die Werke und die Amtsstellen
ihre Projekte.

b) Als Grundlage fiir die Planung bei
den Bauarbeiten wurden die Werklei-
tungsprojekte in die Bauprojektpline
eingetragen. In Zusammenarbeit mit
der Stadtpolizei entstanden die Entwiir-
fe fiir die einzelnen Bauphasen (z.B.
Verkehrsumleitungen). Sie dienten wie-
derum der Revision der Werkleitungs-
projekte, die teilweise dem Bauvorgang
angepasst werden mussten. So konnten
auch die Bauzeiten fiir die einzelnen
Arbeitsgattungen je Bauphase angege-
ben werden.

¢) Damit war der Start fiir die Detail-
projektierung gegeben. Parallel zuein-
ander wurden die definitiven Detail-

Pressrohrverfahren erstellt. So liessen
sich umfangreiche Umleitungen und
unverhdltnisméssig hohe Baukosten
vermeiden. Zudem musste der beste-
hende, oft viel Wasser fiihrende Kanal,
in Betrieb bleiben.

Werkleitungsumlegungen

Vor dem Beginn der eigentlichen Bau-
arbeiten mussten die Werkleitungen aus
der zuktinftigen Baugrube entfernt und
umgelegt werden. Die Werke moderni-
sierten und erweiterten ihr Leitungsnetz
im Bereich des Zehntenhausplatzes. Es
durften nur kurze Betriebsunterbriiche
auftreten. Fiir die Tieferlegung des Me-
teorwasserkanales und die Umlegung
der Werkleitungen wurden etwa 9 Mo-
nate Bauzeit benotigt.

Unterfiihrungsbauwerk

Der Hauptraum der Fussgidngerebene
wurde in zwei Etappen erstellt, was nur

283




Stahlbau/Normen

Schweizer Ingenieur und Architekt 16/79

mit massiven Verkehrsumleitungen
moglich war. Das Bauwerk musste vor
allem so konstruiert werden, dass es
auch bei unvollstindigem statischen
System die Verkehrslasten tibernehmen
konnte. Zudem mussten die vielen
Fussginger zeitweise durch oder iiber
die Baustelle geleitet werden, was eine
weitere, beidseitige Behinderung dar-
stellte. Um Setzungen im Bereich der
Bauwerkiibergédnge ohne Schlepplatten
zu vermeiden, kam aus Platzgriinden
und  Wirtschaftlichkeitstiberlegungen
nur eine Rihlwand als Baugrubensi-
cherung in Frage. Da auf Stadtgebiet
nur in Ausnahmeféllen Rammarbeiten
bewilligt werden, standen nur das Vi-
brations- oder Bohrverfahren zur Dis-
kussion. Um Schéden an den umliegen-
den Héusern zu vermeiden und um eine
hohe Versetzgenauigkeit der Rihl-
wandprofile zu erreichen, kam letzlich
das Bohrverfahren zur Anwendung.
Eine hohe Versetzgenauigkeit war er-
forderlich, weil die mit einer Plastikfo-
lie versehene Rithlwand gleichzeitig als
dussere Schalung und Sickerpackung
der runden Aussenwénde diente.

Nebenarbeiten

Das Aufspritzen des Rasters auf den
Kellenwurf (Korndurchmesser
8-10mm) der Innenwidnde erforderte

vom Maler einiges Geschick. Die Scha-
blonen wurden an den Réndern mit
Schaumstoffstreifen abgedeckt. Damit
konnten die betrdchtlichen Unebenhei-
ten ausgeglichen werden. Die genaue
Angabe des Rasters erfolgte durch den
Architekten, ebenso das Aufzeichnen
der Kreisfiguren auf dem Sichtbeton-
flichen der Abgénge.

Die Fahrbahnbeldge brachten dem Pro-
jektierenden und der ausfiihrenden
Strassenbaufirma einige Probleme, da
ausserhalb der Fussgéngerebene die an-
stehenden Beldge mit Spezialbeldgen
(nach SNV 640 431) AB 25 S iiberzogen
werden mussten. Bohrkernentnahmen
und Deflektionsmessungen zeigten,
dass eine feinkornige, 5-8 cm starke,
zweischichtige =~ Fahrbahndecke auf
einem sehr gut verfestigten Strassenkor-
per liegt. Verformungen wihrend des
Belagseinbaus und spéter im Bereich
der Anhaltezonen wéren unvermeidbar
gewesen. Zudem liess die Griffigkeit
einiges zu wiinschen iibrig. Die feinkor-
nige Deckschicht entfernte man mit
einer Belagsfrise. Damit wurde auch
die Rauhigkeit der Oberfldche giinstig
beeinflusst. Nach einem, mit der Polizei
erarbeiteten, genau festgelegten Belags-
einbauplan wurden die Beldge in der
stark befahrenen Wehntalerstrasse ein-
gebaut.

Schlussbemerkungen

Die Erstellung von Fussgdngerbauwer-
ken erfordert vom Ingenieur mehr als
Schulwissen. Nur das personliche Enga-
gement, das Studium aller Details, eine
offene Informationspolitik gegeniiber
den Anstossern und der iibrigen Bevol-
kerung, das Einfiithlungsvermdgen in die
Probleme des Architekten und nicht zu-
letzt das Verhandlungsgeschick mit allen
Beteiligten werden eine alle befriedi-
gende Losung bringen. Unerldsslich ist
schliesslich auch das Verstindnis des
Bauherrn fiir den Fussgdnger. Dem
grossen Einfluss der Bauten auf die
Wohnqualitdt des Quartiers entspre-
chend sollten die Finanzierungsproble-
me angepasst werden.

Zur Zufriedenheit aller bewdhrt sich die
neue Fussgidngerachse. Vor allem die
Fussgdngerebene mit dem neu gestalte-
ten Zehntenhausplatz wurden zu einer
echten Bereicherung des Quartiers. Die
Bevolkerung des Quartiers feierte «ih-
ren» neuen Zehntenhausplatz, den wie-
der aufgestellten alten Dorfbrunnen
und die neue Dorflinde mit einem gros-
sen «Zdhntehusfascht».

Adresse des Verfassers: 4. Giinter, Ing. HTL,
Ingenieurbiiro H. R. Scheifele, Schauenbergstr. 4,
8046 Ziirich

Stahlbau/ Normen

Stahlbauten: Die neue Norm SIA 161

Bericht iiber den Fortbildungskurs an der ETHZ

Der Lehrstuhl fiir Baustatik und Stahl-
bau an der ETH-Ziirich lud die Bauin-
genieure zu einem Fortbildungskurs
(4.-6. April) auf den Honggerberg ein,
um ihnen die Grundlagen der neuen
Norm darzustellen und um ihnen auch
anhand von Ubungsbeispielen die erste
Anwendungen der Norm zu erleichtern.
Die Leitung des Kurses hatte Professor
Dr. Pierre Dubasinne, das Patronat hat-
ten der SIA und die Schweizerische
Zentralstelle flir Stahlbau {ibernom-
men.

Das Interesse an diesem Kurs tibertraf
die Erwartungen der Organisatoren bei
weitem. Trotz der Verlegung der Veran-
staltung in den grossen Horsaal des
Physikgebdudes (ca. 520 Plitze) konn-
ten nicht alle Anmeldungen beriicksich-
tigt werden. Es findet daher am
27./28. April 1979 eine Wiederholung
statt, fiir die schon wieder gegen 100
Anmeldungen vorliegen. Da in nich-
ster Zeit eine Sondernummer dieser
Zeitschrift mit Beitrdgen iiber die neue
Norm SIA 161 erscheinen soll, diirfen
wir uns auf die Berichterstattung iiber
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den Verlauf der Tagung beschrdnken.
Nach der Begriissung der Teilnehmer
durch Konrad Huber, dem Prisidenten
der SIA-Normenkommission 161, wur-
den im Laufe der drei Tage folgende
Referate gehalten (die Titel deuten Ge-
biete an, in denen wesentliche Ande-
rungen gegeniiber der fritheren Norm
eingetreten sind):

Pierre Dubas: -Knicken und Kippen
-Stabilitdt plattenformiger
Elemente
-Plattenférmige
mit Versteifungen

Elemente

. -Verbund
Ernst Gehri: ~ -Bemessungskonzept
-Ermiidungs- und  Ge-

brauchsfihigkeitsnachwei-
se
-Krafteinleitungen mit und
ohne Rippen

Anton Steurer: -Tragfahigkeitsnachweise
-Schraubverbindungen
-Schweissverbindungen
-Kommentierung der
monstrationen

De-

Manfred Hirt: -Ermiidung
(ICOM-EPFL)

Konrad Huber: -Ausfiihrungsprobleme

Insgesamt drei Stunden waren fir

«Ubungen» vorgesehen. Den Erfahrun-

gen fritherer Veranstaltungen Rech-

nung tragend, wurden gleich die aus-
fihrlichen Berechnungen als Losungen
abgegeben. Die Zeit konnte so zum Stu-
dium der Probleme und zur Verfolgung
der neuen Rechengidnge verwendet wer-
den. Die Wahl der Beispiele wurde nach
unserer Ansicht gut getroffen; es stehen
dem Praktiker damit einige einfache

Musterbeispiele zur Verfiigung.

Einen Hohepunkt des Kurses bildeten

die am 2. Kurstag eingestreuten Demon-

strationen. Wegen der grossen Zahl der

Zuschauer war eine direkte Teilnahme

nicht moglich. Die sorgféltig vorberei-

teten Versuche wurden daher mit Eido-
phor vom Forschungslabor in den gros-
sen Physik-Horsaal iibertragen:

- Biegung eines sehr dinnwandigen
Trdgers. Eindriicklich war das friithe
Ausweichen der gedriickten Gurtung.
Anhand des Dehnungsverlaufes, den
ein Plotter nach jeder Laststufe auto-
matisch aufzeichnete, wurde die Not-
wendigkeit der rechnerischen Reduk-
tion der Druckgurtbreite auf eine
«mitwirkende Breite» anschaulich
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