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INHALT: Autotunnelbeliiftung, dargestellt am Beispiel des Maas-
tunnels in Rotterdam. — Formen an geschnitzten Balken von Berner-
hiusern. — Schaffen und Sorgen in der Kriegszeit, die Sonderschau des
K.I.A. an der Mustermesse. — Nekrologe: Walter Schmid. KXonrad
Arnold. August Dind. — Wettbewerbe : Primarschulhaus in Ziirich-Wol-
lishofen. «Union»-Neubau Stoffel & Co., St. Gallen. — Mitteilungen: Eine

neue Sécheron-Elektrode fiir rissfreie Schweissungen und fiir allerhochste
Anforderungen. SLM-Winterthur Luft- und Gaskompressoren mit Wasser-
schmierung. Eidg. Techn. Hochschule. Geschwindigkeit talwirtsfahren-
der Eisenbahnziige beim Versagen der Bremsen. Baukosten in Ziirich.
Personliches. Ziircher Volksschule.
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Abb. 1.

Ansicht des rechtsufrigen Liiftungsgebdudes

Autotunnelbeliiftung, dargestellt am Beispiel des

Maastunnels in Rotterdam
Von Dipl. Ing. ERWIN SCHNITTER, Kiisnacht-Ziirich

Im Rahmen der Diskussion iiber Auto-Tunnel-Beliiftung wird
es von Interesse sein, die neueste derartige Ausfithrung in ihren
wichtigsten Einzelheiten kurz zur Darstellung zu bringen. Wenn
auch die Verkehrsdichte der in unserem Lande
zu studierenden Tunnel eine eigene Problem-
stellung aufwirft, so kann doch die Betrachtung
einer mit grosster Umsicht und unter Heranzie-
hung aller Erkenntnisse und Erfahrungen durch-
gearbeiteten Ausfiihrung eines stddt. Autotunnels
den Gedanken eine festere Anschauung geben!).

Der Bemessung des Luftbedarfes fiir den Maastunnel, der
im Februar d. J. dem Verkehr gedffnet wurde, hat man folgende
Festsetzungen zu Grunde gelegt.

Die chemische Verunreinigung der atmosphérischen Luft
durch die heute beniitzten Fahrzeugmotoren wird bedingt durch
den Gehalt an Kohlenmonoxyd, CO; bei einem Aufenthalt von
3/, bis 1 Stunde im Tunnel darf die Konzentration 1 Teil CO
auf 2500 Teile atmosphérische Luft, d.h. 0,49/, nicht iiber-
schreiten. Die zur Aufrechterhaltung dieser Verdiinnung erforder-
liche Luftzufuhr fithrt die die Sicht hemmenden Rauchgase fiir
heutige Bedingungen praktisch geniigend ab. Inwiefern verén-
derte Betriebstoffe und Motoren hierin eine Aenderung bringen,
wird im konkreten Falle in Erwédgung zu ziehen sein.

Fiir die Kohlenoxyd-Entwicklung der Fahrzeugmotoren
wurden die durch Singstad?) aus den Versuchen fiir den Holland-
tunnel bekannt gegebenen Zahlen verwendet. Die Zahlen der
Tabelle 1 (S. 196) zeigen die Abhingigkeit der entwickelten Gas-
menge von Steigung,
Fahrgeschwindigkeit
und Fahrzeugtyp.

Unter Zugrunde-
legung einer Jahres-
kapazitdt von 12000000
Wagen fur die zwei
doppelspurigen Tunnel-
rohren (geméss letzter
Zahlung gehen iber die
Maasbriicke 4000000
Wagen im Jahr )wurde
eine Schétzung des liber
einen Tag sich vertei-
lenden Verkehrs ge-
macht und hieraus die
grosste stiindliche Wa-
genzahl ermittelt. Da-
mit errechnet sich aus
Steigung und Lénge
eines Liiftungsabschnit-
tes die maximal stiind-
lich einzublasende Luft-
menge. Jede der beiden

?) Singstad, Ventilation
of  Vehicular Tunnels.
World Engineering Con-
gress, Tokio 1929.

Abb. 2. Verlauf der Luftkanile zwischen
den Ventilatoren und den Tunneln.
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1) Fiir die Gesamtanordnung siehe E. Schnitter: Die

Griindung der Liiftungsgebiude des Maastunnels in

Rotterdam, SBZ Bd. 113, S.143*%; ferner P. Visser, Mecha-
nische Installaties van de Maastunnel te Rotterdam,
De Ingenieur 1940, Nr. 29.
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Abb. 3. Liiftungsgebiude,
Querschnitt mit Rolltreppe,
rechts Lingsschnitt
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