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Abb. 1. Briicke iiber die Donau bei Leipheim, im Zuge der Reichsautobahn Stuttgart-Miinchen. Oberste Bauleitung Stuttgart

Ueber Eisenbeton-Briicken mit Rippenbogen unter Mitwirkung des Aufbaues

Von R. MAILLART, Ingenieur

[Ueber «die Mitwirkung des Aufbaues massiver Bogenbriicken»
veroffentlicht Prof. Ulrich Fischer (Breslau) in «Beton und Eisen»
(Heft 19 vom 5. Okt. d. J.) eine beachtenswerte Entwicklungs-
TUebersicht, ausgehend von der von R. Maillart entworfenen und
(1903) gebauten Thurbriicke bei Billwil. Jene neuartige Strassen-
Briicke hatte noch volle Bogenscheiben (vgl. «<SBZ», Bd.44, S.157%),
und bei 35 m Stiitzweite und 4,0 m Pfeil Gewdlbestdrken von
16 cm im Scheitel und 60 cm an den Widerlagern (sie kostete
rd. 100 Fr./m? liberbriickter Fldche). Als erste derartige Eisen-
betonbriicke mit «ausgeschnittenen Bogenscheiben» nennt Fischer
die ebenfalls von Maillart gebaute Rheinbriicke bei Tavanasa
aus dem Jahre 1905 (Bd. 63, S. 343*; Stiitzweite 51 m, Pfeil 5,7 m,
Baukosten 144 Fr./m?). Als drittes, durch die Mitwirkung der
Fahrbahn verwandtes Gebilde nennt Fischer den versteiften Stab-
bogen, unter Hinweis auf verschiedene von Maillart entworfene
und in «SBZ» Bd. 107, S. 157* beschriebene Beispiele!). Als jiingste
Beispiele von Rippenbégen nach Art der Salginatobelbriicke
(90 m, Bd. 102, S. 328%) bespricht Fischer die Donaubriicke bei
Leipheim der Reichsautobahn und die im Bau begriffene Strassen-
briicke bei Backnang, mit 105 m Stiitzweite die bisher grosste
Ausfithrung. Es sei auf den interessanten Aufsatz verwiesen. Den
mehrfach darin enthaltenen anerkennenden Hinweis auf Maillart
als Pionier im neuzeitlichen Eisenbeton-Briickenbau finden wir
sodann auch in der «Bautechnik» vom 23. Sept. d. J., wo die Donau-

1) Aeltere Beispiele des Maillart’schen Stabbogens finden sich in Bd. 90,
S. 172* beschrieben (Val Tschiel und Flienglibach), ferner die im Grundriss
gekriimmte Eisenbahnbriicke bei Klosters in Bd. 96, S. 340* u. Bd. 98, S. 36*.

briicke bei Leipheim, als in Anlehnung an die Gedanken Maillarts
entstanden, ausfiihrlich beschrieben wird.

Dieser mehrfache Hinweis in der ausldndischen Fachpresse
auf unsern schweizerischen Kollegen hat uns veranlasst, ihn zu
ersuchen, hier iiber die Leipheimbriicke auszugsweise zu berichten,
gleichzeitig iiber eine &dhnliche, vor kurzem von ihm selbst ge-
baute, die Arvebriicke bei Vessy (Genf) das wichtigste mitzu-
teilen, und auch einen Vergleich beider zu ziehen. Maillart hat
unserm Wunsch entsprochen und berichtet wie folgt. Red.]

I. Die Donaubriidke bei Leipheim
im Zuge der Reichsautobahn Stuttgart-Miinchen

Fiir dieses bedeutende, in «Die Bautechnik» vom 23. Sept. d. J.
eingehend beschriebene Bauwerk wurde auf Grund je eines Vor-
projektes in Eisenbeton und Eisen eine Ausschreibung unter
namhaften Unternehmungen Deutschlands vorgenommen, die eine
grosse Anzahl eigener Entwiirfe zeitigte (in «Bautechnik» eben-
falls dargestellt). Die Priifung fiihrte zur Ausschaltung der Eisen-
konstruktionen sowie der Balken aus Eisenbeton, indem Bogen-
briicken aus Eisenbeton als wirtschaftlich und &dsthetisch giinstiger
befunden wurden.

Da der Baugrund aus feinem Sand besteht, was bereits zum
Ausschluss steinerner Briicken gefiihrt hatte, war schon als Vor-
entwurf ein leichter Bau mit Gelenken geplant und alle Entwiirfe
folgten dieser Wegleitung. Sie zeigen Doppelbriicken auf zu-
sammenhéngenden Widerlagern. Beide Teile sind im Aufbau
vollstéindig getrennt, also ohne die bei den klassischen Doppel-
briicken Séjournés vorhandene Zwischen-
konstruktion?). Dies ist hier zweckmaés-
sig infolge der volligen Trennung der
beiden Fahrbahnen. Mit einer einzigen
Ausnahme, die neben dem iiber das
Flussbett gespannten Hauptbogen klei-
nere Vorlandoffnungen vorsah, entspre-
chen die Entwiirfe dem Vorentwurf auch
hinsichtlich der Pfeilerabstdnde von 73,
80, 85 und 78 m. Vdllig massive Bogen
sind nicht vertreten; denn auch ein
Rechteckquerschnitt von 8 m Breite der
Monierbau A. G. Miinchen geht gegen
den Scheitel hin in einen Rippenquer-
schnitt liber. Bei diesem Entwurf ist eine
vollwandige Ansicht durch diinne Beton-
platten erreicht, gleich wie bei einer
Anzahl weiterer Entwiirfe, die als Trag-
werk Bogenrippen beniitzen. Naturge-
treuer ist die Vollwandigkeit bei den

?) Vergleiche z. B. die Pétrusse-Briicke in
Luxemburg, «SBZ» Bd. 39, S. 281* (1902); Dis-
kussion der Zwillingsgewdlbe Band 58, S. 37%

Abb. 9. Briicke {iber die Arve bei Vessy (Genf), Ing. R, MATLLART (1936/37) (1911). Red.
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