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Eisenspannung rund 1,0 t/cm? nicht iiberschritten und die zufillige
Last hitte die Spannung kaum {iber die iiblichen 1,2 t/cm® gestei-
gert. Dass somit die Verstirkung keine Notwendigkeit war, wird
dadurch erhirtet.

Unter Anwendung von zwei Spannvorrichtungen wurde pro
Tag je ein Riegel eingebaut; die Ausschalungsfrist betrug dabei
etwa 44 Stunden. Es wurde hochwertiger Zement beniitzt, der somit
nach obiger Frist bis gegen 50 kg/cm? beansprucht war. Die Arbeit .
Anbringen der Spannvorrichtung, Ausspitzen der Endauflager und
der Hingesiule, Einschalen, Armieren und Betonieren wurde durch
drei Mann besorgt. Alle 16 Riegel wurden, Vorbereitungs- und
Vollendungsarbeiten inbegriffen, in drei Wochen eingebaut, ohne
irgendwelche Einschrinkung im Gebrauch der darunterliegenden
Turnhallen.

Diese ganze Zeit iiber beliess man die Lingenmessvorrichtung
am zuerst ausgefiihrten Binder, um das Schwindmass feststellen
zu konnen. Dieses erwies sich als gering, indem eine Verkiirzung von
nur 0,2 mm beobachtet werden konnte, entsprechend einem Schwind-
mass von 0,03°. Man kann also mit Bestimmtheit damit rechnen,
dass das vorausgesetzte Gesamtschwindmass von 0,11 % nicht
iiberschritten werden wird.

Abb. 4 zeigt die Binderreihe nach dem Einbau der Riegel.
Ohne Verunstaltung der Konstruktion ist mit relativ geringen Mitteln
nicht nur ein Ausgleich der Verschwichung, sondern sogar eine
wesentliche Verstirkung gegeniiber der geplanten Anordnung er-
zielt worden. R. Maillart.

MITTEILUNGEN.

Photoelektrische Verkehrssicherung. Zur Zeit wird an
der Peripherie und in der Umgebung von Paris ein grosses Strassen-
bauprogramm durchgefiihrt, das einmal den Automobilverkehr der
Stadt durch eine Ringstrasse rings um Paris entlasten, ferner den
Ein- und Ausfallverkehr durch fiinf neue radiale Automobilstrassen
von 15 bis 30 km Linge, gleichfalls durch eine Ringstrasse ver-
bunden, erleichtern soll. Zu den durch die Kollisionsgefahr zwischen
Ring- und Radialverkehr notwendig gemachten Unterfiihrungen ge-
horen die bei der Porte Dauphine und bei der Porte de la Villette,
beide zur Erhdhung der Verkehrsicherheit mit photoelektrischer
Apparatur ausgeriistet. Die photoelektrische Zelle erfiillt zwei Auf-
gaben, deren erste, beiden Unterfilhrungen gemeinsam, bereits im
,Génie Civil® vom 3. Juni 1933 behandelt wurde: Nicht nur wird
bei Tag die Unterfithrung stirker beleuchtet als bei Nacht, sondern
es sind, entsprechend heiterem, bedecktem, diisterem Tageshimmel
und der Nacht, vier Beleuchtungsstufen vorgesehen, um dem Wagen-
fithrer die mit einem pldtzlichen Helligkeitswechsel verbundene
Unsicherheit zu nehmen; die Schonwetterbeleuchtung verbraucht
etwa die achtfache Leistung der Nachtbeleuchtung. Die automatischen
Umschalter zum Uebergang von einer Stufe auf die nichste werden
von einer im Freien unter einer diffundierenden Kugel aufgestellten
photoelektrischen Zelle aus gesteuert. Die Funktion einer zweiten,
nur bei der Porte de la Villette bendtigten photoelektrischen Ap-
paratur ist in der genannten Zeitschrift vom 23. Februar 1935 ein-
ldsslich beschrieben. Diese Unterfilhrung konnte, da sie zwischen
dem Tunnel des Métropolitain und dem Bahntracé des Chemin
de fer de PEst hindurch gefiihrt ist, nur eine Hohe von 4 m
erhalten; Fahrzeuge grosserer Hohe werden vor der Zufahrt durch
einen Pfiff und den Zuruf gewarnt: ,Attention! Voiture trop haute,
ne prenez pas le souterrain.“ Gleichzeitig erscheint unter einem
blinkenden Lichtzeiger die Warnung als leuchtende Schrifttafel
rechts vor der Einfahrtsrampe. Diese Signale werden dadurch aus-
gelost, dass zwei parallele, um 1 m voneinander entfernte Licht-
strahlen, die, von zwei Projektoren auf zwei photoelektrische Zellen
geworfen, die Strasse etwa 100 m vor der Einfahrt in 4 m Hohe
iiberkreuzen, durch das Fahrzeug nacheinander, und zwar in der
gefihrlichen Reihenfolge, durchschnitten werden. Dadurch fallt der
von den Zellen gelieferte Strom auch bei klarster Witterung von
300 auf 50 # A, und ein System von Relaiskontakten beginnt zu
spielen; von einem kleinen Asynchronmotor gezogen, rollen vor
der entziindeten Leselampe 5 m Tonfilm ab; und 1'/, sec nach
dem Durchschneiden der Lichtbarriere rufen zwei voneinander um
40 m abstehende Lautsprecher die gelesenen Zeichen aus. Dies
auch dann noch, wenn der 4 m iiberragende Fahrzeugteil nur
30 cm lang ist und das Strahlenpaar in Richtung gegen die Unter-

fithrung mit 80 km/h durchquert. Die verwendete Tonfilmapparatur
stammt von der Western Electric. In Stdrungsfillen (Aussetzen
eines Lichtstrahls infolge Stehenbleibens eines Fahrzeugs oder
Erléschens eines Projektors, Zerreissen des Tonfilms) wird ein
Fernalarm betitigt.

Trinatriumphosphat zur Kesselwasserreinigung. Bei
kleineren Kesselanlagen verzichtet man gerne auf Reinigungsvor-
richtungen und begniigt sich damit, dem Speisewasser Chemikalien
wie Soda oder organische Priparate zuzugeben. Damit will man
die Bildung eines leicht zu entfernenden Schlammes erzielen, der
sich nicht in Kesselstein umwandeln soll. Im Auftrag des Schweiz.
Vereins von Dampfkesselbesitzern ist in der Eidg. Materialpriifungs-
anstalt ein solches Mittel, das Trinatriumphosphat, auf seine Brauch-
barkeit gepriift worden. Ueber den Befund berichtet Prof. P. Schlipfer
im Rahmen einer zusammenfassenden Arbeit fiber Wasserunter-
suchung und Wasserreinigung im Januar- und Februarheft 1935 des
,Schweizer Archiv®. Im Prinzip wirkt Trinatriumphosphat gleich wie
Soda: Die voriibergehende Hirte wird unter Bildung von Natrium-
bikarbonat in unldsliches Kalzium- und Magnesiumphosphat, die
permanente Hirte unter Bildung von Natriumsulfat und -Chlorid
in Erdalkaliphosphate gefillt. Gegeniiber Soda hat Trinatriumphos-
phat einige betriebstechnische Vorteile. Die Fillung der Hartebildner
vollzieht sich rascher und vollstindiger. Sobald das Wasser jedoch
gewisse Mengen Natriumbikarbonat enthilt, ist auch mit Trinatrium-
phosphat eine vollstindige Enthdrtung nicht zu erreichen. Die ge-
bildeten Erdalkaliphosphate fallen grossflockig aus und konnen
leicht abgeschlimmt werden. Trinatriumphosphat empfiehlt sich des-
halb bei Wissern grosser permanenter Hirte, die harten, z.B.
Gipskesselstein bilden wiirden. Die Losung von altem Kesselstein
durch Trinatriumphosphat ist theoretisch moglich, geht aber umso
langsamer vor sich, je kompakter der vorhandene Kesselstein ist.
Trinatriumphosphat ist viel teurer als Soda und macht deshalb auch
bei kleinen Anlagen eine regelmissige Dosierungs-Kontrolle notig.

Betriebsunfille in England. In einem in ,Engineering”
vom 1. Mirz 1935 zusammengefassten Vortrag machte D. R. Wilson,
koniglicher Chef-Fabrikinspektor, u. a. folgende Angaben: Anno 1928
wurden in England 342095 industrielle Unfille, wovon 2968 tétliche,
gemeldet, gegeniiber 170976 Strassenunfillen, worunter 6138 tot-
lich. Der jihrliche Arbeitsausfall wegen industrieller Unfille wird
auf rd. 10° Arbeitstage geschitzt. Am gefahrlichsten erscheint die
Beschiftigsung in den Kohlengruben: jihrlich wird jeder fiinfte
Bergmann verletzt und einer auf 960 getdtet. (In den Fabriken einer
auf 36 verletzt, einer auf 1700 getdtet). Natiirlich schwanken die
Zahlen fiir die einzelnen Industriezweige, nimlich auf 100000 Ar-
beiter von 11393 Unfillen in den Munitionsfabriken bis zu 424 in
den Wischereien. Die Schwerindustrie fordert die meisten, sitzende
und automatisierte Betriebe die wenigsten Opfer. Ausser Faktoren
wie Beschiftigungsgrad, Produktionstempo, Ermiidung, Beleuchtung,
Temperatur, Unerfahrenheit spielt das manchen Personen anhaftende
,Pech® eine nicht unerhebliche Rolle. Das Industrial Health Board
hat denn auch Eignungspriifungen fiir Anwérter auf riskantere Posten
ausgebildet. Ein betrichtlicher Prozentsatz der Unfille betrifft
Jugendliche; so trugen anno 1933 17000 junge Engldnder infolge
von Betriebsunfillen dauernden Schaden davon.

Der Hafen von Haifa (Paldstina) ist im Zusammenhang
mit der Uebernahme des englischen Protektorates iiber Paldstina
durch die englische Firma Rendel, Palmer & Tritton angelegt worden.
Wie ,Engineering vom 1. Mirz zu entnehmen, hat es der breite,
nach Siidosten einspringende Golf ermdglicht, die 2220 m lange
Hauptmole so anzulegen, dass sie sich vom Westende der Hafen-
stadt nach Osten ins Meer hinauszieht und zusammen mit einer
kurzen Ostmole eine Hafeneinfahrt direkt von Osten, der geschiitzten
Landseite her, ermdglicht. Beide Wellenbrecher bestehen aus Stein-
schiittung von nach aussen zunehmender Blockgrdsse (max. 15 t);
zum Bau des grossen diente ein auf der bereits geschiitteten Mole
fahrender Drehkran von 23 m Ausladung, der die auf dem Land-
wege angefahrenen Steinwagenkisten vor Kopf ausleerte. Auf dem
Kamm der Molen sitzt eine betonierte Parapetmauer. — Ein Teil
des Hafenbeckens ist als verschliessbarer Petrolhafen abgegrenzt
fiir das Verschiffen des durch die Irak Pipe Line ankommenden
Erdols.

Die Wohnungsverhiltnisse in U.S.A. sind untersucht
worden vom Bureau of Foreign and Domestic Commerce, und zwar
in voneinander sehr verschiedenen Gebieten, in Industrie- und
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Ackerbauzonen des Siidens und Nordens der Vereinigten Staaten.
Die Enquéte erstreckt sich iiber mehr als neun Mill. Personen in
2,6 Mill. Wohnungen und ergab folgendes Resultat: Mehr als 82/,
der Wohnhiuser waren aus Holz, 10,7 °/, aus Backstein, die fibrigen
aus verschiedenen Baustoffen wie Stein, Beton, Metall usw. Die
Ausstattung dieser Hiuser steht vielfach im Gegensatz zur land-
laufigen Meinung auf einem sehr bescheidenen Niveau: 30°/, der
Wohnungen mangelte das Gas fiir die Kiiche; mehr als ein Viertel
von ihnen verfiigte weder iiber Badezimmer noch Duschen, dagegen
waren nur noch 10°, ohne elektrische
Stromzufuhr. Anderseits verfiigten 169/,
der Wohnungen iiber Eiskasten und 509/,
der Familien besassen ein Automobil.

Vom 12. Genfer Automobilsalon.
Die stindige Verschirfung der Einfuhrbe-
schriankungen gibt heute den Nationen,
die keine eigene Automobilindustrie be-
sitzen, insofern eine Vorzugstellung, als
dieser Umstand zur Folge hat, dass ihr
jahrlicher Salon eine immer ausgespro-
chenere Bedeutung und eine Internatio-
nalitdt gewinnt, die man in den Ausstel-
lungen der ihrer nationalen Produktion not-
wendigerweise einen iiberwiegenden Platz
einriumenden grossen Industriestaaten
nicht findet. Der Wettbwerb unter den
Ausstellern war bedeutend; denn die gros-
sen Automobil-Fabriken sind immer mehr
davon iiberzeugt, dass Genf fiir Europa
den giinstigsten Ort darstellt, um wenig-
stens einmal im Jahr die Starke ihrer tech-
nischen Konzeptionen und die Macht ihrer
finanziellen und kommerziellen Mittel ins
Licht zu setzen. So zeigt der Genfer Salon
mehr verschiedene Marken als die Salons
des Jahresendes 1934 in Paris, London und
Briissel und jene zu Beginn von 1935 in
New York und Berlin, nimlich 58. Die Aus-
stellung dauert bis zum 24. Marz.

Ein Schnellomnibus in Stromlinien-
form ist durch Mercedes-Benz an der Berliner
Automobilausstellung gezeigt worden. Das im Hinblick auf die
Ausnutzung der Reichsautobahnen geschaffene Fahrzeug bietet
22 Sitzpldtze und erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von 115 km/h.

Der 3. Schweizerische Verkehrskongress findet vom
12. bis 14. April in Montreux statt; Vortrige, die unsere Leser
interessieren konnen, werden wir noch ankiindigen.

20. Mai 1870

NEKROLOGE.

+ Joseph Chuard. Le vendredi 8 février est mort 2 Zurich,
a I'age de 65 ans, I'ingénieur Joseph Chuard, directeur de la Banque
pour entreprises électriques.

Joseph Chuard naquit a Cugy (Fribourg) le 20 mai 1870. II
fréquenta d’abord I’Ecole normale de Hauterive dans l'intention de
devenir instituteur. Aprés deux ans d’études, se sentant attiré par
la carriere d’ingénieur, il quitta ’'Ecole normale et suivit les cours
de la section industrielle du Collége St. Michel A Fribourg. Entré
en automne 1890 a I'’Ecole polytechnique fédérale, il la quitta le
17 mars 1894 aprés de brillants examens et en possession du
diplome d’ingénieur civil. Aprés avoir travaillé successivement au
service de l'usine Bell et Cie 2 Kriens, de la Nordostbahn et de
I'entreprise de constructions Favre et Cie A Zurich, il quitta la
Suisse pour Nuremberg, puis Francfort sur le Main ol il ouvrit
bientdt un bureau d’ingénieur qui prit rapidement un grand déve-
loppement. Il fonda la Frankfurter Betonbaugesellschaft dont il
devint le directeur et exécuta en Allemagne de nombreux et impor-
tants travaux, en particulier pour les Chemins de fer des Etats.

A la mort d’Amédée Gremaud, ingénieur cantonal, le gouver-
nement du canton de Fribourg fit appel aux services de Joseph
Chuard et le Grand Conseil le nomma ingénieur cantonal le 28 no-
vembre 1912, En répondant a I'appel de son canton Joseph Chuard
sacrifiait une situation importante pour un emploi plus modeste,
I'amour du pays et le désir d’élever ses enfants dans leur patrie

JOSEPH CHUARD
INGENIEUR
VIZEPRASIDENT DES SCHWEIZ. SCHULRATES

et dans un milieu qui répondait 3 ses convictions furent détermi-
nants. Peu aprés son arrivée a Fribourg, il était appelé 2 faire
partie de la commission de gestion des services industriels de
I'Etat. L'ingénieur civil qu’il était ne s’était jamais occupé jusqu’a
ce moment des problémes économiques et techniques qui se po-
saient dans I'administration des entreprises électriques appartenant
4 ces services industriels. Mais sa forte culture scientifique, son
intelligence lucide et sa puissance de travail lui permirent — au
prix de nombreuses veilles — de se mettre rapidement au courant
et de dominer ces problémes.

Le 30 mai 1914, lingénieur Chuard
était nommé conseiller d’Etat du canton
de Fribourg. Il succédait comme chef du
département des travaux publics & Louis
Cardinaux, le créateur des entreprises
électriques du canton. Clest 4 Joseph
Chuard que I'on doit I'organisation actuelle
des services industriels de I’Etat qui furent,
par la loi du 16 novembre 1915, trans-
formés en une fondation de droit public
dénommée Entreprises électriques fribour-
geoises (E. E. F.). Au titre de conseiller
d’Etat, directeur des travaux publics, il
présida le conseil d’administration et le
conseil de direction des E.E.F. Il présida
en 1918 le Conseil d’Etat. En mai 1918,
il présenta au Grand Conseil le projet de
construction par les E.E.F. de ['usine
hydro-électrique de Broc, sur la Jogne,
avec bassin d’accumalation 2 Montsalvens
et s’occupa de trés prés de 'organisation
des travaux. Il participa a la fondation de
la société I’Energie de 1'Ouest-Suisse et
défendit devant le Grand Conseil, le 26
février 1919, la participation des E.E.F.
au capital-actions de cette société.

L’activité déployée par Joseph Chuard
comme président du Comité de direction
des E.E.F., celle qu’il montra comme
membre du Conseil d’administration des
C.F.F. attirérent sur lui ['attention et le
Conseil d’administration de I'Elektrobank Iui offrit en 1919 un
poste de directeur de cette banque. Il accepta et donna le 20 mai
1919 sa démission de conseiller d’Etat. Cette démission fut accu-
eillie par d’unanimes regrets. Il quitta Fribourg accompagné de la
reconnaissance générale qu'’il avait méritée par la droiture fonciére
de son caractére, par son impartialité et par ses hautes qualités
de magistrat et d’administrateur. La tiache qu’il trouva en entrant
a I'Elektrobank devait donner la mesure de ses capacités. La guerre
avait accumulé les ruines dans beaucoup des Etats oll la Banque
se trouvait fortement engagée et la crise économique et sociale
qui secouait ces Etats jusque dans leurs fondements menacait de
la faire écrouler. L'énergie de Joseph Chuard, sa ténacité dans la
marche au but qu’il s’était fixé, sa capacité de travail, unies a une
claire vision des hommes et des choses, a2 une loyauté absolue, a
un caractére fonciérement bienveillant et modeste sachant s’imposer
par la persuasion triomphérent de toutes les difficultés et lui assu-
rérent une autorité trés grande dans les nombreuses sociétés ol
il représentait les intéréts de I’Elektrobank. Il présida de 1925 a
1932 1a société électrotechnique suisse, dont il contribua efficace-
ment a améiiorer la situation financiere.

Il mit encore sa grande expérience au service du pays dans
diverses commissions fédérales, en particulier dans la commission
pour 'exportation de 1'énergie électrique. Le Conseil fédéral I'avait
appelé en 1918 2 faire partie du Conseil de I'Ecole polytechnique
olt ses avis pondérés étaient toujours écoutés. Il apporta un intérét
soutenu aux oeuvres sociales de I’Ecole et assuma deés 1927 la
vice-présidence du Conseil.

Ce serait faire un portrait incomplet et infidéle de joseph
Chuard que de retracer uniquement sa carriére d'ingénieur, de
magistrat et de directeur de grandes entreprises sans indiquer en
quelques mots ce qu’il fut comme pére de famille pour ses cing
enfants et ses petits enfants, comme ami toujours prét 4 donner
un conseil siir, un appui discret, sans indiquer aussi qu'il puisait

8. Febr. 1935
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