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nannt, hat U-férmige Spanten
mit tiefliegender Kiellinie. Im
Hinterschiff ist der Kiel hoch-
gezogen und endet in einem
Spitzgatheck. — 2. Flachheck-
form. Das Vorschiff weist vol-
lige U-Spanten auf. Der Kiel
liegt vorn tief und wird nach
hinten allmé#hlich bis zur Wasser-
linie hochgezogen. Die Spanten
werden nach hinten mehr und
mehr rechteckig mit scharfer
Kimm. — 3. Kreuzerheckform.
Die Spanten des Vor- und
Hinterschiffs sind V-férmig,
jene des Mittelschiffs trapez-
formig mit abgerundeten Ecken.
Der hinten ansteigende Kiel
geht in ein Kreuzerheck iiber.

Ein Teil der Versuchsergebnisse ist in
Abb. 10 wiedergegeben. Der Einfachheit halber
sind die Widerstandskurven nicht eingezeichnet,
sondern nur die zur Ueberwindung der Wider-
- stande erforderlichen PS, und zwar umgerechnet
5 [ auf die wirkliche Schiffsgrosse.

] Die Spitzgatheckform erforderte die grosste

Schleppleistung (Kurve H). Die Flachheckform

VTYw-

Abb. 1 u. 2. Ansicht, darunter Aufriss samt Decksplan. — Masstab 1 : 300.

Das Vierwaldstattersee-Motorschiff , Mythen*.
Von RUD. A. FURRER, Ing., Luzern.

Auf dem Vierwaldstittersee ist im Sommer 1931 ein
neues Zweischrauben-Passagierschiff in Dienst genommen
worden, das hinsichtlich einiger Spezialkonstruktionen all-
gemeines Interesse beanspruchen diirfte, insbesonders weil
diese hierzulande eine Erstausfithrung darstellen (Abb. 1 u.2).

Bei der Konstruktion wurde auf harmonische Form-
gebung, Bequemlichkeit fir die Passagiere, Betriebsokono-
mie, Kraftreserve der Maschinenanlage und insbesonders
auch auf tber die Vorschriften hinausgehende Sicherheits-
massnahmen Riicksicht genommen. Das Schiff ist von der
Werft der Dampfschiffgesellschaft des Vierwaldstittersees
gebaut worden unter Zugrundelegung folgender neuzeit-
licher Gesichtspunkte: der Schiffsrumpf wurde in Lehr-
spanten gebaut; zur Verbindung samtlicher Stahl- und Eisen-
teile wurde ausschliesslich Lichtbogenschweissung verwen-
det; samtliche Stahl- und Eisenteile wurden mit der Schoop-
Pistole verzinkt; die Decks und alle Aufbauten sind ‘aus
hochwertigem Leichtmetall hergestellt.

Schleppversuche, Leistungen.

Die Schiffsform unter der Wasserlinie wurde auf
Grund von Modellschleppversuchen in der Hamburgischen
Schiffbauversuchsanstalt festgelegt.!) Es wurden drei Modelle
geschleppt 1. Spitzgatheck. Diese fir derartige Schiffe all-
gemeln ubllche Bauart, gewohnlich nur Normalform ge-

) Es war uns nicht moglich, den Linienplan zu erhalten,
wir beziigl. der Schalenform auf Abb. 3 his 6 verweisen miissen,

weshalb
Red.

-2

= war am giinstigsten bei Geschwindigkeiten iiber
28 km/h (Kurve K), wihrend unter 28 km/h
mit der Kreuzerheckform die geringsten Wider-
stainde erreicht wurden (Kurve J). Beispielsweise
war bei einer Geschwindigkeit von 24,5 km/h
die Schleppleistung der Flachheckform 8,6 9/,
und der Spitzgatheckform 11,3 9/, groésser als
jene der Kreuzerheckform. Auf Grund von
Beobachtungen, die wihrend der Versuche mit der
letztgenannten Schiffsform gemacht wurden,
glaubte man diese noch verbessern zu kénnen. Nach einigen
Aenderungen wurde nochmals geschleppt mit dem Ergebnis,
das in Kurve L wiedergegeben ist, d. h. einer Leistungsver-
minderung von noch rd. 7 9/, bei 24,5 km/h.

Darnach legte man dem Neubau die Kreuzerheckform
zugrunde, und baute an das Modell die notwendigen Unter-

Hauptdaten.

Léange tber alles 3,6 m
Linge zwischen den Perpendlkeln 30,0 m
Grosste Breite im Hauptspant. . . . . 4,1 m
Grosste Breite tiber die Scheuerleiste 50 m
Kleinstes Freibord (beladen) 0,7 m

t

Tragfahigkeit . . 200 Personen oder 15
Mittlerer Tiefgang tiber Oberkante Kiel

leer . . . S 0,805 m
Mittlerer Tiefgang uber Oberkante Kiel

beladen. 2 Bl o 1,003 m
Volligkeitsgrade :

Verdriangung 0 = 0,40

Wasserlinienareal (CWL) « = 0,65

Hauptspantareal =S 07
Verdringung beladen und voll ausgeriistet 49,3 t
Metazentrische Hohe, leer e rE 0,85 m
Metazentrische Iléhe, beladen . . . g 0,54 m
Grosste Motoren-Leistung 2 >< 150 PS 300 PSy
Grosste Geschwindigkeit, leer . . . . . 29 km/h
Grosste Geschwindigkeit, beladen . . . 27 km/h
Fahrplangeschwindigkeit . 24,5 km/h
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