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7. Juli 1923 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Die neue Strassenbriicke iiber den Rhein
in Eglisau.
Von Ing. 7. Locker und Prof. A. Rohn, Ziirich.
(Hierzu Tafel 4)

Die am 14. September 1919 dem Verkehr tibergebene
Rheinbriicke in Eglisau bietet in theoretischer und kon-
struktiver Hinsicht einige Besonderheiten, die nachfolgend
kurz beschrieben werden sollen.

Anlgsslich des im Juli 1916 erfolgten Wettbewerbes
fur Projekte mit verbindlichen Offerten hatte die bauaus-
fuhrende Firma zwei von einander verschiedene Projekte
mit Varianten — diese beziiglich der Konstruktion des
Gewdlbes und der Fahrbahn — eingereicht. Von diesen
wurde endgiiltig das Projekt mit Betongewd&lben und voller
Kiesfallung zwischen den Stirnmauern zur Ausfiihrung ge-
wihlt (siehe Abbildungen 1 bis 3 sowie Tafel 4). Diese
yKiesfiillung {iber dem Gewdlbe“ stellt die, den alten Stein-
briicken eigene und durch die Neuzeit verdréngte Losung
dar, deren Anwendung durch die infolge des Krieges ge-
schaffenen Verhiltnisse begriindet war und namentlich bei
hohen Materialpreisen und hohen Arbeitsléhnen in Betracht
kommen kann.

Bei der heute tiblichen, guten Ausniitzung des Gewdlbe-
materials besteht bei solchen geschlossenen Briicken, statisch
gesprochen, ein gewisses Missverhiltnis zwischen den krif-
tigen Stirnmauern und dem relativ leichten Gewdlbe. Zweck-
massig erschien daher eine, wenn auch nur tberschlagliche
Untersuchung der Mitwirkung der Stirnmauern als Gewdlbe-
Bestandteil, sowie der Querspannungen im Gewdlbe infolge
der konzentrierten Belastung, die die Stirnmauern verur-
sachen. Seither bekannt gewordene Erfahrungen an be-
stehenden Viadukten haben die Notwendigkeit solcher Unter-
suchungen und einer entsprechenden Anordnung der Aus-
fihrung gerechtfertigt.

Da im vorliegenden Falle die bewegliche Last gegen-
tiber dem grossen Eigengewicht der Briicke eine geringe
Rolle spielt, kann die ausgefiihrte Strassenbriicke ohne
weiteres auch dem Strassenbahnverkehr dienen.

Fundierungen. Die bei der Griindung des linken Fluss-
pfeilers gemachten Erfahrungen, die dem Einflusse der
Kriegsverhiltnisse entsprungen sind, lenken ohne weiteres
die Aufmerksamkeit auf sich. Die vorgesehene Druckluft-
grindung der Flusspfeiler wurde mit Riicksicht auf den
empfindlichen Mangel an Caisson-Arbeitern und den damit
zusammenhingenden langsamen Arbeitsfortschritt, fir den
linken Flusspfeiler, der sich im Bereiche der gréssten Fluss-
stromung befindet, durch die Ausfiihrung in offener Bau-
grube unter Verwendung von nietlosen Eisenspundwinden
System Larssen ersetzt.

Aus den im Jahre 1910 erfolgten Sondierungen mittels
Tiefbohrung ging hervor, dass sich an der Stelle und
in der Umgebung des linken Flusspfeilers eine etwa 21/ m
michtige Kiesschicht befand, die auch noch zur Zeit der
Ausfithrung vorhanden war. Auf Grund der am Wehrbau
in Zweidlen!) gemachten Erfahrungen mit Larssen-Eisen
konnte angenommen werden, die Larssen-Spundwand durch
die Kiesschicht und etwa 1 bis 11/, m in den weichen
Molassefelsen ohne Schwierigkeiten einzurammen. Die Ramm-
arbeiten gingen auch tatséchlich ohne Schwierigkeiten bei
einem zwischen Niederwasser und Mittelwasser schwanken-
den Wasserstand von Mitte Marz bis anfangs Mai 1917 vor
sich. Von jeder Spunddiele wurde die Rammtiefe festge-
stellt und zeichnerisch aufgetragen. Nach dem am 4. Mai
erfolgten Schluss der Larssen-Spundwand begann, mit dem
Absenken des Wasserspiegels in der Baugrube, der sehr
kraftige Einbau der drei ersten Krianze. Wihrend dieser
Zeit trat Mitte Mai bis Mitte Juni ein anhaltendes Hoch-
wasser ein, dessen kolkende Wirkung am Wellenbrecher
und an den Lingswinden der Spundwand fortwahrend
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Abb. 1 bis 3. Lingsschnitt (vor und nach Auffiillung), Draufsichten und Querschnitte der ncuen Strassenbriicke fiber den Rhein bei Eglisau, — Masstab 1 : 800.



SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Abb. 12. Lehrgeriist und Gewdlbe der linksufrigen Oeffnung (26. VI.

nachgemessen und aufgetragen wurde. Die innerhalb der
Spundwand anstehende Flussohle (Kiesschicht) lag in der
Axe des Flusspfeilers ungefahr auf Kote 33500, an den
Langswanden der Spundwand etwa auf Kote 334 50, wahrend
die Flussohle ausserhalb der Baugrube durch die allmahlich
fortschreitende Kolkung beim Wellenbrecher und yon diesem
beidseitig rd. 15 m flussabwarts eine bis zu 3 m tiefere Lage
aufwies (vergi. Abb. 5 bis 7). Es war also nicht nur die
Kiesbank weiter abwérts verschoben, sondern die Kolkung
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Abb. 5. Ansicht der rechtsseitigen Spundwand, * : 400. —
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Abb. 4. Grundriss der offenen Baugrube, * : 400.

Abb. 11.  Untere Enden ausgezogener Larsscn-Eiscn.

Linker Flusspfeiler.

[Bd. 82 Nr. 1

hatte auch den weichen Molassefelsen
teilweise abgeschwemmt. Nach den
Beobachtungen vom 24. Mai bis 19, Juni
Hess sich indessen ein Ruhezustand der
veréanderten Flussohle feststellen und es
ergaben die Rammprotokolle, dass sich
die Larssen-Spunddielen an den meist
ausgekolkten Stellen noch ungefahr 50 cm
bis 1 m tief im Felsen befinden mussten.
Als dann am 18. Juni mit dem Aushub in
der Baugrube begonnen wurde, erfolgten
am 20. Juni abends an den Stellen A, B
und C (Abb. 5 und 6) drei Wassereinbriiche
von der Flussohle aus. DerenUntersuchung
erwies eine neue Kolkung, die indessen
bloss bei der Einbruchsteile B unter die
mutmassliche Rammtiefe der Larssen-Eisen
reichte. Zur Zeit des Wassereinbruches
betrug der Wasserdruck rd. 6 m; ein
mngsames ~ Einbiegen  des oberen Teiles der
Langswande der Spundwand wies auf die
Gefahr des Einsturzes durch Ausbiegen
der Larssen an deren unterem Ende und
veranlasste die Bauunternehmung, ungesaumt diese
Baumethode zy verlassen und die pneumatische Griindung
durchzuftihren.

Zu diesem Zwecke wurde ein Eisenbetoncaisson von
18 m Lénge und 7,90 m Breite auf die innerhalb der eisernen
Spundwand anstehende und ausgeebnete Kiessohle gestellt
(Abbildungen 8 und 9). Die durch die Larssenwand geschafrene

offene Baugrube diente auf diese Weise als Caisson-
Insel zur Aufnahme des an Eigengewicht bedeutenden
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Abb. 6. Ansicht der linksseitigen Spundwand, * : 400.

Caissons. Eine vergleichende Kostenberechnung zwischen
der urspriinglich vorgesehenen Fundierung und der
Ausfaung  hat ergeben, dass die verursachten Mehrkosten
ganz Unbedeutend gewesen sind. Die Caisson-Insel ersetzte
also das ursprunglich far die Druckluftgrindung vorgesenene
schwere Holzgeriist zur Aufhangung des Caissons.
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Abb. 8. Offene Baugrube Mit Larsscn-Spundwilnden (10. VII. 1917).









