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11. September 1915.|

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

INHALT: Das Zugf6rderungs-Material der Elektiizititsfirmen an der Schweize-
rischen Landesausstellung in Bern 1914. — St. Galler Neubauten der Architekten
Leuzinger & Niederer, St. Gallen. — Miscellanea: Die Detroit-Superiorbriicke in Cleve-
land. Chemische Wasserfassung. Das Wasserkraftwerk Aelfkarleby des schwedischen
Staates. Freileitungs-Versuchsstrecke fiir 200 ooo Volt.
Hoépital des Cadolles in Neuchatel. Schweizerische
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Unfallversicherungsanstalt in
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Luzern. Vom Panamakanal. — Konkurrenzen: Depotanlage Taufelen. Evangelische
Kirche mit Pfarrhaus in Bern. — Literatur: Der elektrische Betrieb auf den Linien
des Engadins der Rhitischen Bahn. — Nekrologie: K. E. O. Fritsch. — Vereinsnach-

richten: Schweiz, Ingenieur- und Architekten-Verein. Ziircher Ingenieur- und Architekten-
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Tafeln 15 bis 18:
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Das Zugfiorderungs-Material der Elektrizititsfirmen

an der Schweiz. Landesausstellung in Bern 1914.
Von Prof. Dr, W. Kummer, Ingenieur, Ziirich,

Aktiengesellschaft Brown, Boveri & Cie., Baden.
1. Dienstbereite elektrische Triebfahrzeuge.

Ausgestellt in Verbindung mit andern Ausstellern, insbesondere der
Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur.

Neun dienstbereite vollstandige Triebfahrzeuge, deren
elektrische Ausriistung von der A.-G. Brown, Boveri & Cie.
entworfen und ausgefiihrt, beziehungsweise geliefert wurde,
waren in der Transportmittelhalle der Landesausstellung
untergebracht und legten Zeugnis ab von der grossen Be-
deutung der Bahnabteilung genannter Elektrizitatsfirma.
Im Nachfolgenden sollen diese Triebfahrzeuge — Lokomo-
tiven und Motorwagen — ihrer Wichtigkeit nach geordnet,
in ihren wesentlichen Bau- und Betriebsverhiltnissen be-
schrieben werden.

1. Dreiphasen-Wechselstrom-Lokomotive 1-D-1 fiir den
elektrischen Betrieb am Simplon. Bekanntlich stehen zur
Zeit zwei Lokomotivtypen fiir den elektrischen Betrieb am
Simplon im Dienst, ndmlich seit 1906 die #ltere Bauart
1-C-1 mit zwei Geschwindigkeitsstufen und 1100 S Stun-
denleistung auf der oberen Stufe, sowie seit 1907 die neuere
Bauart 0-D-o mit 4 Geschwindigkeitsstufen und 1700 PS
Stundenleistung auf der obersten Stufe.1) Auf der Landes-
ausstellung war nun eine neueste Bauart 1-D-1 vorge-
fithrt, wiederum mit vier Geschwindigkeitsstufen, jedoch
mit 2800 PS Stundenleistung auf der obersten Stufe. Im
weiteren sind wesentliche Neuerungen nicht nur speziell
im Sinne der Leistungssteigerung, sondern auch in mecha-
nischer und elektrischer Hinsicht iiberhaupt festzustellen.
Bei den alteren zwei Bauarten von Simplon-Lokomotiven
wurde die Stufenregelung der Zugkraft-Geschwindigkeit-
Charakteristik entsprechend der normalen Traktionsbedin-

1) Vergl. den Aufsatz des Verfassers: «Die Drehstrom-Lokomotiven
fiir den elektrischen Betrieb am Simplon» in Band LIV, Seite 233 bis 238
der «Schweiz. Bauzeitung» (23. Oktober 1909).

Dreiphasen-Wechselstrom-Lokomotive 1-D-1 fiir den elektrischen Betrieb am Simplon, mit abgenommener Seitenwand,

gung der Koordinierung kleinerer Geschwindigkeiten mit
grossen Zugkriften und grosser Geschwindigkeiten mit
kleineren Zugkriften verwirklicht. Eine solche mechanische
Charakteristik erweist sich als unentbehrlich ftr das wirt-
schaftliche Befahren von Lingenprofilen mit stark wech-
selnden Steigungsverhiltnissen. Beim Simplonbetrieb liegen
jedoch solche Bedingungen des Fahrdienstes vor, die auf
die Ausbildung von Lokomotiven mit grosstmoglicher
konstanter Zugkraft auf allen Geschwindigkeitsstufen fihren,
indem sich die Geschwindigkeit weniger einem stark wech-
selnden Lingenprofil als vielmehr der Norm verschiedener
Zugsgattungen (Schnellziige, Personenziige, Giiterziige) anzu-
passen hat. In elektrischer Hinsicht ist aber die Geschwin-
digkeitsabstufung bei konstanter Zugkraft diejenige, die die
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Abb. 1. Simplonlokomotive. — Masstab 1 :200.
denkbar beste Motorausniitzung ergibt und insbesondere beim
Drehstrommotor bei konstanter magnetischer Sittigung be-
sonders vorteilhaft ist. Fiir eine Lokomotiv-Ausriistung
mit zwei Motoren werden nun vier Geschwindigkeitsstufen
am zweckméssigsten und einfachsten erzielt bei polumschalt-
baren Statorwicklungen im Verhiltnis 6:8 und bei Kas-
kadenschaltung bezw. Parallelschaltung der beiden Statoren.
Auf Grund dieser Regelungs-Verfahren besitzt nun die neue
Simplonmaschine 1-D-1 folgende Normaldaten fiir die vier
Geschwindigkeitsstufen :

Fahrgeschwindigkeit in %wi/h 26 35 53 7T
Zugkraft in kg 13000 I3000 I3000 I3000
Stundenleistung in PS 1050 1400 2100 2800
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